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1.

GENESIS DE LA ARMADA DEL ECUADOR

Gran parte del contenido de esta obra ha sido extractado y resumido de varias
publicaciones que a través de los afios han producido miembros y organismos de la
Armada, sea con fines de fortalecer la conciencia maritima o por necesidades
técnico profesionales propias del quehacer naval; de alli gue merece resaltarse los
esfuerzos desarrollados por quienes se han preocupado de plasmar, en diversos
documentos, hechos que reflejan la verdadera imagen de la Institucion, en las
diferentes areas de su actividad, como por ejemplo los sefiores: Contralmirante (+)
Carlos Monteverde Granados, GRAD. Gustavo Banderas R., Capitan de Navio
(S.P) Jorge Pérez Paredes, Capitan de Fragata (SP) Mariano Sanchez Bravo,
doctor Octavio Latorre Tapia y TNNV (S.P), doctor César Cabezas y Cabezas.
También se ha consultado y recopilado informacion de documentos legales,
Decretos Ejecutivos, Acuerdos Legislativos, Tratados y Convenios; de libros que
tratan sobre la Geografia del Mar, en fin de un gran nimero de documentos que
tienen relacion con la vida de la Institucion.

La Republica del Ecuador, es un pais maritimo por antonomasia, de ahi la razén de
ser la Armada del Ecuador, en defensa de los Intereses Maritimos, constituidos por
el Poder Naval y Tréfico Maritimo Internacional, por lo que se hace imprescindible
recordar la Historia de la Fuerza Naval, llena de hechos, historias y tradiciones,
labradas diariamente con el sudor y la sangre de los hombres de mar. Las
actividades de la Armada se desarrollan en el Mar Territorial y que por mandato
legal tiene la obligacion de defenderlo para garantizar la soberania maritima.

1.1 GENERALIDADES

La Armada del Ecuador, nace con la Independencia, pero desgraciadamente la
mentalidad eminentemente agraria y continental que dominé a los Gobiernos y
al pueblo, convirtieron al mar en el gran ausente del patrimonio patrio.

Pero con Jambeli, donde un pequefio “Calderén”, en desigual contienda, logra
una victoria espectacular y se convierte en simbolo de dignidad y rebeldia,
empieza a surgir la conciencia de una Nacién Marinera y se rompe la barrera
que nos impedia contemplar el gigantesco horizonte del mar como eje de la
Seguridad Nacional y venero de riquezas incalculables.

Por eso Jambeli es un vértice, una aurora, una ruta. La Armada del Ecuador se
siente orgullosa y trata de emular las glorias pasadas: Desde las lejanias de
Galapagos hasta los vigias que atalayan las selvas amazonicas; y desde las
altas chimeneas de los transportes petroleros hasta las lanchas guardacostas
qgue vigilan nuestro mar, la Armada quiere conquistar nuevos triunfos con la
sola ambicion de servicio a al Patria.

Que Jambeli sea una cimiente fecunda en el surco de nobles corazones y que
la emulacion de nuestros héroes se convierta en el credo sublime de hombres
libreas.

La Armada Nacional tiene antecedentes histdricos que se remontan a épocas
pretéritas, cuando los intrépidos aborigenes navegaban en las costas
tripulando balsas que servian tanto para fines comerciales como bélicos;
hé&biles marinos como los pundes, mantenses y huancavilcas llevaron el
comercio hacia Pert, Chile y también hasta Centroamérica. Cuando las
circunstancias lo requerian, convertian sus naves en unidades de guerra.

Consolidada nuestra independencia del dominio espafiol y constituida la Gran
Colombia, surge el establecimiento de la Fuerza Naval, obra cimentada y
originada en la inteligencia de Bolivar quien organizé una Fuerza Naval en el
Pacifico para enfrentar a la poderosa escuadra espafiola; para esto compro
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1.2

1.2.1

ima Naval del Ecuador

algunas naves entre ellas la Fragata "Colombia“, la misma que se qued6 en
nuestro poder al producirse la separacion de la Gran Colombia; pero esta
fragata al quedar en nuestro poder, heredamos también la responsabilidad de
la deuda con Inglaterra por el préstamo para la construccion, otorgada a la
Gran Colombia.

LOS PIONEROS

La Armada del Ecuador debe su tradicion marinera al Almirante Juan
lllingworth; asi como Chile y Brasil a Lord Toméas A. Cochrane, en donde lucio
su fama de gran marino, al destruir el poder de Portugal en América; Peru al
Vicealmirante inglés Martin Jorge Guise; Argentina al Comodoro Guillermo
Brown. Todos, a excepcién de Cochrane, terminaron radicandose en América.

llustres marinos extranjeros empefados en las guerras de la independencia
americana, particularmente de la parte sur del continente, colaboraron para
sentar las bases de la Institucion Naval, sea fortaleciendo la Fuerza misma o
desarrollando organismos e instalaciones necesarios para su funcionamiento.

ALMIRANTE JUAN ALFREDO ILLINGWORTH HUNT

10-MAY-1786, nace en Stockport, condado de Chester, Inglaterra. Hijo de
Abraham lllingworth y de Mary Hunt.

Patriota y procer de la independencia, fue Oficial distinguido y sobresaliente
durante la guerra de Francia a bordo de la Fragata "Serveillante".

1817, fue contratado por José Antonio Alvarez agente de Chile, para
comandar la goleta "Rose", de 400 Ton., surta en el estuario del Tamesis,
que debia recoger a Lord Cochrane y traerlo a Sudamérica burlando la
vigilancia y persecucién de las naves espafiolas.

28-NOV-1818, arriba a Valparaiso, trasladando a bordo al Almirante Lord
Thomas Cochrane y su familia. El Ejército patriota de los Andes adquirio la
pequena corbeta “Rose” y la armé con 36 cafones. Recibié el nombre de
“‘Rosa de los Andes” y estuvo comandada por lllingworth, quien tanto se
identificaria con su patria adoptiva, el Ecuador. Mientras tanto, lllingworth se
dedica al corso hasta la pérdida de su nave “lzcuandé” en el Choco,
Colombia.

24-JUN-1819, en aguas adyacentes a la isla Puna, con bandera chilena
libra combate con la Fragata espafiola "Piedad". Las dos naves sufren
dafos y esta Ultima opta por apartarse del punto de combate.

30-0OCT-1819, lllingworth se aduefia de las costas del Choc6 con un golpe
de mano rapido y atrevido, siendo éste otro de sus gloriosos triunfos.

12-MAY-1820, combatié en "Punta Galera" contra la fragata "Prueba”, fue
herido en la mejilla izquierda por una esquirla de metralla, la sangre llegé a
mojarle las botas y a consecuencia de la hemorragia sufri6 un desmayo.
Afos después una ocurrida dama guayaquilefia al ver la cicatriz que le
afeaba esa parte del rostro, dijo no sin gracia: "Por un lado es un héroe y
por el otro un buen mozo". Le decian "Cara de Plata" porque acostumbraba
usar una placa que disimulaba la herida. Después del triunfo de Punta
Galera ocup6 Tumaco para afianzar la independencia de toda esa costa;
luego penso en regresar a Chile pero la corbeta se varé en la boca del Rio
Izcuandé y se perdio. lllingworth tomé camino a Cali para reunirse con las
tropas libertadoras que venian hacia lo que es hoy nuestro pais.
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1821 la "Rosa de los Andes" se varé en la boca del rio Izcuandé y no fue
posible salvarla, entonces viaj6 a Guayaquil y se sumé a las fuerzas
patriotas como agente diplomatico de Colombia. Sucre le reconocio el
grado de Coronel, lo envi6 con 300 hombres a Zapotal y de alli a
Latacunga, ciudad que ocupd; pero sabedor de la derrota de las armas
patridtas en el segundo "Huachi", la abandoné y evité ser envuelto.

19-AGO0-1821, junto a Sucre particip6é en el Combate de Coné (Yaguachi),
posteriormente con 300 hombres se tomoé la plaza de Latacunga y avanzé
hacia Quito donde burl6 a las fuerzas realistas.

JUL-1822, Bolivar lo design6 "Comandante del Apostadero de Guayaquil" y
fundo la Escuela Nautica ayudado por Manuel Antonio de Luzarraga y cuyo
Director fue Domingo Agustin GoOmez. Posteriormente, lllingworth
castellanizé su apellido que escribird de aqui en adelante "lllingrot".

1823 contrajo matrimonio con la dama guayaquilefia Mercedes Décima-
Villa y Cosio, hija del comerciante espafol Vicente Décima Villa,
comprometido en la asonada realista de los afios 21 y de Mercedes Cosio y
Villamar, duefia de la hacienda "Chonana", vecina del pueblo de Santa
Lucia a orillas del rio Daule. Era talentosa, ilustrada y de caracter, le amo
entrafiablemente y acompafié en sus campafias, aventuras y destierros.
Procrearon cinco hijos. lllingworth prest6d grandes servicios en la campafna
libertaria de nuestro pais hasta la gloriosa jornada del 24 de mayo de 1822.

31-JUL-1822, Al incorporarse Guayaquil a la Gran Colombia, fue nombrado
Comandante General de este Departamento Maritimo.

1825 asistié al bloqueo del puerto del Callao comandando la escuadra
patriota de Colombia y Peru llamada "La Escuadra Unida", reemplazando al
VALM Martin Jorge Guisse. Su esposa vivia en la nave capitana y el jefe
espafiol General Rodil dispuso que no se ataque esa nave porque "Un
caballero espafiol no dispara a las damas".

ENE-1826, logré la capitulacion del Callao, Bolivar lo ascendié a General, el
Perd a Contralmirante y le concedi6 la ciudadania honoraria.

SEP-1827, el propio Libertador Bolivar le confi6 la Intendencia del
Departamento de Guayaquil y la Comandancia del Apostadero de Marina,
auspicio la Sociedad Econdmica del pais, ejercio el cargo de Director del
Hospital de la Marina que tuvo corta duracién. Igualmente le correspondio
dirigir la defensa del puerto frente al ataque de la flota peruana del
Almirante Guise. Los peruanos se retiraron maltrechos y sin jefe porque
Guise falleci6 en el golfo a consecuencia de las heridas recibidas, siendo
reemplazadas por José Boterin, que situé sus naves en la boca de los rios
Daule y Babahoyo, bloqueando a Guayaquil por varios meses e impidiendo
todo abastecimiento. Una junta de Notables acordd entregar la plaza para
evitar su bombardeo e incendio, después lllingworth partié a Daule y de alli
a las montafias. Su hacienda “Chonana” fue saqueada y anduvo escondido
hasta que los peruanos fueron obligados a devolver la ciudad por la fuerza,
durante la campafa de "Buijo" que dirigi6 el Libertador personalmente.
Entonces regres6 a Guayaquil, se sometié voluntariamente a un "Consejo
de Guerra", lo defendi6 el Dr. Francisco Xavier Aguirre Abad, ex alumno de
la Escuela Nautica y fue absuelto de toda culpa.

1830, participé en la revolucién bolivariana del General Urdaneta que lo
design6é comandante General de la Marina de Guayaquil y al fracasar el

-9—
Luis PACHECO Manya




Historia Maritima Naval del Ecuador

movimiento fue desterrado al Per( con su familia, viviendo en gran pobreza
por mas de cinco anos. La hacienda “Chonana” fue nuevamente saqueada
y el gobierno la incaut6. Durante el destierro, su amigo el Mariscal Santa
Cruz Jefe de la Confederacion Peruano-Boliviana, le ofrecié el mando de la
escuadra con honores y sueldos, pero no aceptd, para no luchar contra
Chile, pais al que habia servido entre 1819 y 1821.

1836, regres6é llamado por el gobierno que le devolvié sus bienes,
dedicando su tiempo al cultivo de algoddén en la zona de Santa Lucia en
sociedad con Manuel Antonio de Luzarraga que le proporcioné el dinero
para adquirir las maquinarias desmotadoras en Europa y poder exportar.

06-MAR-1845, luego de la “revolucion marxista”, acepté la "Comandancia
General del Distrito del Guayas" y por renuncia del General Elizalde ocupé
la "Jefatura Superior del Ejército", dirigiendo los postreros combates en la
Elvira. También figuré de "Enviado del triunvirato de Guayaquil' en la
discusién del convenio de "'La Virginia" y ayudé al establecimiento de una
factoria mecéanica y de fundicién ubicada al sur de la ciudad, en el estero de
Saraguro, actual Avenida Olmedo. La fabrica cost6 5.088 pesos y funcioné
quince afos. En 1846 fue electo Diputado por Guayaquil. En 1847 Director
de su Junta de Agricultura creada por el Presidente Roca y habiéndose
formado una Escuadra para combatir a Flores que se aprestaba a
invadirnos desde Europa, fue nombrado Jefe, pero no tuvo la oportunidad
de combatir porque la expedicion enemiga fue disuelta en Inglaterra con la
intervencion de los paises americanos.

1847, a su iniciativa, el Presidente Vicente Ramén Roca instalo la
"Sociedad de Agricultores" a fin de reanimar la industria agricola y fue
nombrado primer Director.

1952, nuevamente Diputado por Guayaquil, aunque su salud estaba
resentida y sufria por falta de vista.

04-JUL-1852, manej6 los dos cafiones del fuerte de San Carlos contra la
invasion del General Juan José Flores. Se encontraba enfermo, achacoso,
casi ciego, pero no habia perdido nada de sus energias y sus
padecimientos fisicos no le impidieron prestar ese nuevo e importante
servicio a la Patria.

02-AGO0-1853 falleci6 en su hacienda a la edad de 67 afios, siendo
enterrado el 04-AGO, en la Iglesia de Daule.

26-NOV-1853, el Congreso Nacional expidié un Decreto en su Memoria,
consagrado por sus conciudadanos como héroe nacional, recibi6 los
honores de su patria adoptiva que por Ley de la Republica y por solicitud
del Presidente José Maria Urbina,

1862, el Obispo José Tomas de Aguirre solicitd a la viuda que retire el
cadaver de la iglesia, aduciendo que lllingworth no habia sido catélico sino
protestante. Entonces sus restos fueron trasladados a su hacienda
“Chonana” hasta que el Obispo Luis de Tola, su antiguo discipulo en la
Escuela Nautica, dispuso que se entierren en el cementerio catélico de
Guayaquil, donde aun se conservan con una lapida que entre otras cosas
dice: “Al General Juan lllingworth, valiente marino que combatié por la
independencia americana y por la libertad del Ecuador, llevando sobre su
rostro heroicas heridas como insignias de su valor y como trofeos de su
gloria.
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1.2.2

GENERAL JOSE MARIA VILLAMIL JOLLY

10-JUN-1788, nace este ilustre marino norteamericano, en New Orleans,
Luisiana (antigua posesion francesa), de padre espafiol: Pedro Gonzalez de
la Galea y Villamil y madre francesa: Catalina Jolly Lebran; habia llegado a
Guayaquil a bordo de la goleta “Alcance”, ex “Klipper”.

1810, luego de haber servido a su patria como Sargento Primero del
batallon “Reflejos Voluntarios”, viajé a Europa, donde tuvo oportunidad de
conocer y trabar amistad con distinguidos ciudadanos sudamericanos que
estaban planificando y buscando apoyo para iniciar las luchas por la
independencia. Poco tiempo después, imbuido de esas ideas volvié a
América y desembarcé en la ciudad de Maracaibo, Venezuela, donde con
empefio y patridtico entusiasmo empezé a trabajar y desarrollar sus tareas
revolucionarias.

1814 y 1815, arrib6 y se establecié en Guayaquil al contraer matrimonio con
Ana Garaycoa y Llaguno, (tia materna de Abdén Calderdn). Procrearon tres
hijos. Organizé su domicilio en el Malecon en las actuales calles: lllingworth
y General Elizalde, sitio donde se reunieron los patriotas guayaquilefios
para planear el golpe del 9 de octubre de 1820.

Participd en las luchas por la independencia, al mando de una Compaiia
de Caballeria; en 1821, fue vencedor en Yaguachi y luego, bajo las 6rdenes
de Sucre, en el mismo afio, estuvo en la derrota de Huachi. Villamil, en gran
parte a sus expensas, trajo a la Division Cérdova desde Panama a
Guayagquil, la misma que combatié en la Batalla de Pichincha, el 24 de
mayo de 1822.

1830, concihié el proyecto de colonizar las Islas Galapagos enviando al afio
siguiente una comision exploradora.

12-FEB-1832, el Coronel Ignacio Herndndez tomo posesion solemne de las
islas; a nombre de la Republica del Ecuador, por disposicion del primer
Presidente de la Republica, el General Juan José Flores.

OCT-1832, el General Villamil fue nombrado Gobernador General del
Archipiélago, con amplias facultades para administrar las islas, realizando
relevantes acciones para colonizar el territorio insular.

1848, ocupd el cargo de Comandante General del Distrito de Guayas y
otros cargos de caracter civil.

1852, el Gral. Urbina fue nombrado Presidente de la Republica y Villamil,
continu6 desempefiando el cargo de Ministro hasta que fue designado
Plenipotenciario del Ecuador ante el gobierno de los Estados Unidos.

Vivid en nuestro pais por mas de 50 afios, participando patriéticamente en
la independencia de Guayaquil, siendo uno de los dirigentes de la
revolucion. Visionario, idealista y destacado marino, por su iniciativa se
adquirié el que seria nuestro primer buque de guerra, la goleta "Alcance",
fue su primer Comandante.

12-MAY-1866, falleci6 en Guayaquil, a la edad de 77 afios, pasando a la
posteridad como destacado marino y militar.
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1.2.3

COMODORO THOMAS CHARLES WRIGHT MONTGOMERY.

26-ENE-1799, Nace en Qeensborough -Drogheda, condado de Louth,
Irlanda. Sus padres fueron, Joseph Wright y de Mary Montgomery.

1817, ingresa a la Academia Naval de Postsmouth, egresando dos afios
mas tarde, fue admitido como Oficial de Su Majestad britanica y participé en
la guerra entre Inglaterra y los EE.UU. en el HMS "Newclaste". Presté
colaboracion para la independencia americana, participando en las batallas
de Boyaca, Carabobo y Bombona. Bolivar lo llamo6 a Guayaquil y le dio el
mando de un navio de guerra y otras dos unidades bajo sus érdenes; los
primeros servicios fueron transportar tropas desde Guayaquil y Panaméa
hacia el Peru.

06-MAY-1821, arrib6é a Guayaquil el junto con las tropas auxiliares del Gral.
Antonio José de Sucre. A los pocos dias intervino en la campafa
libertadora, que se inicié con el triunfo patriota en la Batalla de Cone, y
luego participd también en el fracaso del segundo Huachi, el triunfo de
Riobamba y la culminacién de la campafia en Pichincha, donde queddé
sellada de manera definitiva la independencia de la Patria.

1824, ascendid a CPNV con el titulo de Comodoro de la Escuadrén del Sur,
izando su insignia a bordo del bergantin "Chimborazo". Durante este afio,
mientras Bolivar se hallaba con su ejército en el Perd, Wright se situé a lo
largo de la Costa con siete transportes debidamente apertrechados,
manteniéndose en comunicacion permanente con Bolivar, para prestarle
ayuda.

Luego de la Batalla de Junin, Wrigth recibié 6rdenes de proceder al Callao y
ponerse bajo las 6rdenes del VALM Guise, en donde tuvo destacada accion
a bordo del "Chimborazo", junto con la corbeta "Pichincha" y la Goleta
"Guayaquilefia", enfrentando a naves espafiolas.

31-AGO0-1828, luego de iniciadas las hostilidades entre Colombia y Peru se
produjo el Combate Naval de Malpelo, en el cual participaron la Goleta
"Guayaquilefia", y la Corbeta "Pichincha", bajo el mando del CPNV Wrigth,
contra la corbeta "Libertad" del Perl que trataba de bloquear el Golfo de
Guayaquil. Wright salié victorioso de este Combate. Cabe indicar que a
bordo de la "Guayaquilefia" estuvo como Oficial José Maria Urbina y como
Guardiamarina Francisco Robles, quienes mas tarde llegaron a ser
Presidentes de la Republica del Ecuador.

1829, Wright, se desempefi®¢ como Comandante del Apostadero de
Guayaquil, también actu6 en las filas del Ejército como Edecan de Sucre en
la Batalla de Tarqui.

1830, nuevamente a cargo de la Marina, iz6 su insignia a bordo de la
Fragata "Colombia", nave de 60 cafiones que) habia venido desde
Venezuela por el Cabo de Hornos, llegando tarde para poder intervenir en
la guerra con el Per.

1832, contrae nupcias con una sobrina de don Vicente Rocafuerte, por
entonces Jefe Supremo de Guayaquil.

18-ENE-1835, participé bajo el Mando del General Flores en la célebre
Batalla de Mifarica. Luego fue designado Comandante en Jefe del Distrito
de Guayaquil, cargo que ocup6 desde 1837 hasta 1845.
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6-MAR-1845, luego de la revolucion del que depuso al General Flores,
Wright fue expatriado siguiendo la suerte de su antiguo Jefe.

1860, regresa a su patria adoptiva y participa en las conspiraciones que se
traman desde 1862 contra Garcia Moreno, quien le tomd prisionero para
luego dejado libre bajo vigilancia policial.

10-DIC-1868, sometido a vigilancia policial, falleci6 a los 89 afos, en su
casa de campo, cerca de la ciudad de Guayaquil.

La caracteristica sintética de este estudio no permite detallar el gran
namero de forjadores de nuestra Armada, por lo cual tan solo
mencionaremos sus nombres, dejando para el lector la tarea de consulta,
sobre los Oficiales citados a continuacion:

CPNV Francisco FERNANDEZ MADRID y Bello
CPFG Arcadio AYALA y Campusano

CPNV Juan Francisco ANDA y Maldonado
CPCB Agustin Ignacio PINO y Roca

CPNV Rafael PINO y Roca

CPFG Benigno Santiago ABAD Lara

ALNV Victor Manuel NEUMANE Salvatierra
CPNV Francisco FERNANDEZ MADRID Mesias
CPCB Juan T. CONSTANTE Murillo

CALM Manuel A. NIETO Cadena.

1.3 LA PRIMERA ESCUELA NAUTICA
Antecedentes:

09-OCT-1820, se realiza la “Revolucion de Octubre”, que logré la
Independencia de Guayaquil. Esta provincia habia logrado mantenerse libre e
independiente a pesar de los esfuerzos ibéricos por reconquistar el puerto de
la Real Audiencia de Quito.

08-NOV-1820, se estructurd el “Colegio Electoral de la Provincia Libre de
Guayaquil’, conformado por 57 diputados, los cuales aprobaron el
“‘Reglamento Provisional de Gobierno”, constituido por 20 articulos y que fue
elaborado por el Dr. José Joaquin de Olmedo. OIlmedo fue elegido
“Presidente Provisional del Estado Libre de Guayaquil’, que abarcaba las
actuales provincias de Manabi, Guayas, Los Rios y El Oro. Como Jefe Militar
Provincial se nombré al Teniente Coronel peruano, Gregorio Escobedo y
Rodriguez.

11-JUL-1822, Simén Bolivar arribé a la ciudad de Guayaquil, cuando la
poblacion habia llegado, a un altisimo grado de intensidad y decadencia, sus
habitantes le pidieron que inmediatamente incorpore la “Provincia
Independiente de Guayaquil” a Colombia, mas el Libertador expres6 que la
“incorporacion debia hacerse por el voto libre y espontaneo del pueblo, en la
convocatoria que estaba acordada para el 28 de julio, cuyo resultado
aguardaba”.

12-JUL-1822, en Cabildo Abierto, 226 ciudadanos solicitaron al Ayuntamiento
que fuese proclamada la incorporacibn a Colombia. La peticion fue
postergada, entonces, los firmantes junto a una multitud aclamaron al
Libertador, pidiéndole que tomase bajo su proteccion a la Provincia
Independiente de Guayaquil.
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25-JUL-1822, el Libertador argentino, José de San Martin y Matorras arrib6 a
Pung; el 26, por la mafiana llega a Guayaquil.  Bolivar junto al pueblo
guayaquilefio lo recibieron con demostraciones de respeto y simpatia; pues se
trataba de uno de los méas grandes héroes de Ameérica, libertador de
Argentina, Chile y Protector del Perd, ademas que con soldados de su patria,
habia contribuido a la independencia de nuestro pais. El 27, se realizé una
segunda entrevista, pero Bolivar ya se le habia adelantado rapida y
enérgicamente en la reintegracion de Guayaquil a la Gran Colombia.

Con extraordinaria prudencia y alto espiritu americanista, San Martin desistio
de toda maniobra al respecto y retorn6 a Lima torvo y taciturno, convoco al
Primer Congreso Constituyente del Peru y se despojo, ante él, de su banda
alba y roja de Protector de esa Republica.

31-JUL-1822, la Asamblea Provincial ratificaba lo actuado y declaraba, por
resolucion que Guayaquil, “desde aquel momento quedaba para siempre
restituida a la Republica de Colombia”,

11-AGO-1822, fue jurada la Constitucion de Colombia y la provincia quedaba
gobernada por un Intendente, el General colombiano, Bartolomé Salom.

Inmediatamente, se establecié en Guayaquil el Cuarto Departamento Maritimo,
cuyo comando general recayé en el CPNV Juan lllingworth, quien organizé la
incipiente Marina.

Creacion de la Escuela Nautica:

La Escuela Nautica de Guayaquil fue una de las primeras a nivel americano, a
sus aulas asistio lo mejor de nuestra juventud, de ahi también egresaron
aquellos Oficiales de Marina que afos después destacarian en los mas altos
niveles de la Republica.

09-OCT-1822, el Libertador Simén Bolivar estampa su firma en el decreto de
creacion de la mencionada Escuela.

01-AGO-1823, el CPNV Juan lllingworth fundé la Escuela Nautica con la ayuda
del Capitan espafiol Manuel Antonio de Luzarraga Echezuria, Capitan del
Puerto de Guayaquil, Coronel José de Villamil, Capitan Juan Ignacio Pareja
Mariscal y cuyo Director fue el Capitdn espafiol Domingo Agustin Gémez
Moreno, marino espafiol que adopt6 la ciudadania chilena y se desempefiaba
como Capitan de la corbeta "Perla", quien acept6é dirigirla por 150 pesos
mensuales de sueldo. Al ser consultado el Libertador, dio su aprobacion al
nombramiento y de concedi6é la ciudadania colombiana. Mas tarde, el mismo
Bolivar le otorgé el despacho de Capitan de Fragata.

01-SEP-1823, el plantel inici6 oficialmente las clases en una sala de la Casa
Consistorial, ubicada junto al Cuartel de Milicias. Al primer curso de
Guardiamarinas ingresaron 22 alumnos, entre los que se destacaron: Calderon
Garaycoa Francisco (hermano menor del “Héroe Nifio”), de 13 afios de edad,
Avellan José, GOmez Valverde José Antonio, Gonzalez Juan, Granja Juan,
Oramas Francisco, Oyarvide Francisco, Mateus José, Matos Eugenio Diego,
Pareja Manuel Ignacio, Reina Francisco, Roca Lucas, Robles Francisco
Garcia, Rodriguez Lavandera José, Tola Avilés Luis, Uraga Juan Manuel,
Urbina Gabriel, Urbina Viteri José Maria, Vergara N., Valverde Cassaus Juan
José, Valverde Manuel, Vallejo Manuel Maria y Yépez N.

21-NOV-1824, Francisco Calderon Garaycoa, se convierte en el primer
ecuatoriano egresado de la Escuela Nautica que obtuvo el despacho de
Alférez de Fragata.
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27-ENE-1824, ingresan, en calidad de cursantes, otro grupo compuesto por 27
nifios y jévenes con edades entre 10 y 21 afios. Entre los cuales sobresalieron
Francisco Robles de 12 afios que posteriormente llegaria a "General de
Marina" y ocuparia la Presidencia de la Republica durante el periodo 1856-
1859.

SEP-1824, la Escuela Nautica ya constaba dentro del presupuesto. Fue, sin
duda, el primer paso para convencer al Ecuador sobre la gran fuente de
riqgueza que constituye el mar y que permite el desarrollo y flexibilidad de las
comunicaciones maritimas favorables para el fortalecimiento de la Marina
Mercante. Las vicisitudes posteriores de la Escuela Naval y de la Armada
demuestran que en el pais ha dominado una mentalidad excesivamente
terrestre.

De esta génesis egresaron brillantes oficiales que hoy forman parte de nuestra
historia como Presidentes Constitucionales de la Republica, tal es el caso de
José Maria Urbina y Francisco Robles; inventores como el Comandante José
Rodriguez Labandera; y un Obispo: Luis de Tola y Avilés, quien siendo
Guardiamarina acompafi6 a lllingworth al bloqueo del Callao, también participé
en la "Expedicién Naval Libertadora" que el mismo lllingworth llevara a Cuba. Al
haberse dispuesto el desguace de la Fragata "Colombia", se extingue la
incipiente Escuela Naval, Tola ingresa al Ejército como Atrtillero, logra el grado
de Capitan y actia como Edecan del primer Presidente ecuatoriano, Vicente
Rocafuerte. Finalmente decide escoger la carrera sacerdotal.

La duracién de los cursos dependia de la disponibilidad de los instructores,
buques y tiempo. La instruccion duraba entre uno y tres afios. Se puede
concluir que al reiniciarse el curso aprovechaban para admitir nuevos
aspirantes, asi Juan Manuel Uraga Ledos, de 15 afios es admitido el 01-ENE-
1827; esto explicaria el informe del 07-JUL-1828, que dice: han entrado en la
escuela, desde su fundacion hasta el 07 del presente, 82..." y sin embargo la
lista de Guardiamarinas que van al bloqueo del Callao es solamente de 25,
posiblemente los fundadores. El sector en donde funcion6 la Escuela Nautica
fue en el antiguo "Cuartel de Milicias", junto a la iglesia matriz de Guayaquil,
actual esquina de Chimborazo y Clemente Ballén.

Entre las materias principales que se dictaban, tenemos:

a) Disciplina Militar Naval, a cargo del CRNL. José de Villamil;
b) Artilleria Naval", Capitan Juan Pareja Mariscal; v,
c) Astronomia Naval, Capitan Manuel Antonio de Luzarraga Echezuria.

El entrenamiento debié ser esencialmente practico, debido a las dos travesias
que ocuparon todos estos primeros afos: El bloqueo del Callao y el viaje al
Caribe para formar parte de la Escuadra Norte conformada para el caso de una
nueva amenaza espafiola que ventajosamente nunca llegé a cuajar.

Desde el 15-ENE hasta el 03-NOV-1825, abarca el periodo del bloqueo de El
Callao, es nombrado "provisionalmente" Comandante General de la Escuadra
Unida el CPNV Juan lllingworth.

Casi un afio de intensa actividad con apenas tres meses de entrenamiento
previo; sin embargo, no pudo haber mejor adiestramiento que el complicado
asedio y bloqueo a las huestes espafiolas. En esta operacion participaron las
siguientes naves grancolombianas: Corbeta "Pichincha", Bergantin
"Chimborazo" y la Goleta "Guayaquilefia”.

MAR-1826, apenas tres meses después de la capitulacién del Callao y al mes
del retorno, reciben la orden de juntarse en Panama para la expedicion a
Cartagena. Los preparativos tomaron varios meses.
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22-JUL-1826, se embarcO, en el Bergantin "Chimborazo", y después de
permanecer un dia en la Puna, hizo rumbo con su expedicion a Panam4, a
cuya plaza lleg6 el 05-AGO..." Por datos regados en las relaciones se puede
concluir que los primeros Guardiamarinas que actuaron en Callao, figuraban ya
como Oficiales en la expedicion al norte. Algunos de éstos permanecieron un
largo tiempo en Colombia, entre ellos: Lucas Rojas, Miguel Trivifio y Juan
Daste Rendodn.

1827, se cambia la organizacion de la Marina, y este Departamento Maritimo
pasa a denominarse Apostadero de Marina de Guayaquil, en cuyo comando
continua el ya ascendido Contralmirante Juan lllingworth.

15-JUL-1828, inicia el segundo curso, bajo la direccion del CPFG Domingo
Agustin Gémez Moreno. De los profesores podemos citar al CPFG Thomas
Wrigth Montgomery y CPNV Juan Ignacio Pareja.

El curso se inaugura con 12 alumnos, entre los que destacan: Manuel José
Yépez, Pedro Campuzano, José Maria Robles Canelos, Domingo La Mota,
Mateo Pablo Game, José Maria Tejada, Francisco Jado Urbina y Ramon
Iglesias.

22-NOV-1828, esta escuela tuvo que cerrar sus puertas por haberse producido
la invasion peruana a nuestro territorio, y de aqui en adelante sufri6 muchas
clausuras y reaperturas.

Una vez mas el entrenamiento de los Guardiamarinas se vio interrumpido por
las acciones navales, esta vez contra el Perl en la epopeya de Malpelo. Los
Guardiamarinas y tropas de desembarco fueron trasladados a Cuenca para
fortalecer las tropas de tierra, dejando desguarnecida la ciudad de Guayaquil.
sin duda, hasta los alumnos recién admitidos de la Escuela Naval tuvieron que
participar en los encuentros con el Peru hasta finalizar con la épica Batalla de
Tarqui; sobre todo en el encuentro de Saraguro, el Cuerpo de Marina
comandada por Luis Urdaneta tuvo una actuacion muy destacada.

Con el desguace de la Fragata "Colombia", asignada por el Libertador para
Guayaquil, se terminan los anhelos navales y se termina la Primera Escuela
Naval.

1830, a inicios de este afio, la Escuela Nautica se instalé en el Seminario San
Ignacio de Loyola, en Guayaquil, en una habitacién ubicada en el lado norte de
la Iglesia Matriz (actuales calles: Clemente Ballén y Chimborazo). Su Director
continta siendo el CPNV Domingo Agustin Gomez Moreno.

1832, en actas del congreso ecuatoriano se lee, que en la sesién nocturna del
09-NOV, "... se dio cuenta con el informe de la comisién de Guerra y Marina y
en vista de una nota del Ministro del Interior en que a nombre del gobierno,
pide la autorizacién del congreso para enajenar la fragata "Colombia", por el
peligro que pueda ella correr en el rio de Guayaquil y por evitar los grandes
gastos que causa, sobre lo que cree la comisién que se debe conceder al
gobierno la autorizacién de estilo: con prevencion de que para evitar en mucha
parte el gasto, debe desarmarse y asegurarse a la orilla del rio a cargo de
capitdn de fragata o primer teniente que tendra a sus 6rdenes tres Oficiales
Subalternos, cuarenta Marineros, sus correspondientes Oficiales de Mar y la
Compafia de Infanteria de Marina, debiendo el contador del arsenal pasar
revista diaria en este buque para el abono de las raciones correspondientes; y
fue aprobado”

Con el advenimiento de la Republica, dada la escasez de medios, la Escuela
Nautica practicamente deja de existir como institucion; con todo, los Oficiales
formados durante los afios anteriores tendran influencia en el devenir de la vida
nacional. Muchos de ellos siguiendo el ejemplo de Urbina y Robles, pasaran a
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1.4

formar parte del Ejército.

Dado el poquisimo apoyo que el General Juan José Flores, Primer Presidente
de la Republica prest6 a la Marina durante su primer periodo presidencial,
muchos Oficiales se dedicaron a la Marina Mercante y con esporadicos
servicios a la Marina de Guerra.

La desafortunada "Guerra de los Chiguaguas", en que la Marina tomé partido al
lado de Vicente Rocafuerte en contra del entonces Presidente Flores, fue el
golpe de gracia en contra de los esfuerzos iniciales de poseer una Marina
Nacional fuerte.

1835, Vicente Rocafuerte reinauguré la Escuela Nautica de Guayaquil,
encargando la Direccién al Almirante lllingworth.

01-AGO0-1837, se produjo la reapertura de la Escuela Nautica, con 17 alumnos,
en una habitacion del Colegio Guayaquil (Colegio o Seminario San Ignacio de
Loyola). Su Director fue el sefior Manuel de la Haza.

11-SEP-1839, Vicente Rocafuerte, Gobernador del Guayas, dispone el traslado
de la Escuela Nautica al Convento de San Agustin.

1840, don Ignacio Mariategui, designado Director de la Escuela, en reemplazo
de Manuel de la Haza, inicia la reorganizacion de la escuela.
MAR-1841, La Escuela dispone de 40 alumnos.

22-NOV-1845, se cierra la escuela, debido a que su Director renuncio al cargo.

01-ABR-1853, el General José Maria Urbina, en su calidad de Presidente de la
Republica reabri6 la Escuela Nautica, nombrando como Director a Luis Maria
Constantine. Se aprobé un Reglamento para su funcionamiento.

30-NOV-1853, se le acepta la renuncia como Director de la Escuela al sefior
Luis Maria Constantine,

02-ENE-1854, bajo la Direccion de José Nufiez Villavicencio, se da inicio a
clases.

FEB-1856, el General Juan Francisco Robles reestablece la Escuela,
contratando como Director al sefor Francisco Prieto. Funcion6 con 25
alumnos.

Desde 1861 a 1867 la Escuela deja de funcionar.
EL SUBMARINO “HIPOPOTAMO”

Apenas fue incorporada la Provincia de Guayaquil a la Gran Colombia, se
nombré Comandante General del Departamento de Marina al marino inglés, ex
Capitan de la “Rosa de los Andes”, Juan lllingworth, quien se interesé
inmediatamente por establecer una Escuela Nautica, respaldado por el marino
espafiol Manuel Antonio de Luzarraga, en calidad de Capitan de Puerto.

Entre los alumnos destacados de esta recién fundada Escuela Nautica se
encontraba: José Raimundo Rodriguez Labandera, de brillante inteligencia y de
extraordinaria inventiva que desde muchacho demostré ingenio en la
confeccion de juguetes y artefactos.

07-JUL-1837, El joven marino estuvo en Lima y alli presento el proyecto para la
construccion de un barco que pudiera navegar sumergido, es decir un
submarino. El Gobierno del Perd, le autorizé la construccion, pero no le apoyé
economicamente en su obra, por lo que se trasladé a Guayaquil. A esta
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1.5

embarcacion se le dio el nombre de "Hipop6tamo", paquidermo que se
desplaza hundido en el agua.

18-SEP-1838, se realizd la primera de las dos pruebas de este submarino,
ocurrio durante la presidencia de don Vicente Rocafuerte. Para la prueba inicial
estuvo acompafiado de José Quevedo. La extrafia embarcacion surco por mas
de un kilbmetro por debajo del agua, ante la mirada de la inmensa
muchedumbre que se habia congregado en la orilla del rio. Sin embargo la
embarcacion no tuvo suficiente fuerza para atravesar todo el rio, por lo que fue
remolcada hasta la orilla.

DIC-1838, se realiz6 una segunda prueba con resultados similares.
LOS ASTILLEROS DE GUAYAQUIL

La llegada de los espafioles cambié mucho las culturas americanas y por
supuesto, el sistema de navegacion por flotacion, pues traian naves que
desplazaban el agua.

Los conquistadores buscaron de inmediato puertos en el Pacifico y sitios
apropiados para la construccion de naves. Intentaron hacerlo en Panama,
Nicaragua y Guatemala (Realejo) hasta que encontraron el mas ideal en el
Golfo de Guayaquil por el amplio rio y por la abundancia de bosques que
llegaban hasta la orilla y estaban llenos de espléndidas maderas. La primera
noticia de la construccién de un barco en la Isla Puna es de 1557, es decir
apenas 20 afios después de fundada la ciudad de Guayaquil. Tres afios mas
tarde se construian febrilmente naves para abastecer al creciente trafico de
colonizadores que llegan al Peru atraidos por la noticia del oro de Atahualpa.

Es imposible conocer cuantos buques fueron construidos en Guayaquil, pero
se puede calcular en varios cientos y quizas algunos miles, por la cantidad de
buques que surcaban el Pacifico, casi todos construidos en Guayaquil y por los
cien mas kilbmetros cuadrados de bosques que fueron talados en los tres
siglos de intensas construcciones.

El sistema de construcciones era artesanal en su mayor parte, pues pronto
aprendieron los descendientes de los antiguos punaes, mantefios y
huancavilcas a construir imitando a los constructores espafioles.

Los recientes barcos pesqueros de la costa ecuatoriana confeccionados por
artesanos semi-indigenas, difieren muy poco de las descripciones de la
construccién de naves de los siglos coloniales. Lastimosamente muchos de
estos astilleros artesanales estan desapareciendo.

Capitulo aparte merecen las maderas de nuestros bosques tan alabadas por
los antiguaos constructores y viajeros, como Jorge Juan y Antonio de Ulloa en
el siglo XVIIl. Eran especialmente elogiados el guachapeli, las tres clases de
cedro, el laurel, el palo Maria (considerado ideal para mastiles), el palo negro,
el mangle, que deberian ser declarados &rboles nacionales por su
trascendencia historica.

La decadencia de los astilleros coincidi6 con la del comercio de Espafa a
finales del siglo XVIII. Los informes de la Expedicion Malaspina que llegé en
1790 confirma tal hecho. Se seguian construyendo buques para el Virreinato
pero cada vez en menor namero.

La declinacion fue considerada por las autoridades espafiolas como temporal y
la misma citada expedicion Malaspina acumulé abundante informe sobre
nuestras costas y levantd detalladas cartas dentro de un plan de
reorganizacion de las colonias. Las guerras de la Independencia fren6 todos
los proyectos sugeridos por el Capitan Malaspina.
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1.6 EL VAPOR “GUAYAS”

La construccion del primer buque a vapor de la América del Sur y que
pertenece a la iniciativa de un grupo de ecuatorianos debe ser consignado en
la historia naval.

Este vapor que fue bautizado como "San Vicente" y renombrado luego
"Guayas", aquel que figura en el Escudo de Armas de la Republica del
Ecuador, con un caduceo en el sitio del palo mayor, queriendo simbolizar,
segun José Joaquin de Olmedo, el principal gestor del proyecto, que tras los
afos de guerra comenzaba una era de progreso a través del comercio.

Desde 1800, existia la idea de construir bugues a vapor por parte de muchas
naciones.

1802, en Escocia se construy6 el “Charlote Dundas”.
1827, el primero en cruzar el Atlantico fue el holandés “Curacao”.

09-OCT-1820, tras el grito de independencia de Guayaquil, se quiso devolver a
este astillero la fama que tenia, tanto para reactivar el comercio como la Marina
de Guerra.

1840, Rocafuerte logré establecer una empresa comercial y se empezo la
construccién de un buque a vapor. Se pidi6 la maquina a Estados Unidos
mientras se trazaban los galibos del buque; la quilla tenia 90 pies de largo.
Rocafuerte y Olmedo en persona dirigieron la obra estructurando el barco para
que sirviera tanto en guerra como en paz.

07-AGO-1841, fue botado al agua en el Astillero "Castillo de las Cruces" el
primer vapor construido en América del Sur que tuvo el nombre de “San
Vicente”, en honor a Vicente Rocafuerte, su mentalizador, luego tomo el
nombre de “Guayas” al ser adquirido por el Gobierno.

OCT-1841, dos vapores chilenos, construidos en Inglaterra arribaron al puerto,
el “Guayas”, salio al encuentro saludandolos con salvas de cafion y desfilando
con ellos en el aniversario del 9 de Octubre frente al malecén de Guayaquil.

2. EVOLUCION DE LA MARINA ECUATORIANA
2.1 La Marinaen las crisis internas de 1859 — 1884

La crisis de 1859 llevé al Ecuador casi a la desintegracion como Nacion. Se
formaron cuatro gobiernos mientras ardia la guerra civil que no terminé sino
con la toma de Guayaquil por Flores, al servicio del Triunvirato de Quito,
presidido por Garcia Moreno.

Los tres afios de caos dejo a la Nacion postrada, todo estaba por hacerse, los
marinos formados en la Escuela Nautica habian casi habian desaparecido; y
los pocos que quedaron luchaban en los dos bandos. Francisco Calderén,
hermano de Abdén, el “Héroe Nifo”, retirado de la Marina con el grado de
Capitan de Navio, se habia dedicado a la Marina Mercante y posteriormente
se convirtid en un préspero hombre de negocios.

La Marina mantenia dos naves: “Salado” y el vapor “Guayas”, el segundo (ex
“Clorinda Maria”), para combatir el contrabando.

1862, se decreto la supresion del Arsenal Naval por considerarlo innecesario.
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1863, el Coronel Daniel Salvador, Ministro de Guerra y Marina, informa al
Congreso: “El Estado no necesita con urgencia, ni puede sostener una flotilla
de consideracion, por esto se ha limitado el Gobierno a conservar la goleta
“Salado” armada en guerra y destinada a impedir el contrabando. La mayoria
de Marina se ha suprimido a ultima hora por no ser necesaria”.

1863, la guerra con Colombia obligb a recoger a todas las naves para
transportar tropas a Tumaco. La “Salando” y el “Guayas” juntos a otras
pequefias embarcaciones llevaron 300 voluntarios. Felizmente la guerra
termind con la batalla de Cuaspud y el Tratado de Pinsaqui, no fue onerosa
para Ecuador. Al retornar las naves fueron vendidas y a cambio se adquiri6 el
pequefio vapor “Anne”, bautizado como “Guayas”, o sea el tercero.

En las dos invasiones de Urbina en 1864 y 1865 contra el Gobierno de Gabriel
Garcia Moreno algunos marinos plegaron a los revolucionarios.

1864, José Maria Urbina organizé la primera expediciébn desde el Per( e
ingres6 por la recientemente formada Provincia de El Oro (creada por la
Convencion de 1860) y amenazaba Guayaquil. EI Gobernador Juan José
Flores se prepard para enfrentar a su antiguo camarada y en El Oro deshizo a
los urbanistas en rapidos encuentros. Flores muri6é a bordo del “Smyrk” luego
de la victoria sobre Urbina.

MAY-1865, alentados por la muerte de Flores, brazo derecho de Garcia
Moreno, los urbanistas de apoderan de las naves del Gobierno: “Washington”,
“Guayas” y “Bernardino” para amenazar a Guayaquil.

Garcia Moreno se trasladé al puerto, declar6 piratas a los revolucionarios,
tomé el vapor inglés “Talca” y junto al “Smyrk” lo entregé al mando del CPNV
Juan Manuel Uraga para que haga frente a Urbina. En enfrentamiento entre
los dos enemigos que se odiaban a muerte, fue feroz. El Talca logré hundir al
“Guayas”, inmediatamente ataco al “Bernardino”, en el cual se encontraban los
tres Generales: Urbina, Robles y Franco, quienes se dieron a la fuga por los
canales y manglares de la costa.

Garcia Moreno liber6 a los prisioneros, pero fusilé a 26 revolucionarios.
Retorné con el “Bernardino” como trofeo, al que lo bautizé6 como “Jambeli”.
Ironicamente Urbina y Robles fueron vencidos en el mar por un Oficial de
Marina mas joven y un Presidente que nada sabia de la vida marina.

Los afios siguientes fueron igualmente desoladores, se mantenian solo
algunas naves para la lucha contra el contrabando: Vapor “Bolivar”, adquirido
en 1867 (sirvio apenas dos afios), goleta “Guayaquilena” (1871) y pailebot
“Mercedes” en 1872 (sirvio hasta 1880).

El General Ignacio de Veintimilla traté de impulsar la navegacion en la época
que empezaba el auge del cacao, mejorando el servicio de faros y boyas y
adquiriendo ciertas naves para vigilancia costera. La intranquilidad politica
frend el avance de estos programas.

03-AGO-1882, se adquirié en Chile, el vapor “Santa Lucia”, bautizada como “9
de julio”.

1883, se adquirié el “Huacho”, bautizado como “6 de diciembre”. Estas dos
unidades estuvieron activos entre Guayaquil y Babahoyo.
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Luego de la destitucién de Veintimilla, éste huyé a bordo del “Santa Lucia”
hacia el Peru. Posteriormente de adquirieron dos pequefos vapores: “Sucre” y
“Mary Rose”, que tomé el nombre de “Jaramijé”.

La Marina frente a las montoneras de Alfaro 1884 - 1890

La caida del General Ignacio de Veintimilla no trajo paz, a los pocos, el nuevo
Gobierno de José Maria Placido Caamafo tuvo que enfrentar los intentos
revolucionarios de Eloy Alfaro que partia desde Manabi y Esmeraldas.

Esta etapa de la historia nacional y por ende de la Armada ha sido evaluada
de manera contradictoria debido a los resultados de la confrontacion. La
Marina frend a los revolucionarios, pero el triunfo politico posterior de Alfaro
significé la casi disolucién de nuestra Institucion.

Los gobiernos de Caamafo y Cordero eran legitimos, aun que
ideolégicamente contrarios al liberalismo de Alfaro. ¢Cual era la
responsabilidad de la Marina frente a las montoneras alfaristas?. La Armada
no podia elegir bandos; debia y debe defender la Constitucion a pesar de las
consecuencias. La Marina combatié y derrotd a Eloy Alfaro.

El “9 de julio”, comandado por el CPFG Nicolas Bayona Ors, espafiol que
sirvié en la Marina de Guerra del Perd. Tenia una formacion naval bastante
buena. El General Reinaldo Flores Jijon, Jefe de Operaciones de las fuerzas
gobiernistas, hijo de Juan José Flores, se formé en Chile y Pert antes de
regresar al pais.

Alfaro adquirié en Costa Rica el “Alhajuela”, un vapor de 300 Ton., estructura
de madera, velocidad: 10 nudos y armado con un cafion de 20 libras, 02
culebrinas de 12 y 08 libras y 01 ametralladora, le dio el nombre de
“Pichincha”, su Comandante era el CRNL Andrés Marin Garcia.

Las unidades del Gobierno: “Huacho” o “seis de diciembre” y el “nueve de
julio” o “Santa Lucia” fueron preparadas para enfrentar a los revolucionarios.

El “Pichincha” que venia desde Panama se encontré con el “Santa Lucia”,
entablando un combate rapido y sin mayores dafos. Alfaro arribé a
Esmeraldas aprovisiond el buque y se dirigié a Bahia de Caraquez, arribando
el 01-DIC-1884.

La flotilla gobiernista se alisté para liquidar a los “buques piratas”, como fueron
calificados por el Decreto del Gobierno (18-NOV-1884). La flotilla estaba
comandada por el GRAL Reinaldo Flores Jijén, y conformada por “nueve de
octubre”, comandada por el CPFG Nicolas Bayona, “Huacho” o “seis de
diciembre”, comandado por TCNL Froilan Mufioz; y, los vapores “Sucre”,
“Mary Rose” y “Victoria”, que transportaban a 820 combatientes (520 en el
“Huacho”).

Alfaro queria dominar las comunicaciones en Manabi y Esmeraldas, para lo
cual debia eliminar al “Santa Lucia”, con ataque sorpresa. Por su lado el
General Flores y el CPFG Bayona querian aprovechar la mayor velocidad de
su buque insignia para destruir al “Pichincha” encerrandolo dentro de Bahia de
Caraquez.

05-DIC-1884, por la noche, el “nueve de julio” se dirigié a Bahia dejando al
“Huacho” retrazado, decidiendo regresar a auxiliar al “Huacho” creyendo que
el “Pichincha” no podria salir de su escondite. Terrible equivocacién, ya que
esta unidad divisé luces desconocidas, sospechando que era el “9 de julio”. Se
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trataba del “Huacho” que remolcaba al “Sucre”. Estaba lleno de soldados,
mareados, pues la mayoria eran serranos. EI TCRL Froilan Mufioz, decidi6é
fondear los dos buques con las luces apagadas y sin las debidas
precauciones.

Alfaro se acercé al bugue para embestirlo. Lo que sucedié fue una espantosa
carniceria sobre los soldados desprevenidos, ya que los revolucionarios los
machetearon inmisericordemente. La reaccién fue tardia, pero un grupo se
parapetd en la camara y resistieron heroicamente.

El “nueve de julio”, retornaba a Manta, seguro de encontrar en el puerto al
“Huacho”, sin lograr su objetivo, se dirige al norte.

La situacioén era dificil para el “Pichincha” unido aun al “Huacho”, con una parte
de la gente luchando ferozmente y sin tener suficiente presibn en sus
maquinas para enfrentar al “nueve de julio” que venia decidido a vengar a las
tropas asesinadas. Del resultado de este combate solo se cuenta con
versiones favorables de cada bando.

Los resultados de la lucha fratricida fueron escalofriantes, el “Huacho” con 500
hombres, tuvo 300 bajas (muertos y heridos); los revolucionarios, segun Alfaro
solo 35, entre ellos el Comandante del “Pichincha”’, Andrés Marin Garcia.

A juicio de la Historia: Los errores del GRAL Reinaldo Flores como director de
la guerra y del TCRL Froilan Mufoz, Comandante del “Huacho” son
innegables, culpables de los erraticos movimientos de las naves. La actitud del
CPFG Bayona no resulta tampoco clara, pues debia darse cuenta de las
decisiones erradas del GRAL Flores. El cuestionamiento mas duro sin
embargo tiene que ver con la moralidad de una revolucién contra un Gobierno
legitimo.

La compradel "Chaihuin" 1886 y de la "Tungurahua" 1887

Luego de los encuentros relatados, las naves retornaron a Guayaquil en
estado calamitoso. El “nueve de julio” una vez reparado sirvio hasta 1895 y el
“Jaramijo” hasta 1896. La Marina logré neutralizar los avances revolucionarios
de Alfaro, pero la amenaza continuaba siendo real para el gobierno.

25-DIC-1886, el Presidente Caamafio escribe al Ministro de Guerra y Marina:
“La necesidad de un buque fuerte y agil que sirva para los rios del litoral y la
navegacion maritima, en circunstancias en que la invasion nos amenazaba y
las infatigables montoneras obligaban a una constante movilizacion de tropa
por agua, me decidié a contratar el vapor “Chaihuin” de la Marina chilena”.

El buque adquirido para transporte de tropas del ejército se convertira en el
caballo de batalla del nuevo siglo y en simbolo heroico de la nueva Armada.

21-ENE-1887, se adquiri6 el “Chaihuin”, por 11.500 libras esterlinas,
construido en Glasgow, Escocia. Se lo bautiz6 como “Cotopaxi”’, su primer
Comandante fue el CPNV Nicolas Bayona.

Lamentablemente, el gobierno y el ejército no entendian lo que era un buque
de guerra, volvian al concepto errado de que los buques de la Armada servian
solo como transporte de tropas o abastecimientos.

En el “Cotopaxi” se formaron varias generaciones de marinos, pues se
realizaron algunos cursos de la Escuela Naval, asi como de Tripulantes. Nadie
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se imaginé que esta nave con algunas modificaciones (fortificacién del puente
y estructura para artilleria pesada, 02 colizas de 20 mm., sistema Armstrong
en proa y popa y en las bandas 02 cafiones de 9 mm.) se convertiria en una
verdadera unidad naval, con instalaciones para el personal y que le permitiria
salir victorioso en el Combate Naval de Jambeli, del 25 de Julio de 1941.

1886, se venden en subasta publica el “seis de diciembre” y el “Sucre”. Con lo
recaudado se pudo cancelar la deuda por la adquisicion del “Cotopaxi”.

23-MAR-1887, se firma el contrato para la compra de la cafionera
“Tungurahua”, por el valor de 15.300 libras esterlinas.

08-ENE-1888, arriba al Ecuador. Su Comandante fue el CPFG Gil A.
Campuzano. Era una nave muy efectiva, construida en Inglaterra, pero dificil
de repararse con los medios que se disponia en ese tiempo, por lo que su
existencia fue limitada. Se hundié en aguas del rio Guayas, frente a la antigua
aduana, en el afio de 1900.

La otra Escuela Nautica:

La historia de la Escuela Nautica es la imagen de cémo veian las autoridades
maritima ecuatoriana; miraban la necesidad, pero no se tomaba sino acciones
secundarias para solucionarla.

29-NOV-1867, debia funcionar una Escuela Nautica por decreto del Congreso,
pero la inestabilidad politica impidi6é su ejecucion.

1878, consta en la Ley de Instruccion Publica, la existencia de una Escuela
Nautica.

12-SEP-1883, Pedro Carbo, Jefe Supremo de la Provincia del Guayas,
decret6 su establecimiento en Guayaquil. No se logré concretar.

08-MAY-1884, el Presidente José Maria Placido Caamafio dispone el reinicio
de la Escuela, en Guayaquil, la misma que “debe organizarse segun la Ley de
Febrero 27 de 1884”. Se debia iniciar en agosto, se posterga a octubre y luego
definitivamente.

08-AGO0-1888, el Congreso decretd el pronto reestablecimiento de la Escuela
Naval. Tampoco se logré concretar nada; sin embargo es la primera ocasion
en que se le da la denominacion de “Escuela Naval”.

OCT-1885, se beca a algunos estudiantes para estudiar en el exterior, politica
gue continuara en los afos subsiguientes.

1892, funciona un Curso de Guardiamarinas con 10 alumnos a bordo de la
canonera “Tungurahua” y crucero “Cotopaxi”.

12-OCT-1892, finalmente, a bordo del transporte de guerra “Nueve de Julio”,
se inaugura la Escuela Nautica, para honrar el descubrimiento de América en
su cuarto centenario. Es nombrado Director, Sebastian Morales.
Desgraciadamente la escuela no funciona sino hasta la transformacion de
1895.

18-JUL-1893, el Ejecutivo expide un Reglamento para la Escuela Nautica que
ya funcionaba con 08 alumnos.
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13-DIC-1894, el Director de la Escuela Naval es el sefior Lorenzo Julia, por
renuncia de Morales.

1894, la Escuela Naval esta dirigida por Mariano Martinez y cuenta con cuatro
profesores y ocho alumnos, denominados “Cadetes”.

JUN-1894, asume el cargo de Director de la Escuela Naval, el doctor Teodosio
Martinez Ramos.

JUN-1895, debido a la Revolucion Alfarista, la Escuela Naval, que venia
funcionando a bordo del “Nueve de Julio”, cierra sus puertas

24-OCT-1990, el Congreso expidié un Decreto sobre el reestablecimiento de
la Escuela Naval en Guayaquil.

1905, se adquiere el bugue chileno “Casma”, al que se le dio el nombre de
Buque Escuela “Maraindn”, quedando establecidos regularmente los cursos y
con una correcta organizacion, bajo la direccion del CPNV Carlos Fuenzalida,
Jefe de la Misién Naval Chilena y Comandante del buque.

20-OCT-1906, a bordo del “Maraidn”, se organizd la Escuela de Ingenieros
Navales.

09-ABR-1911, se decret6 el reestablecimiento de la Escuela Naval Militar en
Quito

1913, la Escuela Naval que venia funcionando normalmente, por los
problemas politicos se paraliza. Se organizé la Escuela de Ingenieros, que
funcion6 en Posorja y en La Magdalena en Quito, con 17 alumnos.

23-NOV-1916, se clausura esta Escuela. Los cadetes pasan a formar parte de
la dotacién del “Libertador Bolivar”, para sus practicas profesionales.

1916, la Escuela Naval funciona a bordo del “Libertador Bolivar”.

05-ENE-1924, el doctor José Luis Tamayo, expidié el Decreto Ejecutivo para
la creacion de un Curso para Oficiales de Guerra e Ingenieros.

21-ENE-1924, se da inicio a las actividades a bordo del crucero “Cotopaxi”,
bajo la Direccion del CPNV Rafael Andrade Lalama, Comandante del Buque.

14-ENE-1936, el Ing. Federico Paez, encargado del poder de la Republica,
decret6 el reestablecimiento de la Escuela Naval, bajo la Direccion del CPFG
Carlos Ibafez.

18-NOV-1941, Iyego de la clausura, se decretd el reestablecimiento de la
Escuela Naval Unica en Salinas, bajo la Direccion del CPCB César Puente
Godoy.

ENE-1942, la Escuela Naval Militar funcion6 en un pabell6n del Colegio Militar
de Quito.

1947, la Escuela Naval Militar pasa a funcionar en la Base Naval de Salinas.
Los cadetes pasan ahora a denominarse en forma definitiva “Guardiamarinas”.

1970, la Escuela Naval Militar pasa a denominarse Escuela Naval del
Ecuador.
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1973, cambia se denominacion a Escuela Superior Naval y es trasladada a
Guayagquil.

FEB-1992, la Escuela Superior Naval retorna huevamente a Salinas.

1994, se le asigna el nombre de: Escuela Superior Naval “Comandante Rafael
Moran Valverde”.

2006, se crea la Universidad Naval “Comandante Rafael Moran Valverde”, la
cual funciona en Salinas.

Es importante mencionar que los primeros Oficiales Generales de nuestra
Patria, fueron precisamente formados y egresados de la Escuela Nautica,
pues la Escuela Militar, comenzé a funcionar en 1838, o sea, 15 afios
después.

La Armada en larevolucioén liberal

La transformacion liberal de 1895 no trae un mejoramiento en la situacion de
la Marina; al contrario, muchos Oficiales de Marina han combatido a Eloy
Alfaro y al producirse la revolucion del 05-JUN-1895, deciden retirarse unos, o
son dados de baja otros. Nicolds Bayona (padre e hijo) salen de la Armada.
Para 1896 la Marina cuenta con 08 Oficiales: 02 CPNV, 01 TNFG y 03 ALFG.

I

Dispone de 03 unidades: “Cotopaxi”, “Tungurahua” y “Jaramijo”.

1896, se adquiere el velero “Mirella”, de 760 ton., construido en 1865 en
Inglaterra. A su arribo al pais, toma el nombre de “Comandante Marcos”. Es
usado como ponton hasta 1910 por su deteriorado estado. MAY-1912 encalla
frente a Posorja.

27-MAY-1895, la Escuela Nautica ha desaparecido. Eloy Alfaro solicita al
congreso la creacion del Colegio Militar en Quito y la Escuela Naval.

1896, el inglés S. Simons fue reemplazado por el TCRL José Aroca, luego por
Juan Valero, finalmente lo sustituyé el CPFG irlandés James F. Power,
maquinista del “Alhajuela”. Igual, el Comandante del “Tungurahua”, CPFG Gil
Campuzano, fue reemplazado por S. Simons.

1894, funciona el “Fuerte de Punta de Piedra”, una base que se fue ampliando
en la primera década del siglo XX.

27-MAY-1895, la Escuela Nautica ha desaparecido, aun que el Presidente
Alfaro solicita al Congreso la creacion del Colegio Militar en Quito y la Escuela
Nautica en Guayaquil. Se envian jovenes a Europa para la preparacién de
oficiales idoneos, entre ellos figura (1896) un Guardiamarina que tendra
mucho que ver en los decenios subsiguientes: Rafael Andrade Lalama.

1895, el numero de Oficiales era de cinco que crecié a ocho a finalizar la
primera presidencia de Alfaro. La Armada tenia el “Cotopaxi”, “Tungurahua” y
“Jaramijo”.

1899, al terminar el periodo alfarista, el Ministro de Guerra y Marina manifiesta
en su informe: “... para resguardar nuestros puertos, es indispensable una
nave de guerra de excelente andar, dotada de cafiones de largo alcance y
gran calibre. Las naciones de Sudamérica se ocupan de crear una escuadra

-25 —
Luis PACHECO Manya




Historia Maritima Naval del Ecuador

2.6

en regla para la defensa de su litoral. Ecuador debe contar siquiera con un
buque que merezca el nombre de tal”.

Diez oficiales debian atender las multiples tareas de lucha contra el
contrabando, cuidado de faros y boyas, seguridad de los puertos, transporte
de tropas del Ejército, viajes de vigilancia al Archipiélago de Colén o
Galapagos y mantenerse alerta para emergencias internas y externas. No era
raro que Oficiales del Ejército se encontraran a cargo de unidades navales.
Los Marineros se reclutaban de la poblacion y se entrenaban en cursos
practicos sobre la marcha. La Marina disponia de la base de Guayaquil y su
alterna de Punta de Piedra.

Finalizado el siglo XIX se puede decir el siglo de espaldas al mar.
Lastimosamente, todavia tendra la Armada que beber tragos amargos y hasta
el peligro de desaparecer.

La Armada en el siglo XX

Al iniciarse el siglo XX, la Armada mantiene una posicién expectante ante la
nueva corriente politica que ha iniciado Alfaro, 1895 y de su sucesor General
Leonidas Plaza Gutiérrez, 1901-1905.

Las actividades de la Armada estan reducidas al cuidado de los 12 faros de la
costa, el servicio hidrografico, la vigilancia esporadica de Galapagos y puntos
de la costa con el “Cotopaxi”. La base principal es Punta de Piedra, sitio donde
se concentra la mayor parte de hombres, arsenal y equipos de reparacion de
las unidades. No existe Escuela Naval pese al decreto de OCT-1900. Existe
un Centro de Instruccién de Tripulantes. Cada buque recluta y entrena las
tripulaciones, de acuerdo a sus necesidades.

La Armada depende directamente de la Tercera Zona Militar, con sede en
Guayaquil, es decir como una rama auxiliar del Ejército. Esta situacion explica,
en parte, la lenta marcha de la Armada en los primeros decenios y falta de
objetivos precisos en su accién institucional.

Pese a todo, los Marinos trabajan con fe en el futuro y es indudable que esa
lucha pareciera utdpica y quijotesca: luchar contra la corriente, contra una
mentalidad que parece ir de espaldas al mar. Pero ese espiritu visionario
tardard mucho tiempo, pero al fin, conseguira ser reconocido en la Nacién y, a
mediados de siglo, alcanzara la posicion que le tocaba en la guarda de los
destinos nacionales.

1910, el peligro de una guerra con el Perl, la campafia de Esmeraldas de
1913 a 1916, en las que el gobierno no podia hacer nada sin la accion y
colaboracién directa de la Armada y sobre todo la accién del “Calderén” en
Jambeli ayudaron a despertar la conciencia de los valores del mar y sobre la
Seguridad Nacional que depende, en gran parte, de la proteccién de nuestras
comunicaciones maritimas.

En las primeras décadas del siglo XX, hay una marcada influencia de la
Armada chilena, debido a la amistad de las dos naciones. Casi todas las
unidades han sido compradas a Chile, incluido el “Cotopaxi”.

Casi todos los Oficiales se formaron en Chile, inclusive arriba al pais la “Mision
Naval Chilena”, compuesta por varios Oficiales: CPNV Carlos Fuenzalida, Jefe
de la Mision y Comandante del cazatorpedos “Libertador Bolivar’; Teniente
Primero Miguel A. Rojas, Segundo Comandante; CPFG Rubén Morales;
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CPCB Heli Nufez, Comandante del cazatorpedos “Libertador Bolivar”, desde
OCT-1908 hasta 1910; TNFG Oscar Ferrari, Comandante del “Libertador
Bolivar”, desde ENE-1911 hasta MAY-1912. Los demas miembros ocupan
puestos relevantes como: Director de la Escuela Naval, Comandancia de
unidades, Jefatura de la Base de Punta de Piedra, etc.

La Armada va adquiriendo personalidad propia, adquiere su “mayoria de
edad”. Pero es indudable que la institucion inicia una trayectoria definida entre
1935-36. Después del afio 1941, ese impulso cobrara mayor fuerza y
creatividad, hasta llegar a los setenta en que los programas y ampliacién de
sus actividades llega a una verdadera efervescencia en todo sentido:
respetada en la Nacién, internamente estructurada, incansable en impulsar
programas maritimos que tiendan a aprovechar los recursos del mar, puede
mirar al futuro con tranquilidad y orgullo y, sobre todo, puede dedicarse con
ahinco al desarrollo del Poder Maritimo Nacional.

La Armada en la Guerra Civil de Esmeraldas 1913 - 1916

A principios de 1911, el candidato presidencial Emilio Estrada fue elegido
Presidente de la Republica con el apoyo de Alfaro, quien al conocer, que
Estrada sufria de una afeccion cardiaca, pretendié que renunciara a la primera
magistratura.

11-AGO-1911, Estrada, se resiste, lo que motivo que se produzca una rebelién
militar, secundada por civiles, en apoyo a Estrada, por lo cual Alfaro se asilara
en la legacién de Chile, abandona el pais y se dirige a Panama.

21-DIC-1911, a los pocos meses de posesionado por el Congreso como
Presidente, fallece en Guayaquil Emilio Estrada, a los 56 afios de edad. Se
hace cargo del poder, Carlos Freile Zaldumbide, Presidente del Congreso
Nacional.

Se inicia la lucha por el poder, el Dr. Carlos Tobar, antiguo conservador pero
alineado a los liberales del gobierno y el General Leonidas Plaza, Ministro de
Hacienda y anti-alfarista, ademas otros candidatos apoyados por los militares.

1912, el General Pedro J. Montero, jefe de la guarnicion militar de Guayaquil
se declara Jefe Supremo de la Republica ante “el peligro conservador”, y
frente a la posible eleccién del Dr. Tobar o del General Leonidas Plaza.

En Manabi, el General Flavio Alfaro, sobrino de Eloy, se proclama también
Jefe Supremo, por similares consideraciones. EIl gobierno inicia la represion,
nombra jefe del Ejército Constitucional, al General Leonidas Plaza y al General
Julio Andrade, Jefe de Estado Mayor.

Flavio Alfaro y 315 miembros del Batallén “Esmeraldas” con sus Oficiales
llegan a Guayaquil a bordo del “Cotopaxi”, cuyo Comandante era el TNFG
Alvaro Cafarte. Se produce la concentraciébn de fuerzas en Manabi y
Guayaquil, lideradas por Montero y Flavio Alfaro.

04-ENE-1912, Alfaro ya estaba en Ecuador ante el llamado de Montero para
entregarle el poder de la Republica.

Las fuerzas de los Generales Montero y Flavio Alfaro se movieron hacia la
cordillera al encuentro del Ejército gobiernista.
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11-ENE-1912, se libra el combate en Huigra entre las fuerzas gobiernistas y
las del General Andrade, con apoyo de los revolucionarios (parte del Batallén
“Esmeraldas”), al mando del Coronel Belisario Torres, quien es capturado y
enviado a Quito en donde fue asesinado.

14-ENE-1912, nuevo encuentro entre el Ejército al mando del General
Leonidas Plaza y las fuerzas revolucionarias, cerca de Naranjito. Nueva
derrota de los insurgentes.

Durante esta accion, intervino como ayudante de campo del General Plaza, el
TNFG Juan Francisco Anda y Maldonado, quien alcanzé la jerarquia de
Capitan de Navio Ejecutivo, llegando a desempefiarse como Director General
de la Armada, desde el 01-DIC-1927 hasta el 31-DIC-1933; y, como Jefe del
Dpto. de Marina del Ministerio de Guerra y Marina, desde el 01-DIC-1927 al
31-DIC-1933; y, como Comandante General de Marina, desde el 31-OCT-
1935 hasta el 31-DIC-1935; y, desde el 20-SEP-1941 hasta el 02-JUN-1944;
por lo tanto, fue el primer Oficial Comandante General de Marina.

19-ENE-1912, batalla decisiva en Yaguachi, protagonistas: Ejército al mando
del General Julio Andrade y los rebeldes al mando del General Flavio Alfaro
(2000 hombres). Combate sangriento para ambos bandos, pero fue otra
derrota para los revoltosos.

El Coronel Carlos Concha, era comandante de la Segunda Division,
organizada luego de la derrota de Huigra. Siendo evidente la derrota de los
insurgentes, Guayaquil continuaba en poder de éstos, pues interponiéndose el
rio Guayas entre los vencedores y su objetivo, y estando la Marina de Guerra
a favor de la revolucion, su conquista estaba fuera del alcance inmediato del
General Leonidas Plaza.

Por intervencion de los cénsules de Estados Unidos e Inglaterra, los alfaristas
capitularon, siendo ocupada Guayaquil y apresados, luego Eloy Alfaro y los
otros protagonistas, en flagrante violacion a lo estipulado en la indicada
capitulacion.

Con asombrosa rapidez tuvo lugar uno de los mas sombrios acontecimientos
de la historia nacional: Los asesinatos del General Pedro J. Montero, en
Guayaquil, el 25-ENE-1912 y de los Generales Eloy y Flavio Alfaro y demas
prisioneros, por parte de individuos vinculados con el Ejército de Leonidas
Plaza, en Quito, tres dias después, es decir el fatidico 28-ENE-1912.

Quedaron como aspirantes a la presidencia los dos Generales vencedores,
ahora enemigos politicos, pero un nuevo asesinato, el del General Julio
Andrade ensombrecié ain més la historia republicana.

El General Plaza quedoé sin oponentes y fue electo Presidente de la Republica,
por segunda vez. Por los acontecimientos citados, el nuevo gobernante tenia
motivos suficientes para ser odiado por los simpatizantes de los alfaristas, que
de inmediato pasaron a conspirar en contra del gobierno.

En Esmeraldas surgio el movimiento subversivo liderado por el Coronel Carlos
Concha Torres, militar de excelente preparacion y capacidad militar,
esmeraldefio y conocedor del teatro de operaciones en el que luego se
desarrollo la guerra civil.

24-SEP-1913, Concha y un grupo de 30 habitantes del recinto Teaone,
atacaron el cuartel de policia de Esmeraldas, apoderandose de 31 fusiles.
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Armados, intentaron tomar el Compafiia del Batallon “Manabi”’, de
Esmeraldas, apoyados por la mayoria de la tropa, conformada por
esmeraldefios netamente.

Gracias al apoyo de la Tripulacion del “Cotopaxi” fracasd la intentona
subversiva. Se destacaron los ALFG Manuel Maria Cevallos y Carlos G.
Ibafiez, el Comandante de la unidad era el CPFG Rafael Andrade Lalama,
quien envio de refuerzos a los ALFG Juan T. Constante y César Mogollén. La
intervencion oportuna de la Tripulacion determiné la derrota de los atacantes
al cuartel, los cuales se internaron en la selva para continuar con la guerra de
guerrillas, con el armamento de la Policia.

Concha estableci6é su cuartel general en Tachina y destacamentos en varios
sitios. El gobierno ordend que el propio Ministro de Guerra y Marina se
dirigiera a Esmeraldas. EI General Juan Francisco Navarro, viajo desde
Guayaquil a Esmeraldas en el "Libertador Bolivar” junto a 100 hombres del
batallon “Guayas”, bajo el comando del Mayor Héctor Icaza.

Para todas estas tareas de transporte y apoyo, las unidades navales quedan
bajo el mando del jefe de operaciones, estas unidades eran: “Libertador

Bolivar”, “Patria”, “Cotopaxi” y “Tarqui”.

OCT-1913, la fuerza comandada por el Mayor Icaza sufri6 una derrota
importante, por lo tanto, el gobierno inicié la movilizacion de varias unidades
del Ejército y Policia.

29-OCT-13, el gobierno declar6 al Ejército en estado de campafa y formé la
Brigada “Esmeraldas” con los Batallones “Guayas”, “Constitucion”, “Quito”,
Batallébn de Reserva No. 64, una seccion de artilleria con 02 cafiones Krupp y
todos los destacamentos del area. ElI Coronel Celin Arellano fue designado
comandante de la brigada, el cual se desempefiaba como Edecan del
Presidente Leonidas Plaza G.

07-NOV-13, desembarcé el Batalléon “Quito”, cuyo comandante era el Teniente
Coronel Arquimedes Landazuri, completando un total de 1.244 hombres,
incluyendo el personal de artilleria. A su vez los revolucionarios también
incrementaron sus efectivos.

El mando del Ejército estaba a cargo del General Luis Cabrera, prestigioso
militar al servicio de la patria, formado doctrinariamente bajo parametros
europeos, especialmente alemanas, pero sin conocimiento de guerra de
guerrillas en la selva, emitia directivas relacionadas con la manera de operar
en contra del enemigo oculto en la selva, los cuales no eran acertados, en
cambio, el Coronel Concha por su parte hacia gala de operaciones
psicol6gicas para desorientar a las fuerzas gubernamentales.

26-NOV-13, el Coronel Velasco Polanco decide atacar al Coronel Concha que
supuestamente de encontraba en Majua, con 655 hombres. Dividié su fuerza
en dos columnas y marchaban por las orillas del rio. Se debe resaltar que la
mayoria de los soldados eran oriundos de la sierra, sin aclimatacién al
ambiente tropical.

11-DIC-13, se produjo un enfrentamiento con los revolucionarios, al mando del
Coronel Victor Martinez, fue una carniceria, muere el Teniente Coronel
Alejandro Andrade Lalama, lo cual obliga a aceptar una rendicién al Coronel
Belisario Olarte, quien reemplazé a Andrade Lalama, luego de su deceso. El
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Ejército entrega las armas y municiones a los revolucionarios para poder
atender a los heridos y llevarlos por el rio hasta esmeraldas.

la columna que marchaba por el margen izquierdo al enterarse del
enfrentamiento, sin intentar prestar apoyo directo cruzando el rio, abre fuego
con todas sus armas, contra un enemigo invisible, ocasionando mas bien,
dafo a las fuerzas propias del “Constitucion” y Policia, resultando muerto un
clase y cinco heridos.

14-SEP-1916, se desarrollo el ultimo combate de importancia entre las fuerzas
del gobierno y las huestes de la revolucion, es decir, pocos dias después que
el doctor Alfredo Baquerizo Moreno habia asumido el poder.

140500-SEP-1915, se inicio el desembarco frente al enemigo que atrincherado
en la playa resistio ferozmente. EI combate fue muy refiido; tanto, que los
atacantes, avanzaban con el agua hasta la cintura. Poco a poco el combate
fue torndndose favorable a las fuerzas del gobierno hasta que finalmente los
revolucionarios, comandados por Julio Mena, fueron desalojados de sus
trincheras y obligados a retirarse al interior de la selva.

Este combate es el Ultimo de la guerra fratricida, sin embargo en los meses
subsiguientes, luego de que el Coronel Concha habia dispuesto el cese de las
hostilidades y la entrega de las armas al gobierno, hubieron otras acciones,
como el segundo combate de Rioverde, consecuencia de la indisciplina
reinante en los hombres de la revolucién, desde el momento de la prisién de
su jefe, el Coronel Carlos Concha Torres.

01-SEP-1916, asume el poder, el Dr. Alfredo Baquerizo e inicia una politica
pacifica, con un decreto ejecutivo del 08-SEP-1916, disponiendo la amnistia
para todos los presos politicos, incluido el Coronel Concha, quien fue puesto
en libertad el 131900-SEP-1916.

Para la Marina de Guerra, la finalizacion de la campafia de Esmeraldas no
ponia fin a su accionar continuo, pues todavia faltaba la desmovilizacion del
ejército de operaciones, la evacuaciéon de enfermos y heridos y tareas de
transporte los buques “Cotopaxi” y “Patria” entre Esmeraldas y Guayaquil.

Las tripulaciones de estos dos buques sufrieron también las consecuencias
del largo accionar. Su salud era muy penosa, por lo cual el Comandante
Rafael Andrade Lalama solicit6 al jefe de la Tercera Zona Militar la necesidad
de que dentro del organico se haga constar un médico cirujano.

Asi era la situacion de la Marina al finalizar la campafa, iniciAndose con esto
la larga época de abandono que sufri6 hasta 1942, afio en que
verdaderamente inicia una etapa de progreso, que si bien con algunas
vicisitudes, en general ha sido favorable al Poder Naval del Ecuador.

Es penoso constatar la miopia, que siempre hubo, en épocas pretéritas, de las
élites politicas que nos gobernaron, respecto al importante rol que en la
seguridad de la Nacién tiene su Marina de Guerra.

Es necesario resaltar el heroico desempefio de los Tripulantes del crucero
“Cotopaxi”, entre ellos el Contramaestre Juan Suarez, quienes supieron
esforzarse para el cumplimiento de las operaciones que se efectuaron durante
la campafia, y es el propio Comandante quien lo hizo trascendente a las
autoridades respectivas.
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ABR-1912, inicia la participacién de la Armada en la campafia de Esmeraldas,
cuando recibe el cargo de Comandante del “Cotopaxi’, el CPFG Rafael
Andrade Lalama, quien como tal le tocé actuar durante la cruenta y
prolongada campafia militar. Sirven como oficiales, entre otros: TNFG Victor I.
Vicufa, quien alcanzé el grado de Capitan de Fragata; ALFG Carlos Ibafiez,
Atilio Cavanna, Julio Donoso Moncayo, Manuel Maria Cevallos, Teodoro
Moran Valverde, hermano del héroe Rafael; Ing. Tomas Landaverea y Mateo |.
Garcia. Oficiales que alcanzaron mayores jerarquias dentro del escalafén
naval, distinguiéndose especialmente Teodoro Moran Valverde, que llegé a
ser Capitdn de Navio y desempenfi6 brillantemente la Comandancia General de
Marina.

Participaron a bordo del “Constitucion”, TNFG Diégenes Fernandez, como
Comandante y el ALNV Virgilio Cuesta.

Por el “Libertador Bolivar, participaron: TNFG Luis Felipe Auz, Comandante de
la Unidad, el ALNV Victor Manuel Neumane, Oficial del buque, quien escribié
un diario de los acontecimientos de la Campafia de Esmeraldas.

Galdpagos en la mira de las grandes potencias

1635, Las islas Galapagos fueron descubiertas por Fray Tomas de Berlanga,
habian sido visitadas frecuentemente por naves espafiolas, corsarios y piratas.
Para el siglo XIX, el archipiélago era conocido y codiciado.

1812, un aventurero yanqui, de apellido Porter, quiso aduefiarse de las islas
Galapagos a favor de los Estados Unidos, pero su gobierno no lo aprobé.

Al nacer la repulblica, aparece la preocupacion de incorporarla a la nacién. La
primera sugerencia nacié del General José de Villamil. Su proyecto iba mas
alla de la simple incorporacién territorial, creia posible una colonizacién
completa y para ello armé una expedicién en 1832, en la goleta nacional
“Mercedes”

02-MAR-1832, en acto solemne se procede a la incorporacion en la isla
“Charles”, “Floreana” o “Santa Maria”. Posteriormente fracas6 este intento de
colonizacién por dos razones: el ndcleo de colonos estaba formado por
penados (sentenciados del Batallon Flores) y luego por una escasa
comunicacion con el continente: sin naves para abastecimiento y poder sacar
los productos de la colonia, cualquier proyecto estaba destinado al fracaso.

Mientras Villamil estuvo al frente de la colonia, ésta logré sobrevivir, pero al
retirarse en 1836, quedd al frente un aventurero americano Williams, que
convirtié el sito en campo de concentracion, con métodos brutales, lo cual,
obligé a un levantamiento que se calmoé gracias a la gestion del propio Villamil.
Al final se trasladé la colonia con sus autoridades a la isla San Cristébal.

A finales del siglo XIX, se realiz6 un nuevo intento por parte de Manuel Cobo
en San Cristébal, también fracasé por las mismas razones: colonizaciéon con
penados incorregibles. Cobo solucioné las comunicaciones, formando su
propia compafiia maritima. Formé un pequefio imperio muy préspero, en él
circulaba su propia moneda.

Por supuesto, el rey absoluto era cobo, que dominaba sobre vidas y bienes y
ante quien las autoridades de las islas, inclinaban la cabeza. Un levantamiento
de los penados dio al traste con tan dorado imperio, en él murieron Manuel
Cobo y el gobernador de las islas, en 1904.
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Volvamos a 1832, la incorporacion de las islas no podia ser mas oportuna,
pues pocos afios después se despertaba la codicia de las grandes potencias,
especialmente de Estados Unidos.

1835, se detiene por un par de meses a la nave britAnica “Beagle”,
comandada por el Capitan Fitzroy, en viaje cientifico alrededor del mundo.
Anteriormente se habia detenido por largo tiempo en las islas Malvinas, para
asentar el dominio inglés en las islas argentinas. ¢,casualidad?.

1840, las visitas de naves de Estados Unidos eran cada vez mas frecuentes,
llegando a buscar la compra, arrendamiento o simple, la ocupacion de las
islas.

La larga historia de estas presiones esta pro escribirse y es una pagina
penosa y oscura. Varias naciones europeas buscan también “concesiones” en
las islas al modo de las usadas con China en el siglo XIX. Las argucias van
desde la posibilidad de explotar el guano hasta la declaracion de los Estados
Unidos de que las islas eran “resnullius”, es decir, sin duefo, esto en 1888.

Por otro lado, la explotacion de tortugas del archipiélago, por los bucaneros y
balleneros americanos del siglo XX, fue grande. Segun célculos aproximados
basados en informes de embarques ordinarios de 500 a 600 tortugas por
buque, se aproximada al millén de tortugas.

La historia de Galdpagos del siglo XIX podria reducirse a dos intentos de
colonizacién ecuatoriana y explotacion de buques norteamericanos.

En el siglo XX, se ha querido mantener el mismo esquema, esta vez con la
pesca, pero la presencia de la Armada del Ecuador llamé la atencién al
menos, sobre la pirateria en la guerra del atun (1960-75), mientras la ciencia
internacional buscaba proteger la fauna tipica de las islas.

A la postre, podemos felicitarnos por el fracaso de las colonizaciones, pues asi
los ecuatorianos no fueron cémplices de la expoliacién de las islas y mucho ha
gquedado para una explotacién racional limitada, para la ciencia y el turismo.

Cualquier concesion habria convertido a la belleza del archipiélago en
despensa de balleneros, base militar para la defensa del canal y al final,
habriamos recibido convertidas en pefiones vacios, Gtiles solo para un centro
internacional de baratas diversiones o basureros de residuos nucleares, como
se propuso alguna vez.

La década amarga: La Armada en peligro de desaparecer

Entre 1913 y 1916, tiempo que dur6 la guerra civil, nuestra Marina de Guerra
estuvo en constante actividad: Bloqueando la costa, transportando
incansablemente, a las unidades del Ejército desde Guayaquil hasta Bahia de
Caraquez, que fue la base de operaciones del Ejército gobiernista, ejecutando
desembarcos, como el de Atacames y apoyando con el fuego de sus cafones
los movimientos ofensivos del Ejército. Todas las operaciones del ejercicio del
dominio del mar fueron realizadas; y el triunfo de las armas del gobierno, se
debid, sin duda ni discusion, al continuo accionar de la Marina, que fue
siempre la que logré6 enmendar los errores tacticos y estratégicos de los jefes
del Ejército.
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Finalizado el conflicto interno de Esmeraldas, los buques quedaron destruidos,
el “Libertador Bolivar” era el mas afectado, aunque todas las unidades habian
llegado a su limite de su vida util, pero los mas chicos podian carenarse y
repararse en el pais, mas no el “Bolivar’, que desde entonces estaba
destinado a hundirse en el rio, porque pasado el susto el gobierno volvié a su
antigua politica de menosprecio por los asuntos navales, asi de inmediato se
vendio el “Constitucion”; el “Patria”, se hundié afios después por errores de
navegacion, solo el legendario “Cotopaxi” lograria sobrevivir para
transformarse posteriormente en el canonero “Calderén”, que se cubrié de
gloria en Jambeli en 1941, los dos buques restantes, los pequenos: “Tarqui” y
“‘Enrique Valdez”, sin ningun significado bélico, realizaban labores de
mantenimiento de faros y boyas, el primero; mientras que el segundo al
servicio personal del Gobernador de Guayaquil, para visitas protocolarias,
luego trasferido al Cuerpo de Bomberos y tomé el nombre de “Huancavilca”.

Entre 1916 y 1935, no se registré ninguna adquisicion de consideracion
destinada a la defensa de nuestra frontera maritima. Se adquirieron
Unicamente 03 insignificantes naves que no contribuian a fortalecer el Poder
Naval.

Este periodo de 19 afios, es seguramente el mas negativo en el devenir de
nuestra Armada, constituye el de la segunda involucion de la Marina de
Guerra; después del esfuerzo realizado por la institucion naval durante la
campafia de Esmeraldas cay6 en un letargo, que casi la llevd a su
desaparicién. Los sucesivos gobiernos que detentaron el poder politico en
este lapso son culpables de traicidn a la patria, si no por intencion, si por
omision.

El solitario “Cotopaxi” fue el reducto en el cual sobrevivié el ideal naval, el
espiritu de una institucion que se neg6 a desaparecer a pesar de las adversas
circunstancias que la rodeaban. Es en esta época en la que se preparé la
tragedia de 1941.

1935, siendo Presidente de la Republica el patriota e insigne ecuatoriano,
doctor José Maria Velasco Ibarra, quien desde los primeros momentos de su
gobierno, se preocup6 del fortalecimiento de las Fuerzas Armadas, la Marina
de Guerra adquiri6 un buque que sin ser de guerra, era adecuado para su
transformaciéon como tal, construido en Inglaterra como caza submarinos, al
finalizar la primera guerra mundial, fue vendido al millonario americano
Vandervilt, quien lo transformé en un yate de lujo y fue en esas condiciones
gue pas6 a poder de la Armada ecuatoriana. La compra de este buque no
constituyd un principio de la reconstruccion de un poder de combate de
nuestra Marina, aunque sSi en otros aspectos, pues luego de su
acondicionamiento como Buque - Escuela en Talcahuano, sirvid
eficientemente en la preparacion de varias generaciones de Oficiales Navales
como el primer buque bautizado como “Presidente Alfaro”.

La afirmacién de que los gobiernos de aquella época se despreocuparon
temerariamente de mantener un Poder Militar necesario a la Seguridad
Externa del Estado; pero se debe aclarar que dentro de la Institucion Naval y
algunos jefes del Ejército como el General Thelmo Paz y Mifio y el entonces
Coronel Luis Larrea Alba, si existié constante preocupacion por esta situacion
de indefension de nuestra frontera maritima. el Coronel en reserva, don Victor
Emilio Estrada publicé un estudio sobre esta materia, asi como el TNFG
Manuel Alomia dictd, en el Circulo Militar de Quito, una conferencia sobre la
necesidad de crear un Poder Naval, intervencion que merecié favorables
comentarios; pero todo fue indtil para que los gobiernos se preocupasen de
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remediar esta situacion hasta que finalmente lleg6 el tragico y aciago afio de
1941, en el que la Fuerza Naval no existia, pues los Unicos bugques de una
incipiente Marina eran: “Presidente Alfaro”, cafionero “Calderon” y aviso
“Atahualpa”.

Los acontecimientos de 1941 son ampliamente conocidos, pero referente al
Combate Naval de Jambeli debo decir que fue un triunfo moral de nuestros
marinos de la época, tactico también, pero que no tuvo ninguna significacién
estratégica, pues un triunfo tactico que no puede ser explotado después no
contribuye al desenlace exitoso de una guerra y Jambeli fue el canto del cisne
para la Armada, pues no se aprovecho aquella coyuntura de triunfo.

1941, se reabre la Escuela Naval en forma definitiva y permanente; primero
como parte del Colegio Militar "Eloy Alfaro" en Quito (en el lugar que hoy es el
Ministerio de Defensa Nacional), y posteriormente en la Base Naval de
Salinas, una vez que fue desocupada por los Norteamericanos.

SEP-1941, el Presidente Carlos Arroyo del Rio procedi6é a reorganizar el
Mando Naval reincorporando al servicio activo al Capitdn de Navio Juan
Francisco Anda y Maldonado, a quien nombré Comandante General de Marina,
cuya sede fue la ciudad de Quito; y, al Capitan de Fragata César Mogollén C,
guien pas6 a ocupar la Comandancia de la Marina con sede en la ciudad de
Guayaquil.

Paralelamente, se emprende un plan para organizar una Fuerza Naval que
garantice la integridad de nuestro mar territorial, se crean Escuelas de
Formacion de Oficiales y Tripulantes y se sugiere la adquisicion de buques de
guerra, ya que hasta esa fecha, la historia nos habla de adquisiciones de
buques de transportes de bienes del Estado como era el transporte de sal que
lo producia y comercializaba el Estanco; o para paseo, a los cuales se les
adaptaba cafones para convertirlos en buques de guerra; incluso en algunas
ocasiones con tripulaciones extranjeras.

28-ENE-1941, se emprenden los cambios, ya que en esta fecha, la Mision
Naval de los Estados Unidos de Norteamérica, se establece definitivamente
en el Ecuador, y lo hace con la intencién de organizar una Fuerza Operativa
con buques y personal entrenados para la defensa del pais.

23-FEB-1942, el Comandante General de Marina CPNV Juan Francisco
Anda, solicita al Ministerio de Defensa, una serie de necesidades "perentorias
e indispensables para la Marina de Guerra y la defensa maritima del pais;
solicitud que comprendia la provisiébn de bugues de guerra modernos y otros
requerimientos.

En cuanto a los buques, éstos nunca llegaron, al menos en las condiciones
gue se los requeria, sino Unicamente algunos yates que durante la Il Guerra
Mundial fueron adaptados para la guerra. Se puede concluir que es a partir
de esta época, el inicio del gran desarrollo Institucional.

Al amparo del Convenio firmado con los Estados Unidos, éstos entregaron a
nuestro pais los buques "9 de Octubre", "10 de Agosto" y "5 de Junio”, que
sumados a los ya existentes, determindé la creacion de la Jefatura de
Escuadrilla, inicio de lo que hoy es la Comandancia de la Escuadra Naval.

Desde la creacion de la Comandancia de la Marina en Guayaquil, que
funciond en el edificio de la Gobernacién de la Provincia del Guayas, calles
Clemente Ballén y Malecon, donde ademas funciond posteriormente la
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Primera Zona Naval y la Direccibn General de la Marina Mercante y del
Litoral.

Luego, la Armada creé las Zonas Navales y el Comando de la Primera Zona
Naval pasé al edificio que se encuentra actualmente y que pertenecio a la
Escuela de Especialidades de la Armada, ubicado en las calles 5 de Junio y
Canfar, junto al parque de la Armada. La Escuela de Especialidades se
traslado a la Base Naval de Salinas.

La Escuela de Grumetes

14-MAR-1933, mediante Decreto Ejecutivo No. 193, del Presidente de la
Republica, doctor Juan de Dios Martinez Mera y bajo el Comando General de
Marina de Teodoro Moran Valverde se crea la “Escuela de Grumetes”, para la
Formacion de Tripulantes de la Armada del Ecuador.

31-AGO-1935, el Ecuador adquirié el yate "ARA", bautizdndole como Buque
Escuela "Presidente Alfaro”, donde comenz6é a funcionar la Escuela de
Grumetes.

1945, se reanudan los cursos en el Buque "10 de Agosto”, el mismo que
posteriormente fue denominado "Manabi" donde permanecié por un afo la
Escuela de Grumetes, para continuar nuevamente en el Bugue Escuela
"Presidente Alfaro"”, hasta el afio 1950.

02-MAR-1952, la Escuela de Grumetes pasa a funcionar en Salinas, siendo
Comandante el CPFG Ramén Alban Semanate.

31-DIC-1967, por cambios en la estructura orgénica de la Armada, la Escuela
de Grumetes pasa a constituirse como Centro de Reclutamiento Naval.

18-FEB-1971, se fusiona con la Escuela de Especialidades que también es
trasladada a Salinas, dando origen al Centro de Instruccion Naval,
constituyéndose éste en el primer Centro de Formacién Técnica para el
Personal de la Armada.

1979, se fusiona lo que organicamente constituia el "Centro de Instruccion
Naval' y la "Base Naval de Salinas" (BASALI) y se conforma la “Base Naval de
Entrenamiento” (BASENT).

1987, se crea el “Centro de Formacién Naval" (CENFOR), mirando el proceso
de transformacion debido principalmente a la creacién e implementacion por
parte de la Armada, de la Escuela de Perfeccionamiento de Tripulantes en la
ciudad de Guayaquil.

1992, retoma su nombre inicial de Escuela de Grumetes (ESGRUM), nombre
con el cual cumple su funcion hasta la presente fecha en el interior de la Base
Naval de Salinas.

10-ENE-1996, se le asigna el nombre de “Contramaestre Juan Suarez’, en
memoria del insigne marino que por cinco décadas sirvié en forma abnegada,
leal, valiosa y honrada en las calidas cubiertas de los buques de Guerra de la
Armada.

En la actualidad, la Escuela de Grumetes Contramaestre "Juan Suarez", se
forman los Bachilleres, quienes durante el primer afio de estudios y
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entrenamiento militar, obtienen el grado de Marineros. Luego de aprobar el
segundo afo obtienen el titulo de Técnico Superior. Posteriormente, pasan a
formar parte del “Centro Tecnoldgico Naval” (CETNAV), que funciona en
Guayaquil, completar el tercer afio de preparacion y obtener el titulo de
Tecnblogo en las siguientes Especialidades: Electrénica, Electricidad,
Mecanica, Ciencias Navales, Sanidad, Administracion e Informatica. Ademas
se reclutan ciudadanos con preparacion en servicios varios en diferentes
especialidades de acuerdo a las necesidades de la Institucién.

Factores influyentes en el desarrollo de la Armada
a) Presenciade los americanos en el Ecuador

DIC-1941, durante la Segunda Guerra Mundial, cuando Japén atacé la
Base norteamericana de Pearl Harbor en el Pacifico, los Estados Unidos
buscaron el apoyo del Ecuador para la defensa continental. Se firma un
Convenio mediante el cual Ecuador cede al Gobierno norteamericano el
area de la Puntilla en Salinas e islas Baltra y Seymour. Se asentaron
bases aeronavales norteamericanas para la defensa, especialmente de
Japon que se pensaba podria realizar un ataque por este sector del
continente. Entre otras consideraciones, Ecuador recibiria a cambio,
entrenamiento del personal y entrega de material para la modernizacion
de la Marina de Guerra Ecuatoriana.

ABR-1942, se inicia la construccion de la Base de Salinas, la cual fue
terminada a mediados de 1943. Se construyeron tanques para almacenar
combustible, con una casa de bombeo y tuberias enterradas para el
transporte de los combustibles, estacion de radio, un muelle de pontones
y una rampa de concreto para los hidroaviones.

SEP-1942, en la Base Aeronaval de Galapagos, en la isla Baltra comenzé
la construccion de varios tanques para almacenar diesel y gasolina de
aviacion, aceite de petroleo para mover los aparatos eléctricos, asi como
otras instalaciones, estacion de radio y de bombeo para los combustibles y
sus respectivas cafierias.

La Base de Salinas estaba destinada a la Terminal Sur del Arco de
Patrullaje del Pacifico. Sus fuerzas aumentaron desde unos 60 Marinos
hasta llegar a 700, durante los dos afios de trabajo. Se escogio el area de
Salinas por la caracteristica natural de sus playas, en forma semi-circular,
lo que forma una bahia de aguas mansas y poco profundas, 6ptima para
el amarizaje de sus aviones.

En la Base de Salinas, funcionaba el aeropuerto, con una torre de control
y un aerofaro, para vigilar el movimiento de los aviones militares. La
Armada contaba con un Oficial y siete Marineros, en una pequefa
estacion de radio.

MAY-1944, las actividades aéreas cesaron, dejando tan solo una unidad
para reaprovisionar en caso de emergencia. Posteriormente se realizo la
evacuacion total.

JUN-1944, la base fue desmantelada y la maquinaria, abastecimientos,
provisiones, equipos y el personal evacuados. Todo el equipo,
refrigeradores y generadores dejaron en estado de preservacion.
Empacaron y cargaron a bordo 3.000 toneladas de equipos, maquinarias,
abastecimientos que fueron retornados por los Constructores Navales
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b)

"Seabees" 0 Abejas Marinas, legendario Escuadron que intervino durante
la Segunda Guerra Mundial.

JUL-1944, la Base de Salinas aun en poder de los norteamericanos, fue
disefiada para servir como un Destacamento Aeronaval y como una Base
Aérea del Ejército. Los pocos hombres que se quedaron debian realizar
servicios de emergencia, estaban equipados con servicios de
comunicaciones, médicos y de comedor.

FEB-1946, los Estados Unidos de América, entregaron su jurisdiccion
sobre la "Base Naval de Salinas", entregando todas sus instalaciones
permanentes para ser usadas por la Marina de Guerra de Ecuador. Meses
después fue entregada la Base Aeronaval de Baltra.

Los convenios con la Armada de los Estados Unidos, inciden
determinantemente en la estructura clasica de nuestra Institucion con
formacion inglesa. La Misiobn Naval Americana dotada de amplios poderes,
emprende un agresivo plan de cambios, tanto en la doctrina como en la
estructura fisica, llegandose inclusive a cambiar los uniformes. Se
ejecutaron nuevos programas de estudio con toda clase de ayudas a la
instruccién como peliculas, textos, fotografias, mapas, etc., lo que permitié
muy pronto lograr el entrenamiento en las aulas y cumplir con los periodos
de practicas en la mar.

A partir de estas fechas se cambiaron los uniformes y las insignias de
Oficiales y Tripulantes. Se realizaron cambios importantes en la instruccion
de las Escuelas de Oficiales y Tripulantes, al aplicar su doctrina en todas
las especialidades. En cuanto a los Oficiales de la Armada que
antiguamente eran de dos clases: Ejecutivos e Ingenieros pasaron a ser
Unicos y se cambi6 la denominacion de algunos grados.

Necesidad de reorganizar las Fuerzas Armadas del Ecuador

27-FEB-1942, una vez restablecido el pais de la invasion peruana y firmar
el Protocolo de Rio de Janeiro, mientras los paises del mundo se
encontraban en plena Segunda Guerra Mundial, se determina la
necesidad de reorganizar las Fuerzas Armadas del Ecuador para evitar
una nueva aventura de conquista del Peru.

La Armada hasta esas fechas habia permanecido subordinada a la
entonces IV Zona Militar, con sede en Guayaquil cuyo Jefe era ademas
Comandante de la Marina (un Coronel del Ejército)

09-AGO-1944, mediante Decreto Legislativo No. 766, firmado por el
doctor José Maria Velasco Ibarra, la Marina logré6 obtener su
independencia administrativa y econOmica, funcionando como
Subsecretaria de Marina.

26-JUL-1944, se organiza con su propio Comando General de Marina,
cargo que lo inici6 el Capitan de Fragata José Alberto Sanchez Lépez.
Cabe recordar que el cargo de Comandante General de Marina, se
denomind anteriormente: Director General de la Armada, (01-DIC-1927);
y, Jefe del Departamento de Marina del Ministerio de Guerra y Marina,
hasta el 03-SEP-1941.

GESTAS HEROICAS Y PERSONAJES
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3.1 ElI Combate Naval de Malpelo

20-MAY-1828, en circunstancias en que los nuevos Estados libres de América
aun no se encontraban definitivamente estructurados, el Peru inicié una serie
de acciones militares en contra de Colombia (Ecuador no existia aun como
Republica) reclamando para si el derecho sobre las zonas australes o del sur,
incluyendo la ciudad de Guayaquil. Fue asi que, mientras el Mariscal La Mar
avanzaba con sus tropas por el interior, hacia Cuenca, la corbeta peruana
"Libertad", capitaneada por el Comandante Péstigo, inici6 un mal disimulado
bloqueo al golfo de Guayaquil.

Advertido de la situacion, el General Juan José Flores, desde Cuenca, ordend
al General Juan lllingworth, Intendente de Guayaquil, que adopte las medidas
necesarias para romper el bloqueo y proteger a la ciudad. lllingworth llamé
entonces al CPNV Tomas Carlos Wrigth y le encomendé salir inmediatamente
al encuentro del invasor, para lo cual fueron armadas las corbetas
"Guayaquileia" y "Gracia del Guayas”, “Adela” y “Pichincha”.

Estas naves pelearon duramente contra los bloqueadores surefios; nuestros
marinos y soldados infligieron fuertes pérdidas a la Escuadra del Peru, entre
estas, la muerte del Almirante Guise, Comandante en Jefe, victima de uno de
nuestros cafiones.

31-AGO-1828, a la altura de "Punta Malpelo", cerca de Tumbes, Wrigth avisto
a la nave peruana, se acerco para exigir las explicaciones sobre su presencia
en aguas de Colombia, siendo respondidos por parte de la nave peruana con
el fuego de los cafiones. Ante la inesperada y traicionera accion, Wrigth
ordené amarrar la "Pichincha" a la "Libertad", y desde la "Guayaquilefia”, a
pesar de que la nave peruana tenia el doble de su calado y el triple de sus
cafiones, inicié un intenso cafioneo al tiempo que pasaba con sus hombres al
abordaje.

En medio del fragor del combate estall6 en la "Guayaquilefia" un gran
incendio, circunstancia que fue aprovechada por los peruanos para iniciar la
huida, mientras la tripulacién de la nave siniestrada intentaba apagar el fuego.
La “Guayaquilefia" sufrié tremendas averias, y al terminar el combate, de una
tripulacion total de 96 hombres, tuvo 60 bajas entre muertos y heridos.

entre los sobrevivientes de esta heroica jornada estuvieron: el ALNV José
Maria Urbina, de 18 afios de edad y el joven Guardiamarina Francisco Robles,
quienes posteriormente llegarian a ostentar el grado de Generales y
Presidentes de la Republica, asi como también, Luis de Tola, quien afios mas
tarde seria Obispo Auxiliar de Guayaquil.

Sin duda se llevaron a cabo hechos heroicos propios de la fuerte resistencia
en nuestra ria de Guayaquil. La fragata “Colombia” fue enviada por el
Libertador Bolivar en enero-1830, por motivo del conflicto, aunque tarde, pues
éste habia concluido.

3.2 El Combate Naval de Jambeli

Los mares han sido siempre el escenario de las grandes transformaciones de
las Naciones, por eso todos los pueblos, miran hacia la inmensidad de los
mares en busca de nuevos horizontes.

El hecho de que esta accion naval, llevada a cabo entre un buque de nuestra
Armada y uno de la Marina de Guerra del Perq, el dia 25-JUL-1941, haya sido
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escogida como referencia histérica de gran trascendencia para instaurarla como
el “DIA DE LA MARINA DE GUERRA DEL ECUADOR?”, obliga a realzar los
pormenores de este Combate en base a documentos histéricos como lo es el
informe del propio Comandante de la Unidad Ecuatoriana.

24-JUL-1941, Guayaquil vivia emotivos momentos de patriotismo. Las notas
de los himnos marciales invadian la ciudad y las estaciones de radio, sin
aplicar en absoluto ninguna norma de seguridad, arengaba a los valientes
hijos de Guayaquil que integrando el contingente de 500 guardias nacionales
marchaban a la frontera.

La cantidad de detalles que se divulgaban, relevaba al Pera de la necesidad
de conseguir informacién con sus propios medios, pues, el sintonizar una radio
de Guayaquil les permitia conocer con lujo de detalles todo lo que se hacia en
el ingenuo Ecuador, pues no existia ningun tipo de censura de prensa, vital en
estos casos de conflictos bélicos.

En un ambiente intranquilo pero de mucho patriotismo, la superioridad naval
dispuso que el cafionero “Calderén” escolte un convoy de embarcaciones de
cabotaje hacia Puerto Bolivar, en la ya invadida provincia de El Oro, a un
grupo de compatriotas que deseaban defender nuestra heredad territorial, y
ademas trasportar las vituallas para los combatientes.

Asi tenemos que el cafionero "Calderon” zarp6 de Guayaquil el 242303-JUL-
1941, desde el muelle fiscal No. 7, con destino a Puerto Bolivar convoyando a
tres embarcaciones de trafico nacional:

* Motonave “Olmedo”

* Motonave “La Pinta”

* Motonave “Deisy Edith”; y,

« Cafionero “CALDERON”, como escolta.

En las tres motonaves viajaban repartidos proporcionalmente 500 Guardias
Nacionales, armados con fusiles, pero sin municion, pues se suponia que los
600.000 cartuchos que se transportaba, servirian para entregar la dotacién a
cada uno de los Guardias Nacionales.

Luego de una noche tensa y larga, en las primeras horas del 25, el convoy
arriba a Puerto Bolivar y los Guardias Nacionales bajaban a tierra y a la vez
ayudaban a desembarcar las camionetas y la municién, para luego ponerlas
en el tren que esperaba en la estacion, frente al muelle.

La travesia se realizé sin novedad y la unidad fonde6 en Puerto Bolivar a las
250838-JUL-1941. Terminado el desembarco, el convoy emprendié el retorno a
Guayaquil. A las 10:25 horas cuando los motoveleros que habian sido
convoyados por el "Calderdn", terminaron el desembarco, se da la alarma de
incursidon aérea, por lo cual, para tener campo de maniobra, el Comandante
decide levar anclas y zarpar hacia el golfo a través del Canal de Jambeli. Luego
el informe dice textualmente:

En procura de transmitir siempre la verdad histérica, recurriré al informe sobre
el Combate Naval de Jambeli que el Comandante Rafael Moran Valverde
presento a la Superior Naval y trascrito en el Anexo “C” de este trabajo.

"A las 11:15 horas cuando nos encontrabamos navegando con rumbo Norte y a
una distancia aproximadamente de 3 millas del faro de Jambeli, el vigia anuncio
la presencia de un buque a la cuadra del babor y que navegaba con proa hacia el
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buque de mi mando, como también el humo de varios buques que se presume en
el resto de la Escuadra peruana. En este instante el personal se preparaba para
ejercicios de artilleria. El buque avistado visiblemente aument6 su andar,
cambiando varias veces de rumbo y con manifiestas intenciones de cortar nuestra
proa. Cuando el buque se acerc6 mas, se le reconocié ser un destroyer de
bandera peruana por lo cual ordené caer a estribor cambiando 180° el rumbo.
Simultaneamente del enemigo también cay6 a estribor navegando luego con
rumbo paralelo al nuestro. A las 11:25 horas se ordena zafarrancho de combate y
a las11:30 horas el enemigo rompe los fuegos con un cafién de proa. Al verse el
fogonazo del primer disparo se ordena fuego, repeliendo al primer momento con
un nutrido fuego de nuestra artilleria. EI combate se prolongd hasta las 11:46
horas, instante en el que nos ocultamos del enemigo tras la boca de Jambeli".

A pesar de que la contienda fue absolutamente desigual el “Calderén” no sufrio
dafio alguno, no asi el destructor peruano” Almirante Villar* que recibié un
impacto en la popa y varios en la superestructura. El Comandante del "Calderén”,
CPFG Rafael Moran Valverde dice en su informe: "es mi obligacion hacer conocer
la heroicidad con que combati6 la tripulacién que en todo momento supo cumplir
con su deber; como también la deficiencia absoluta del material, pues de las
pocas cargas que llevamos, solo respondieron el 30%. "También hago conocer a
Ud., para que a su vez informe a la Superioridad, la eficiente y valerosa
cooperacion del personal del Grupo Antiaéreo que presta servicios en esta
unidad".

La labor del "Calderén" no terminé alli, pues una vez que fonde6 en Puerto
Bolivar a las 13:42 la Unidad rompié fuegos contra dos aviones enemigos que
trataban de atacar al buque, los mismos que huyeron después de 15 minutos de
nutrido fuego de artilleria antiaérea. En espera de los aviones enemigos la unidad
permanecié en continuo movimiento frente a Puerto Bolivar hasta las 16:00 horas
en que volvi6 a fondear. El dia siguiente 260025-JUL la unidad zarp6,
obscurecida y en zafarrancho de combate, rumbo a Guayaquil convoyando a las
mismas naves, atracando a las 10:34 horas al muelle del Arsenal de Marina.

La accién heroica del “Calderon” al enfrentarse a la nave lider de la Escuadra
Naval peruana, “Almirante Villar”, que sufri6 un vergonzoso reveés, y del cual
fueron testigos presenciales las tripulaciones del resto de buques peruanos:
BAP “Rodriguez”, BAP “Almirante Grau” y BAP “Bolognesi”. Escuadra que
posiblemente intentaba ejecutar una maniobra de bloqueo del golfo de
Guayaquil, pero que se vieron obligados a desistir por la respuesta firme del
“Calderén”.

El Golfo de Guayaquil, zona de confluencia de las Lineas de Comunicaciones
Maritimas del Ecuador, con el canal de Jambeli enclavado en su seno, ha sido
el paso obligado de los grandes capitanes de nuestra historia. En estas aguas
combatieron los capitanes aborigenes de la Isla de Puna para rechazar el
intento de invasién del Incario. Por alli naveg6 José de Villamil a bordo de la
goleta "Alcance", llevando hacia mares del Sur la buena nueva de la gesta
gloriosa de 1820. Por alli pas6 Tomas Charles Wright en la gloria de "La
Guayaquilefia" para cubrirse de gloria en Malpelo en 1828.

Analizando el Combate Naval de Jambeli a través del tiempo y aplicando los
conceptos de Estrategia Naval, podemos decir que la Fuerza Naval
Ecuatoriana operando en el teatro maritimo, gravité su poder en las Aguas del
Golfo de Guayaquil desde su posicion Puerto Bolivar, desarrollando
operaciones de ejercicio y disputa del Dominio del Mar. El ejercicio de Dominio
del Mar se materializa al proteger y conducir sin novedad el convoy militar
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3.4

desde Guayaquil hasta Puerto Bolivar. La presencia de la Fuerza Enemiga, en
aguas del Canal de Jambeli, obliga a la disputa del Dominio del Mar.

Segun los tratadistas el Dominio del Mar no es absoluto: sélo es relativo,
incompleto e imperfecto. De acuerdo a estos conceptos se puede apreciar que
la Fuerza Naval Ecuatoriana estuvo presente el momento oportuno, para
ejercer y disputar el Dominio del Mar, pese a la superioridad de la fuerza
enemiga.

El Cafionero “Calderén”

El cafionero "Calderén" que reposa actualmente en el parque de la Armada,
en Guayaquil, como simbolo de rebeldia, coraje y dignidad, fue construido en
Inglaterra en 1884 para transporte de la compafia chilena Adén Grelinch.
Ecuador lo adquiri6 en diciembre de 1886 por la suma de 11.500 libras
esterlinas, cambiando el nombre que tenia de "Chaiguin" por el de "Cotopaxi".
Como el buque era de transporte y Ecuador lo necesitaba montado en guerra,
se le instalaron dos cafiones de retrocarga "Nordenfelt" y dos ametralladoras
de la misma marca; se le dot6 de una buena cantidad de municiones
contratandose igualmente la tripulacion correspondiente.

1896, se le instalaron dos cafiones "Hotchkiss de 47, a babor y estribor, de
4.000 m. de alcance. Su primer Comandante fue el TNFG Nicolas Bayona. La
comision designada para su inspeccion, textualmente dice: "los que suscriben,
nombrados por Ud. Sr. Gobernador, para inspeccionar e informar del estado
del vapor chileno "Chaigiin" anclado en este puerto, nos hemos constituido a
bordo y revisado su casco, maquinas y calderas, informamos que su casco es
nuevo, de fierro, con cubierta del mismo metal, muy fuerte y bien remachado;
tiene de eslora 37 m.; de manga 6.50 y de puntal 2.90 m. su maquina de
podes de 50 H.P. nominales de alta y baja presion; sus divisiones y mamparos
todo flotante y bien remachado. Tiene todos los Utiles necesarios para navegar
y dos cinches que puede funcionar con su donque, aparte de la maquina".

Durante sus 76 afios en que navegd tuvo numerosas reparaciones que son un
homenaje a nuestros ingenieros y mecanicos.

1925, el nombre de crucero es cambiado por el mas modesto de "cafionero" y
definitivamente en 1937, se le da el nombre de canonero “Calderéon”, con el
que se inmortaliz6 el 25-JUL-1941 en Jambeli, al poner fuera de combate al
destructor peruano "Almirante Villar", superior en tonelaje, en armamento y
dotacion.

Estuvo en varias acciones de guerra como la "guerra civil de Esmeraldas®. Fue
igualmente buque escuela en el afio 1925, en donde se formé el héroe de
Jambeli Rafael Moran Valverde. Se le vio navegar por Ultima vez en el rio
Guayas en 1960 antes de descansar convertido en museo cerca del mar, en el
hoy denominado "Parque Armada Nacional", desde 1972.

Quizd no haya en el mundo otro buque que se pueda gloriar de haber
navegado durante 70 afios.

Biografia del Comandante Rafael Moran Valverde

05-ABR-1904, naci6 en Guayaquil. Hijo del Mayor Agustin Gilberto Moran
Jara, militar alfarista, y de Clotilde Valverde Cepeda, guayaquilefios
avecinados en la parroquia de San Francisco. Fue su padrino de Bautizo el
General Eloy Alfaro.
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El menor de una familia compuesta de cuatro hermanos, estudio la primaria en
la escuela de los Salesianos ubicada en la Atarazana y la secundaria en el
Tomas Martinez.

1924, Habia cumplido 20 afios cuando solicito su alta en la Escuela Naval que
funcionaba a bordo del Cafionero "Cotopaxi”, a pesar de que el curso estaba
ya en marcha.

02-MAY-1924, fue admitido como Guardiamarina. Cabe anotar que, a bordo
del “Cotopaxi” Rafael se encontr6 con su hermano Teodoro. Su primer
trasbordo fue el cafionero “Cotopaxi”.

ABR-1927, ascendié a Alférez de Fragata en dicha nave, después lo
trasladarian al motovelero "Patria".

12-FEB-1934, es ascendido al grado de Alférez de Navio.
1935 y 1936, consta en comision en la Region Oriental.

1937, como Teniente de Fragata es destinado al Buque Escuela “Presidente
Alfaro” y posteriormente al cafionero “Calderéon”. A fines de afio viajé a Chile
con los Cadetes de la Escuela Naval del Ecuador para que terminaran su
educacién y se especialicen en las diversas unidades y repartos de la Marina
de Guerra de ese pais, especialmente en la de Talcahuano. En Chile efectu6
practicas y navego en el destructor "Riquelme".

1938, retornd al Ecuador y siguié un Curso especial de Atrtilleria, a fines de
afo paso al servicio de Faros.

ENE-1939, fue designado Segundo Comandante del Buque Escuela
"Presidente Alfaro" aunque por corto tiempo; pues, a poco le trasladaron al
antiguo canonero “Cotopaxi” ya por entonces llamado cafonero "Calderén”
fondeado en la Base Naval de Salinas.

Posiblemente influenciado por el ejemplo de su hermano mayor Teodoro, que
ya era marino y estaba casado con Carlota Villena; uno, de cuyos hijos,
llamado Victor Hugo Moran Villena, figuré como Oficial Mar. 32. a bordo del
"Calderon”, el 25 de Julio de 1941 combatiendo al lado de su tio.

21-AGO-1940, a los 30 afios de edad, el TNFG Rafael Moran Valverde
contrajo matrimonio con dofia América Cafarte Suarez, de 17 afios; union feliz
y duradera, de cuya union procrearon cuatro hijos: Gladis, Galo, Patricia y
Rebeca Moran Cafarte. Su hija mayor Gladys, murié a principios del 41, de
gastroenteritis.

Entre FEB-JUN-1941, figur6 como Capitan del "Aviso Atahualpa”. Ese ultimo
mes fue nombrado Comandante Interino del Cafonero "Calderdn” y rotas las
hostilidades con el Perd, en la madrugada del 25 de Julio partié con destino a
la inmortalidad de aquel gloriosos Combate Naval de Jambeli.

13-MAY-1944, es dado de baja del Servicio Activo, por solicitud voluntaria,
segun Decreto 3112, con un total de 18 afios, 08 meses y 23 dias de servicio
a la Institucion. Moréan Valverde habia solicitado la Disponibilidad debido a
que su bajo sueldo no le alcanzaba para mantener una familia de tres hijos;
era Capitan de Corbeta y alquilaba una pequefia villita a la familia Montalban,
ubicada en las calles Tulcan y Clemente Ballén, practicamente en los
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extramuros del Guayaquil de ese tiempo, donde vivié con los suyos hasta
1956 sin gozar de pension alguna.

Desde su salida, empezé a trabajar con Rodolfo Granja como Capitan de
buques bananeros, llevando fruta a diverso puertos de los Estados Unidos.

Entre 1956 y el 57 fue Capitan del Puerto de Manta. Ya estaba enfermo de
diabetes pero se cuidaba haciendo dieta y arreglandose él mismo las ufias
para evitar cualquier lastimadura que pudiere producir heridas.

Estado de salud de Rafael Moran Valverde

Sufre de diabetes y cuando es llamado al cafionero “Calderén” para cumplir la
mision asignada, se encontraba afectado con paludismo, a un asi se embarco
sin quejarse de su dolencia, lo que le da mas mérito de su intervencion
durante el combate, el que no rehusé, pues prefirié6 cumplir con su deber.

Sufria de continuos dolores por la mala circulacion de las piernas pero no se
guejaba porque era estoico. Con sus hijos siempre carifioso y jugueton,
cuando regresaba a casa era generoso con todos y aunque no sabia tocar
instrumentos musicales disfrutaba oyendo sus piezas favoritas.

1952, fue condecorado con la Cruz de Guerra.

A fines de ABR-1958, se lastimé una ufia del pie y poco después, a pesar de
sus cuidados, se le presentd la gangrena. Llevado de urgencia por su esposa
a la Clinica Alcivar, fue internado el 02-MAY-1958, para ser sometido a una
intervencion quirdrgica para cortarle el dedo, pero falleci6 en la mesa de
operaciones cuando solo le habian puesto la anestesia, posiblemente a causa
de un paro cardiaco o quiza de un coma diabético, a eso de las once de la
mafana. El asunto nunca llegd a dilucidarse porque los médicos guardaron
mutismo y no cumplieron con el requisito de examinar previamente al
paciente.

Su entierro se realiz6 con todos los honores militares. Posteriormente un
grupo de amigos le levanté un modesto Mausoleo en el Cementerio General
de Guayaquil, figurando entre los pioneros de la idea Jaime Puig Arosemena y
Atahualpa Chavez Gonzalez.

01-NOV-1960, fue declarado Héroe Nacional junto a los deméas Oficiales y
Tripulantes del "Calder6n”, después vendria su monumento en el malecon de
Puerto Bolivar.

Modesto y sin ostentaciones, popular entre la marineria, supo hacerse querer
de todos por igual. Su estatura mas bien baja, rostro canela claro, ojos azules
como su madre, pelo negro y lacio. Era todo un hombre en el estricto sentido
de la palabra.

En la década de los afios setenta, el Contralmirante Napoleén Cabezas
solicité a la viuda algunas pertenencias del Héroe para un Museo Naval en
formacion, recibiendo el sable, la Cruz de Guerra y otras insignias
memorables, asi como un legajo manuscrito sobre la accién del 1941.

24-SEP-1958, fue ascendido post-mortem al grado de Capitan de Fragata.
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Hoy descansa, el Comandante Moran Valverde, con los combatientes que han
fallecido hasta la actualidad en el Parque de la Paz, en la ciudad de
Guayaquil. En la tumba eterna de la gloria, pues al cerrar sus ojos para
siempre aquel 2 de mayo de 1958, sabia bien que habiendo dirigido a aquel
puiiado de valientes, escribieron un hecho ilustre y memorable; y que
nosotros, sus compatriotas, sabemos que esa accion extraordinaria es el
producto de la heroicidad y el valor de aquellos que desafiaron al temor y a la
muerte para vencer en la gesta que inmortalizé6 al ya legendario cafionero
“Calderdn” y a su Tripulacion entera.

El Buque Aviso “Atahualpa”

24-JUL-1941, se escribi6 una pagina gloriosa para nuestra Armada, con la
participacion del Aviso "Atahualpa”, cuya Tripulacion supo repeler con ejemplar
patriotismo la incursién de la aviacion peruana en los cielos de Puerto Bolivar,
Provincia de El Oro.

El Aviso "Atahualpa”, al mando del ALFG Humberto Game Pefa y Alférez de
Mar Raul Yavar Robles, en realidad cumplieron una jornada de alto patriotismo
que en todo momento debe ser considerada como ejemplo para nuestra
generacion.

Por las relaciones que se conocen en torno a este decisivo episodio ocurrido en
el fatidico afio de 1941; se sabe que el 26-JUN-1941, el ALFG Victor Naranjo
Fiallo, quien prestaba sus servicios en el Cafionero "Calderén” junto al TNFG
Rafael Moran Valverde, recibid la orden de relevar el Comando del Aviso
"Atahualpa” al Alférez Luis Gbémez Cevallos, orden que se cumplié
inmediatamente.

Asi pues, desde los primeros dias del pavoroso afio de la invasion peruana, el
Atahualpa, que no era una nave de guerra, realizd las tareas de patrullaje por
aguas jurisdiccionales del Golfo de Guayaquil y areas adyacentes.

En ese lapso muchas fueron las ocasiones en que la pequefia nave tuvo que
emplearse a fondo para repeler la presencia de patrulleras y aviones peruanos,
como sucedi6 la mafiana del 23-JUL-1941, cuando en plena faena de rechazo al
enemigo que habia logrado invadir el espacio aéreo ecuatoriano, se alcanzé
derribar a uno de ellos gracias a la certera actuacion del Grumete Eleuterio
Chala.

Alrededor del medio dia del 24-JUL-1941, la aviacion peruana volvi6 a
incursionar sobre Puerto Bolivar. Ante lo cual el Comandante del "Atahualpa”,
ALFG Victor Naranjo, ordené abandonar el muelle y combatir en movimiento.

Los aviones enemigos dispararon nutridas rafagas de ametralladoras y lanzaron
una gran cantidad de bombas, que felizmente al cabo de 15 minutos de
incesantes ataques, no lograron causar averias a nuestra embarcacion.

En las primeras horas de la tarde, el “Atahualpa” retorné al muelle de Puerto
Bolivar, apenas habia transcurrido unas pocas horas, cuando nuevamente
aparecieron las naves aéreas surefias, esta vez volando mas bajo. Nuevamente
la tripulacion del "Atahualpa" inici6 el combate, navegando en zigzag. Este
ataque tampoco logro hacer dafio a la embarcaciéon y no acobardo a los marinos
gue lucharon impertérritos alrededor de 25 minutos.

Alrededor de las 15:30 horas, una escuadrilla de aviones peruanos retorné para
realizar vuelos rasantes sobre Puerto Bolivar y atacar directamente al
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"Atahualpa”, que ubicado en un sitio estratégico soporté estoicamente los
ataques enemigos que se prolongaron por espacio de 45 minutos.

Gracias al temple heroico de la tripulacion del Aviso "Atahualpa”, se impidi6 la
desaparicion del muelle orense donde existia material explosivo y combustible,
valiosisimo en esos cruciales momentos y se preservo a Puerto Bolivar de un
infame y despiadado bombardeo.

Cuando los aviones enemigos retornaron a sus bases sin lograr el nefasto éxito,
el "Atahualpa" regres6 nuevamente al muelle, donde los compatriotas
expectantes vivaron orgullosos a la tripulacion por el repetido testimonio de amor
a la patria y gallardia en defensa de la heredad territorial.

Biografia del Teniente Victor Naranjo Fiallo

05-MAY-1916, nace en Riobamba. Sus padres: Capitdn de Infanteria Leonidas
Naranjo Sandoval y Carmela Fiallo Fajardo. Su padre se distinguié en la
campafia de Esmeraldas, su abuelo materno Victor Fiallo Pontén, colaboré
con el General Alfaro y fue Director de la Escuela Militar; esta ilustre estirpe
explica el temple de héroe.

Ingres6 con su hermana Rosa América a la escuela de las Monjas Oblatas y
de ocho afos pasé interno a la de los Hermanos Cristianos de Quito,
alternando periodos de estudio y vacaciones en las haciendas familiares de
Alausi, denominadas Chapsig, Yocon, El Carmen, Cascajal y Cayandeleg.

1930 inici6 la secundaria en el Colegio “Pedro Vicente Maldonado” de
Riobamba.

1933, pasé al Colegio Nacional “Mejia” de Quito a cursar el tercero y cuarto
aro.

1935, sin embargo, decidi6é seguir la carrera de las Armas en el Colegio Militar
“Eloy Alfaro” donde asistié a un curso.

1936, se cambia a la recién creada Escuela Naval en Salinas, formada con el
primer contingente de Oficiales navales venidos de Chile.

En Salinas permanecié un afio haciendo practicas en el buque “Presidente
Alfaro”.

1937, pasaron a Guayaquil, a un local ubicado en Eloy Alfaro y Maldonado,
bajo la orientacion de los instructores norteamericanos Capitanes James Coe
y Cari Earling.

A finales del curso partieron a Chile con otros compafieros, merced a un
convenio entre las dos Armadas, bajo el mando del Capitan César Puente
Godoy, fue asignado al Buque Escuela “General Baquedano” y luego al
Crucero “Arturo Pratt” en la Base de la isla Quinquina, dependiente del
Apostadero de Talcahuano. Finalmente ascendié a Aspirante y regres6 a
Guayaquil, donde obtuvo el grado de Alférez de Fragata y fue destinado a la
Escuela de Salinas para dictar las materias de Trigonometria y Algebra, pero
habiéndose clausurado en ENE-1939, lo enviaron en comision al Fuerte de
Punta de Piedra primero y luego en Diciembre pasé como Oficial de cargo al
“Presidente Alfaro”.
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ENE-1940, sin embargo, fue destinado al Cafionero Calderon y en Julio le
designaron Capitan del Puerto de Salinas, hasta Diciembre que volvié otra vez
al Calderon.

1941, Comandante de Aviso "Atahualpa“. Durante la campafa contra el Perq,
estuvo a cargo de custodiar las naves de cabotaje que transportaban soldados
y material de guerra hacia la frontera sur, asi como también dar proteccion a
las poblaciones del litoral de la provincia de EI Oro.

Asi pues, desde los primeros dias del pavoroso afio de la invasion peruana, el
“Atahualpa”, que no era una nave de guerra, realizo las tareas de patrullaje por
aguas jurisdiccionales del golfo de Guayaquil y areas adyacentes.

26-JUN-1941, el ALFG Victor Naranjo Fiallo, quien prestaba sus servicios en el
Cafonero "Calderdn" junto al TNFG Rafael Moran Valverde, recibi6 la orden de
relevar al Comandante del aviso "Atahualpa”, Alférez Luis Gomez Cevallos.

01-JUL-1941, tras un recorrido por las islas, fue informado de la proximidad de
un avién peruano, al que ordend abrir fuego, siendo contestado con rafagas de
ametralladora. Ese fue su bautizo de fuego durante la invasion.
Posteriormente se consagré al hacer frente a la Aviacion peruana y lograr
mantener a raya a los invasores.

02-AGO-1941, volvié a El Oro a bordo de la lancha “Venecia” con la finalidad
de ayudar a los numerosos refugiados que pasaban una triste situacion.

20-AG0O-1941, entregd el mando del Aviso “Atahualpa” al Alférez César
Endara Pefiaherrera porque habia sido designado Segundo Comandante del
“Calderon”.

04-OCT-1941, viaj6 a Alausi en goce de licencia y se dedic6 a sus labores
agricolas.

181430-OCT-1941, mientras concurria a la estacion del ferrocarril con la
finalidad de esperar el tren y adquirir los periédicos de Guayaquil, sus amigos
Jaime y Emilio Velasco y Carlos Medina le invitaron a servirse un refrigerio en
una tienda, un sandwich y una cerveza, pero como no los atendieron se
retiraron a otro local propiedad de José R. Moreno, donde tres hombres en
estado alcohdlico le hicieron burla al traje de marino que llevaba Naranjo en
€sS0S momentos.

Este, comprendiendo que las provocaciones eran producto del trago, quiso
retirarse. Uno de los borrachos, llamado Porfirio Pinos, se desaté en injurias.
Entonces Naranjo lo castigd con sus pufios y abandond el local, sin percatarse
gue Pinos tenia un arma. Sus amigos le gritaron y hasta trataron de
arrebatarle el arma al agresor, la victima se volte6, perdié el equilibrio, cay6 al
suelo. Un primer disparo le pasé rozando el cuerpo y el segundo le impacto,
Naranjo pudo alcanzara decir: "No dispares"; pero, el asesino, le hizo un tercer
disparo que le entr6 por la tetilla y perforé los pulmones. Fallecié poco
después. Tenia solamente 25 afios de edad.

El cadaver fue conducido a Duran en el autocarril y luego a Guayaquil a bordo
del Aviso “Atahualpa”. Fue velado en la Zona Militar.

20-OCT-1941, sus solemnes funerales se realizaron en Guayaquil vy
constituyeron una multitudinaria manifestacion de gratitud por parte de la
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colonia orense de refugiados en el puerto principal, que concurrio
masivamente.

El asesino entro a la casa de la sefiora Luz Cevallos de Robalino donde el
Comisario Juvenal Ortiz, tras vencer alguna resistencia, logré capturarlo y
entregarlo a un grupo de carabineros al mando del Cabo Mejia. A continuacion
fue sometido a jurado y condenado a 16 afios de prision; sin embargo, el 09-
JUN-1942, fugd de la carcel de Riobamba, en circunstancias de que el
periodista guayaquilefio Rodrigo Chavez Gonzéalez sustentaba en el Teatro
Ledn de esa ciudad, una charla sobre la actuacion de Naranjo Fiallo en aguas
de Jambeli.

Su heroismo fue reconocido por la Institucién y el Congreso Nacional, al
declarar como héroes nacionales al Comandante y a la Tripulacion del Aviso
"Atahualpa”.

Biografia del Comandante Rafael Andrade Lalama

30-ABR-1879, Nace en Quito. Sus padres fueron Pedro Andrade Cadena,
oriundo de Riobamba y Emperatriz Lalama, nacida en Ambato. Contrajo
nupcias con Amada Zavala Vivar, oriunda de Jipijapa, llegando a procrear una
numerosa descendencia.

1894, ingresa de Cadete a la Escuela Naval que funcionaba a bordo del
crucero “9 de Julio”

1895, ya era Guardiamarina, mas en Mayo, la Escuela cerré sus puertas, por lo
tanto, debié abandonar los estudios por algunos meses hasta que se reabri6 y
fue reincorporado en Agosto a bordo del "Cotopaxi”.

1897, ascendi6 a Alférez de Fragata y en 1901 a Alférez de Navio, en cuya
condicion fue enviado con el Capitan Benigno S. Calderén a impedir que los
guerrilleros enganchados en el Peru contra el gobierno, cruzaran la frontera por
la isla la Sombrera y Payana en el archipiélago de Jambeli.

1903, asignado a la guarnicién en el pontén "Comandante Marcos".

1904, con motivo de los incidentes fronterizos en el Oriente, fue designado a
patrullar las aguas del rio Aguarico hasta Archidona bajo las érdenes de Carlos
B. Rivadeneira. Condujo armamento a nuestros destacamentos militares y
confecciond varios trabajos estadisticos. En Julio viaj6é por el Napo y levant6 un
plano desde el Aguarico hasta el Tereré, también exploré los rios Yasuni y
Tiputini, hasta la poblacion de San Antonio del Curaray.

1905, ascendi6 a Teniente de Navio. Le destinaron al buque-escuela
"Marafién", dict6 clases en la nueva Escuela Naval restaurada por el Presidente
Leonidas Plaza.

1906, viaj6 en el “Marafién”, a Valparaiso a un curso de Minas y Torpedos.
15-AG0O-1906, durante la emergencia producida por un terremoto que destruyo
Valparaiso, labor6 bajo las 6rdenes del Almirante Gomez Carrefio, Jefe de la

plaza, apoyando humanitariamente a la poblacién civil

1907, ascendi6 a Capitan de Corbeta y le designaron Segundo Comandante
del "Cotopaxi".
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Realiz6 dos viajes a Panama como Capitan del yate "Cavaller”, transformado
después en el Guardacosta "Patria" y varias travesias a las islas Galapagos en
veleros mercantes, por cuyo motivo fue inscrito en el registro de Capitanes de
Altura de la Compafiia de Seguros "Lloyd" de Londres.

1909, labor6 en el Estado Mayor en Quito y en Mayo, durante la Movilizacion
Nacional contra el Peru, pas6 a prestar servicios en Punta de Piedra,
organizando la defensa del golfo de Guayaquil con minas y torpedos,
habilitando para el efecto el torpedero “Tarqui”.

1911, ascendi6 a Capitan de Fragata. Fue profesor de la Escuela Naval que
funcionaba en Quito. Posteriormente fue destinado al "Libertador Bolivar".

27-ENE-1912, es designado Capitan del Puerto de Guayaquil.

ABR-1912, comandoé el "Cotopaxi" y en Noviembre fue Inspector General Ad-
Honorem de la Armada y Director de la Escuela de Ingenieros Navales con
residencia en el Litoral, sin perjuicio de continuar al frente del "Cotopaxi".

AGO-1912, se le ordend patrullar las costas de Esmeraldas. EI Comandante
Rafael Andrade Lalama tuvo una destacada y valiente intervencién durante el
conflicto suscitado en Esmeraldas a favor del Gobierno del General Leonidas
Plaza Gutiérrez y en contra del Coronel Carlos Concha Torres y sus fuerzas
revolucionarias. Conflicto que duraria hasta 1916.

OCT-1914, asciende a Capitan de Navio.

JUN-1915, Concha fue sorprendido en su hacienda "San José" por una partida
gobiernista y trasladado a Quito. Los rebeldes nhombraron en su reemplazo al
Coronel Enrique Torres Concha y siguieron en pie de lucha mientras los
gobiernistas mantenian sus posiciones estéticas y Plaza designaba a Rafael
Andrade Lalama, Jefe Supremo de las Fuerzas de Mar y Tierra que operaban
en la costa norte.

SEP-1916, particip6 en la accion de desembarco en Rioverde; pero, el nuevo
Presidente de la Republica Dr. Alfredo Baquerizo Moreno, cansado de tanta
guerra, pidi6 y obtuvo del Congreso la libertad de Concha y una Amnistia
general para los revolucionarios obteniendo la paz tras un periodo de tres afios
de continua agitacién y lucha que costé la vida a numerosos ecuatorianos
sobre todo de la sierra y la destruccion de dos ejércitos nacionales.

NOV-1916, comandoé el guardacostas "Patria" que pasé a Tumaco a recoger a
los Comisionados Colombianos de Limites para transportarlos al Ecuador. Con
tal motivo se cruzaron conceptuosos discursos y hubo fiesta en el barco.

1917, dio feliz término a un invento suyo consistente en un controlador
automatico de las desviaciones del rumbo que pudieran sufrir los navios por
descuido del Oficial de Guardia.

OCT-1917, con el objetivo de lograr la patente viajo a New York y consiguio
que su aparato fuera adoptado por el "Shipping Board" de los Estados Unidos,
con el nombre de 'Tell tale compas".

1920, presento su invento en la Exposicion Nacional de Marina realizada en el
Grand Central Palace de New Cork.
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1922, presentd su invento en la Exposicibn Nacional de Artes e Industrias
realizada en Quito con motivo del Centenario de la Independencia ecuatoriana,
recibiendo el Gran Premio y Medalla de Oro por dicho Compés controlador.

1922, nuevamente en la Marina de Guerra volvi6 a comandar el "Cotopaxi"
rebautizado como "Calderén" por la mala fama contraida en el bombardeo de
Esmeraldas, crimen que se recordd por mucho tiempo con caracteristicas
nacionales porque en 1914 habia sido llevado el asunto al Congreso por el
Diputado José Vicente Truijillo, que interpel6 al Ministro J. Federico Intriago,
quien sindicé directamente al Presidente Plaza, Unico culpable en fin de
cuentas. En el nuevo "Calderon” funcioné algunos afios la Escuela Naval a
cargo de Rafael Andrade Lalama.

07-JUL-1925, después de treinta y un afios de servicio, alcanzé sus Letras de
Retiro con honores por haber participado en numerosos hechos de guerra.
Desde entonces vivid retirado de toda actividad dando rienda suelta a sus
aficiones cientificas y construyendo numerosos aparatos marinos, pues era
muy habil con las manos y poseia talento y facultades creativas.

En su domicilio, ubicado en la ciudadela “Antonio Ante” de la ciudad de Quito
formaba a su numerosa familia hasta que empezé a sentirse mal del corazoén.

05-JUN-1932, a los 53 afios de edad fallece en su domicilio ubicado en las
calles Luque y el Morro de la ciudad de Guayaquil, a donde fue trasladado por
su hijo mayor Rafael. EIl sepelio fue con los honores que el Ceremonial
Maritimo contempla para estos casos, y de acuerdo a su jerarquia.

Biografia del Contramaestre Juan Suarez

El Contramaestre Juan Suéarez fue testigo y protagonista de los episodios
navales ocurridos desde 1877 hasta 1927, afio de su fallecimiento.

1877, Juan Suarez, ingresé a la Armada, cuando nuestro Unico buque era la
goleta “Mercedes” y posiblemente fue en esta unidad en la que inicié su
carrera naval, con el mas modesto cargo de Grumete. Era Comandante de
aguel buque el CPCB Francisco Mora.

Es necesario resaltar el heroico desempefio de los Tripulantes del crucero
“Cotopaxi”, entre ellos el Contramaestre Juan Suarez, quienes supieron
esforzarse para el cumplimiento de las operaciones que se efectuaron durante
la campafia, y es el propio Comandante quien lo hizo trascendente a las
autoridades respectivas.

1922, Juan Suarez aparece como Sargento de Armas del “Cotopaxi”, pero el
06-ENE-1922, se efectla el siguiente movimiento del personal de Tripulacion
“altas a los siguientes individuos de Tripulacion: Sargento de Armas Juan
Suérez a Contramaestre ...”. De esta manera continla como Contramaestre
hasta el 20-FEB-1922, el CPNV Rafael Andrade solicita al Coronel
Comandante General de Marina su autorizacién para efectuar el siguiente
movimiento de la Tripulacién del “Cotopaxi”’: a desempefiarse como Cabo de
Matricula al Contramaestre Juan Suarez ...”

1926, habian transcurrido 48 afios, desde que Juan Suarez habia ingresado a
la Institucion. Fue muy considerado por los Oficiales que lo comandaron y
apreciado por la marineria que conocia de su experiencia, capacidad y don de
gente. Podriamos decir que sirvio a la Patria con honor y plena lealtad.
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4.

06-AGO0O-1926, el Presidente provisional de la Republica, Dr. Isidro Ayora,
expidié un decreto, en el que se le otorga la condecoracion Estrella “Abdédn
Calderdn”, de Tercera Clase, a solicitud de la superioridad naval.

22-NOV-1926, prestando servicios en el “Cotopaxi”’, cuyo Comandante era el
Capitan Ibafiez, solicité licencia para hacerse tratar una enfermedad pulmonar.
23-DIC-1926, solicita una prérroga de su licencia a fin de tratar de vencer a su
maligha enfermedad.

1927, luego de sufrir varios meses la violenta y dolorosa enfermedad
pulmonar, fallecié en Santa Elena.

LA ARMADA ACTUAL

4.1 Generalidades

1936, La Armada inicié una etapa nueva, que fue en realidad un renacimiento.
Al estudiar el proceso de estos Ultimos sesenta afios no se puede dejar de
preguntarse cuéales han sido los factores que han impulsado el crecimiento de
una institucion que habia sido olvidada por mucho tiempo y que disponia de tan
pocas oportunidades y como ha llegado al nivel actual.

1934, la Marina no tenia Escuela Naval ni de Grumetes, solo podia entrenar a
las dotaciones con cursos esporadicos, el ultimo de los cuales tuvo lugar diez
afos antes en 1923; no disponia sino de tres modestas unidades, ninguna de
las cuales era de guerra; su misiébn era de Auxiliar del Ejército para el
transporte de tropas, el cuidado de faros y boyas y la lucha contra el
contrabando. Sus presupuestos eran de miseria, ya que no se esperaba de la
marina sino que supiera navegar.

Se logro romper esa camisa de fuerza y se encargd de la mayor parte del
patrimonio nacional, no solo de la defensa sino de estudiarlo, desarrollarlo,
integrarlo a la vida nacional, gracias a los siguientes puntos, detallados a
continuacion:

a) La presencia de hombres valiosos y clarividentes que supieron aprovechar
las oportunidades que se presentaban. Hombres que sabian que la
Nacion habia vivido de espaldas al mar y que, por lo mismo, todo
dependia de su accién. Mencionemos algunos, todos los cuales volveran
a aparecer en las diversas etapas: Manuel Alomia Guerra, César Endara
Pefiaherrera, Manuel Nieto Cadena, Gonzalo Calderdn, Sergio Vazquez
Pacheco, Alfredo Poveda Burbano, todos Comandantes Generales,
excepto Alomia. Junto a ellos, individuos brillantes como Wilfredo Freiré,
Marcelo Arcos, Vicente Mifio, Gustavo Jarrin Ampudia, Raul Jaramillo del
Castillo, Santiago Coral Teran, Thomas Leroux Murillo. Todos ellos fueron
hombres pensantes, de accién y de trabajo de equipo.

b) Supieron aprovechar las oportunidades providenciales, de las que cabe
mencionar las siguientes:

Primera: Las lecciones de la guerra de 1941, una tragedia nacional, pero
gue para la Marina fue una ocasion de hacer algo heroico y que llevé a
pensar en la necesidad del mar para la seguridad de la Nacion.

Segunda: La Il Guerra Mundial, uno de cuyos teatros fue el Océano
Pacifico, con un sitio de maxima importancia como Galapagos, una base
estratégica para la defensa del Canal de Panama. La guerra obligé a los
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c)

norteamericanos a tomarnos en cuenta, al menos en una minima parte.
Nos facilité dos pequefios buques para patrullar la zona amenazada desde
el Golfo a Panama y nos ayud6 con algunos equipos y asesoramiento
basico.

Tercera: La declaracion de las doscientas millas de Mar Territorial que
ampli6 su teatro de accion y la visién de su mision, que invitaba a lanzarse
a un inmenso sector del océano y a las rutas del mar libre; asi como
también, el equipamiento y diversificacion de funciones con los intentos de
creacion de la Infanteria de Marina, la Aviacién Naval.

Cuarta: La nueva mentalidad mundial de la urgencia del desarrollo de los
pueblos. Era la llamada providencial para la Armada: todo estaba por
hacerse, pero era la oportunidad de pensar a lo grande y buscar caminos
nuevos, en el aprovechamiento de los recursos del mar y de la posibilidad
de usar las rutas y posibilidades del mar libre y todo para el servicio de la
nacion.

La Armada logré integrar casi todas las instalaciones y servicios
destinados a la seguridad con el apoyo y contribucion al desarrollo, sin
salir de sus funciones especificas. Finalmente la llegada del petroleo
abriria nuevas oportunidades econémicas.

Las grandes decisiones de ciertos Comandantes Generales que
impulsaron a la Armada hacia delante, en los momentos importantes, tales
como:

CESAR ENDARA PENAHERRERA.- Fue el Segundo Comandante
General, buscé afirmar la autonomia y personalidad de la Armada aun a
costa de tener que enfrentarse con el Ejército; amplié la vision geopolitica
de la Marina, sacandola del ambiente localista encerrado en Guayaquil,
para cambiarlo a un contexto nacional. Impuls6 a la Armada hacia
adelante con mirada futurista a formar una Institucion organizada y
consciente, preparada para lo que debia venir. Organizé la Armada con
regulaciones y ordenanzas que permitian saber qué se podia hacer en
cada momento y en cada circunstancia.

MANUEL NIETO CADENA. Tercer Comandante General, le tocd una
etapa dificil, pero, precisamente por ello, es mas valioso lo que hizo: la
decision mas influyente fue la de preparar al mas alto nivel técnico, a
varios Oficiales jovenes, bien escogidos (varias ramas de Ingenieria,
sobre todo Naval) que luego lanzaron proyectos que dinamizarian de vida
y accién de la Armada, como la construccién del Varadero, que seria
luego el comienzo de los Astilleros Navales, la adquisicion de diques, etc.
Aquellos gastos en las mejores universidades de Estados Unidos, Europa
y Sudamérica, fueron una oportuna inversion que rindié su fruto. Los mas
notables fueron los Comandantes Marcelo Arcos y Wilfrido Freiré, que
impulsaron varias obras fundamentales.

GONZALO CALDERON NORIEGA. Pese al periodo dificil que le toco
dirigir a la Armada, luego de la caida de la Junta Militar de Gobierno de
1963, supo inyectar a la Armada una mayor decisién y mistica, reflejadas
en la frase, "Si hemos de luchar con piedras, aprendamos usar bien las
piedras".

Ademas, fundé la Academia de Guerra que se proyecté como el "Cerebro

de la Armada" y que debia convertirse en la semilla de lideres con ideas
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nuevas y proyectos ambiciosos para la vida de la Marina.

Posteriormente, realiz6 la fundacion definitiva de la Aviacion Naval y de la
Infanteria de Marina.

SERGIO VAZQUEZ PACHECO.- Tuvo las mejores oportunidades y las
supo aprovechar plenamente: Un gobierno militar de nuevo estilo, un
grupo de colaboradores excelentes, la llegada del petréleo con las
entradas extras que nunca habia tenido antes. Las decisiones de mas
trascendencia, fueron:

a) La reorganizacién de la Armada segun los nuevos obijetivos, de
Seguridad y Desarrollo.

b)  Seleccion de personal calificado que se convirtié en un gran equipo
de trabajo, en grandes colaboradores pensantes y ejecutores de los
proyectos, principalmente en la Comandancia (Estado Mayor,
Secretaria, Direccion General de Intereses Maritimos...), en la
Academia de Guerra, en los Ministerios encargados a la Marina
(Energia y Minas) y los érganos de ejecucién (Direccién General de
Desarrollo Maritimo, Zonas Navales)

ALFREDO POVEDA BURBANO.- Fue el primer Oficial General en
alcanzar el grado de Almirante. Las circunstancias en las que le toco dirigir
a la Armada fueron excepcionales, al tener en sus manos casi todo el
poder de decisiéon, pues era al mismo tiempo, Presidente del Consejo
Supremo de Gobierno, Jefe del Comando Conjunto y Comandante
General de Marina. Pese a las relaciones poco amistosas con sus
predecesores, tuvo el acierto de proseguir y completar sus obras, como la
incorporacién de los submarinos, de la Fragata Guayas (Velero), la
construccion de las seis corbetas en ltalia, etc.

Su principal objetivo fue el desarrollo maritimo con sus principales ramas:
Desarrollo Portuario, Marina Mercante, Desarrolle Pesquero.

Las decisiones mas trascendentes, en este campo fueron, sin duda:

a) Preparar el "Marco Juridico" para el Desarrollo Maritimo.
b)  Impulsar la Marina Mercante y Puertos.
c) Completar proyectos delineados y aprobados por sus antecesores.

Una grave equivocacion, en cambio fue la adquisicion en los Estados
Unidos del destructor "Holder" (luego "Alfara"), supuestamente beneficiosa
para el Ecuador.

Las decisiones posteriores de los Comandantes Generales fueron
importantes, pero la Armada habia llegado a un estado de equilibrio
cercano a la plenitud y las circunstancias (gobierno militar, recursos
petroleros, etc.) habian evolucionado y era dificil pensar en grandes
proyectos. Sin embargo, como se dijo antes, no habia perdido su vitalidad
y creatividad y lanz6 interesantes proyectos, como el de la Antartida y ha
participado en otros importantes, dentro de la proteccion de los recursos
naturales, las investigaciones cientificas.

En una institucion jerarquica como la Armada, las acciones de subalternos
pueden quedar en alguna forma opacadas, aunque no siempre. Tales son
los casos mencionados repetidas veces de Luis Eloy Jarrin, el de Manuel
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Alomia Guerra y el de Wilfrido Freiré. A ellos se podria afiadir un buen
namero de colaboradores de primera linea, por su pensamiento, por su
accion, por su liderazgo y honestidad, que hicieron posible la planificacién
y culminacion de muchos proyectos importantes, como Gustavo Jarrin
Ampudia, Vicente Mifio R, Raul Jaramillo del Castillo, Fernando
Pefiaherrera, Victor Hugo Garcés Pozo, Jorge Rubén Endara Troncoso y
German Yépez Espinosa.

Segun mi modesta opinion y sin temor a equivocarme, lastimosamente
para la Institucion, los Oficiales que en su momento tuvieron en sus
manos el poder de decision, no dieron la talla de los anteriormente citados
sefiores Oficiales, y pasaron por la Institucion de una manera
intrascendente y peor aun, ahora que se arrastra una crisis institucional
desde la firma de la paz con el Per(, porque desde esa fecha las Fuerzas
Armadas se han ido politizando y desintitucionalizando, son evidentes las
fracturas entre los Altos Mandos y los Mandos Medios y entre Oficiales y
Tropa, no me imagino cual serd el puerto de recalada de esta noble y
gloriosa Institucion.
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ANEXO “A”
DECRETO DE CREACION DE LA MARINA DE GUERRA ECUATORIANA

E( Congreso Constitucional del Estado Considerando:

1°. Que el antiguo Apostadero de Guayaquil debe variar su denominacién por no
depender en el dia de otro Departamento Maritimo.

2°. Que conviene fijar el niimero de empleados que deben servir las dependencias militares
de Marina:

DECRETA:
Articulo 1° El establecimiento de la Marina Militar en el puerto de Guayaquil, se
nombrard Departamento Maritimo del Ecuador.

Articulo 2°. Su jurisdiccién se entenderd desde el Rio Tumbes por el Sur y por toda la
costa del territorio del Estado hasta los limites que por el Norte sefialan los tratados que
han de celebrarse con el Estado de la Nueva Granada.

Articulo 3°. El mando de este Departamento se dard a un General de Brigada de Marina
o Capitdn de Navio a juicio del Gobierno bajo la denominacién de Comandancia General,
con las prerrogativas y responsabilidades que designan las Ordenanzas Generales de la

Armada.

Lo. tnico.- Cuando el Gobierno por circunstancias particulares nombre un General o
Coronel del Ejército para Comandante de Armas del Departamento reunird este el mando
de la Comandancia General de Marina.

Articulo 4°. Habrd un Mayor de Departamento de la clase de Capitin de Fragata, quien
se hard cargo de las oficinas de mayoria, Secretaria y sus correspondientes archivos con las
atribuciones que tienen por las ordenanzas los Mayores de Departamento Maritimo. ..

Dado en Quito a 3 de noviembre de 1832.- 2°. El Vicepresidente del Congreso.- Pablo
Bazcones.- El Secretario del Congreso Mariano Mifio.- Palacio de Gobierno en Quito a 8
de noviembre de 1832.- 22°. Ejeciitese.- Juan José Flores.- Por su Excelencia.- Antonio
Martinez Pallares.- Es copia.- San Miguel.

Es copia.- Cérdova

Es copia de su original, de que certifico. Quito a 13 de diciembre de 1832.- 22°.
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ANEXO “B”

OFICIO SOBRE EL COMBATE DE JAMBELI

Oficio No. 144 del 8 de julio de 1941. Solicitud del Comandante interino Rafael Moran
Valverde para alistar el cafionero "Calderén".

Para solicitar a Ud.:

1.- Se digne gestionar, con caracter de urgente, el envio del dinero necesario
para alistar el buque, para un caso de emergencia, y que de otra manera, el Calderén, que
ha sido simbolo de la Marina Nacional en los ultimos afios, veria en la vergonzosa
situacion de no poder prestar su contingente en estos momentos de angustia nacional.

2.- El dinero necesario seria: consumos de Abril a Julio, valor de la transferencia
solicitada para el viaje a Galdpagos; rancho, mas el 50% de aumento por la segunda
guincena de Julio y cinco mil sucres, para gastos de urgencia e imprevistos.

3.- Con todo este dinero, el buque estaria en condiciones de movilizarse y hacer
los ejercicios necesarios para el caso de entrar en accion; y

4.- Esta peticion la formulo como un imperativo de dltima hora, y consciente de mi
deber de ecuatoriano patriota, ansioso de defender a mi Patria de la incalificable agresion
peruana.

Honor y Patria

f) EIl Comandante Interino del Buque
Rafael Moran Valverde
Teniente de Fragata
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ANEXO “C”

Oficios No. 0-160 y 0-181 del 28 de Julio y del 12 de Agosto de 1941, del
Comandante Accidental del cafionero Calderdn, Teniente de Fragata Rafael
Moran Valverde, al Sr. Comandante General de Marina:

ARMADA NACIONAL
Canonero “Abdoén Calderon”

Al sefior Comandante de Marina
Del Comandante Int. Del C/ “Abddén Calderén”
Para informar a usted

1°. - "Que el 24 del presente a las 23:03 zarpamos a Puerto Bolivar, convoyando a los
buques nacionales que menciona en las instrucciones enviadas a Ud. a las 17:00 horas del
mismo dia;

2°. - Que encontrandonos en la parte media, comprendida entre las luces de enfilacién y la
boya de Angostura, repentinamente, a poca distancia del buque y por babor, aparecié una
luz roja, la misma que se acercé rapidamente, tratando de cortar la proa del buque a mi
mando; para evitar la colision, ordené cerrar la cafia a estribor y parar las maquinas; a
pesar de estas precauciones, la balandra se estrell6 contra la amura de babor. Dejo
constancia que la luz roja fue presentada a estribor de la balandra, siendo ésta la causa de
la antedicha colision que traté de evitarlo aun poniendo en peligro mi buque;

3°. - Durante la travesia no hubo mayor novedad. A las 06:00 horas del dia 25, llegamos
hasta la boca de Jambeli, donde constatamos la ausencia de buques enemigos. Como el
primer buque del convoy se encontraba retrasado, regresamos a convoyarlo mas de cerca
hasta que entre en la boca. Luego regresamos a convoyar de igual forma al motovelero "La
Pinta", con el que entramos a Puerto Bolivar, fondeando a las 08:28 horas, permaneciendo
alli para proteger el desembarco contra posibles incursiones aéreas. El tercer buque del
convoy lleg6 sin novedad a las 10:00 horas.

A las 10:25 horas, cuando ya habian terminado el desembarco, se da el desembarco, se
da la alarma de incursion aérea, y para tener campo de maniobra, levamos y zarpamos
hacia el Golfo a las 10:25 horas.

4°, - A las 11:15 horas cuando nos encontrdbamos navegando con rumbo al norte y a una
distancia aproximada de tres millas del faro de Jambeli, el vigia anuncié la presencia de un
buque a la cuadra de babor y que navegaba con proa hacia el buque a mi mando, como
también el humo de varios buques, que se presume era el resto de la escuadra peruana.
En este instante se preparaba para ejercicios de artilleria. El bugue avistado visiblemente
aumentd su andar, cambiando varias veces de rumbo y con manifiestas intenciones de
cortar nuestra proa. Cuando el buque se acercé mas, se le reconoci6 ser un destructor de
bandera peruana, por lo cual ordené caer a estribor, cambiando ciento ochenta grados el
rumbo. Simultaneamente también el enemigo cayé a estribor navegando luego con rumbo
paralelo al nuestro. A las 11:25 horas, se ordena zafarrancho de combate y a las 11:30
horas el enemigo rompe los fuegos con un cafion de proa. Al ver el fogonazo del primer
disparo, se ordena fuego, repeliendo al primer momento con un nutrido fuego de artilleria.
El combate se prologé hasta las 11:46 horas, instante en que nos ocultamos del enemigo
tras la boca de Jambeli.

La contienda fue absolutamente desigual, pues se sostuvo la acciéon Unicamente con un
cafon de 3"y dos antiaéreos de 20 mm., ya que el cafién de popa fall6 después del primer
disparo, que posiblemente le impactd en la popa del buque atacante. También se cree que
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el cafion antiaéreo de popa hizo varios impactos en la superestructura del enemigo.
Nuestro buque no sufri6 dafio alguno a pesar de que los piques del enemigo estaban
correctos en deflexién y apenas 20 metros largos y cortos.

Es mi obligacién hacer conocer la heroicidad con que combatié la tripulacion y en todo
momento supo cumplir con su deber; como también la deficiencia del material, pues de las
pocas cargas que llevAbamos solo respondieron el 30 por ciento.

Terminada la accion fondeamos en Puerto Bolivar a las 12:11 horas. Para mayor
comprension acompafio un croquis de los movimientos de los buques y los lugares exactos
del combate.

50, - Encontrandonos fondeados, a las 13:42 horas se rompen los fuegos contra dos
aviones enemigos que tratan de atacar al buque, obligandoles a huir después de 15
minutos de nutrido fuego de artilleria antiaérea. En espera de los aviones enemigos
permanecemos en continuo movimiento frente al puerto, hasta las 16:00 horas, que
volvemos a fondear.

6°. - A las 00:25 horas del 26 zarpamos obscurecidos y en zafarrancho de combate rumbo
a Guayaquil, convoyando a las misma naves. Sin tener novedad fondeamos en este
Puerto a las 07:29 horas, atracando a las 10:34 horas al muelle del Arsenal de la Marina".

7°. — Reconociendo el valor con que combatieron el Sargento 2°. Contramaestre Gavino
Portocarrera, Cabo 1°. Enrique Portocarrero y Cabo 2°. Eduardo Hidalgo, quienes se
encuentran arrestados en este buque, me permito insinuar a usted interceda ante quien
corresponda para obtener la libertad de los detenidos.

8°. — También hago conocer a usted para que a su vez informe a la Superioridad la
eficiencia y valerosa cooperacion del personal del Grupo Antiaéreo que presta servicios en
esta Unidad.

9°. — Debido al forzamiento de la caldera en el momento del combate, ésta ha sufrido un
grave dafio del que detalladamente informaré después.

10°. — Acompafio a la presente, los partes del tiempo navegando y de consumo de
combustible y lubricante.

Honor y Patria
EL COMDANTE INT. DEL BUQUE

f) Rafael Moran Valverde
Teniente de Fragata
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LISTA DE OFICIALES Y TRIPULANTES DEL CANONERO “CALDERON” QUE
COMBATIERON EL 25 DE JULIO DE 1941, EN JAMBELI

OFICIALES: Teniente de Fragata, Rafael Moran Valverde (Comandante); Teniente de
Fragata, Ing. Abraham Game B. (Jefe de Maquinas); Alférez de Fragata, César Endara
Pefiaherrera (Oficial de Detalla); Alférez de Fragata Manuel Nieto Cadena (Oficial de
Cargo); Alférez de Fragata, Ing. Efrain Cornejo Sanchez (Oficial de Maquinas); Alférez de
Fragata, Ing. Sergio Pazmifio Egas (Oficial de Maquinas); Alférez de Navio Sanidad,
Victor Ludefia Ontaneda (Cirujano); Alférez de Fragata — Oficial de Mar de 32., Alfonso
Darquea Moscoso (Oficial Pagador); Alférez de Fragata — Oficial de Mar de 32., Victor
Moran Villena (Oficial de Cargo).

TRIPULANTES:

Sargentos Primeros: Daniel Ayora Lafebre (Contramaestre), Victor Gonzalez Yerovi
(Artillero), Santiago Cantos Cordero (Maestre de Sefiales), José Chiguano Andagana
(Mecénico), Jorge Campuzano Zea (Amanuense), Santos Avilés Maldonado (Mecénico).

Sargentos Segundos: Rosendo Quimi Gonzéalez (Radioperador), Gerardo Viteri Montoya
(sastre), Humberto Mazo6n Valencia (Sanidad), Luis Falcén Villagran (Mayordomo), José
Velastegui Romero (Cocinero).

Cabos Primeros: Gilberto Garcés Tamayo (Guardian), Oscar Gaspar Vivar (Artillero),
Julio Lépez Ortiz (Artillero), Martin Ayovi Canga (Guardian), Tarquino Cifuentes Ruiz
(Aceitero), Juan de Dios Barzola P. (Aceitero).

Cabos Segundos: Victor Alcivar Barreiro (Timonel), Juan Carrera Cabrera (Timonel),
Manuel Moran Bodero (Aceitero), Rosendo Toral Zaruma (Cocinero).

Marineros Primeros: Francisco Montoya Alava ((Enfermero), Camilo Ofiate Dominguez
(Maniobras), César Zambrano Pérez (Maniobras), Cristébal Cruz Suarez (Maniobras).

Marineros Segundos: Angel Arturo Salem (Artillero), Guillermo Ortiz Aguilar (Ayudante
de Mayordomo), Higinio Malavé Abad (Artillero), Heriberto Alban Bosques (Maniobras),
Luis V. Duque Pefia (Artillero), Manuel Sanchez Bravo (Ayudante Aceitero), Olmedo
Hurtado Guevara (Ayudante Aceitero), Gilberto Rodriguez.

Grumetes: Alejandro Martinez Moreira (Cocinero), José V. Jiménez Madrid (Mozo).

Prestando Servicios: Suboficial Manuel Moposa Villon (Mecéanico), Sargento 2°. Gabino
Portocarrero L. (Maniobras), Cabo 1°. Enrique Portocarrero L. (Maniobras), Cabo 1°.
Washington Marquez Espinoza (Aceitero), Cabo 2°. Eduardo Hidalgo (Maniobras),
Marinero 2°. Milton Plaza Escobar (Aceitero).

Personal de Artilleria Antiaérea: Cabo 1°. Luis Mufioz, Cabo 2°. José Luis Valverde,
Cabo 2°. Juan Chicaiza, Cabo 2°. Ernesto Jalon.

Conscriptos: Armando Baco Fiallos, Bolivar Pin, Aquiles Carriel, Gerardo Guncay,
Carlos Carrera, Sixto Murillo.

Voluntario: Juan Nieto Sanchez

Honor y Patria
EL COMDANTE INT. DEL BUQUE

f) Rafael Moran Valverde
Teniente de Fragata
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ANEXO “D”

LOS HEROES DEL "CALDERON"

La nébmina de la Tripulacién consta en el Decreto Ejecutivo No. 1389, del 20-JUL-1949,
expedido por el sefior Galo PLAZA, Presidente Constitucional de la Republica, por medio
del cual se les concede la Condecoracion "Abdén Calderén" de Primera y Tercera Clase.

Por su importancia a continuacion se transcribe dicho decreto.

Autégrafo
Hoy se expidié el siguiente Decreto Ejecutivo No. 1389

Galo PLAZA
Presidente Constitucional de la Republica,
Considerando:

Que el Combate de Jambeli constituye una accion honrosa para la Marina ecuatoriana;
que todo el personal participante en dicho combate se distingui6é por su serenidad y valor;
y en vista de los méritos encontrados por la comision especial investigadora,

DECRETA:
Art. 1.- Concédese la Condecoracion "Abdoéon Calder6on" de Primera Clase, a los

siguientes Oficiales de la Marina de Guerra que combatieron a bordo del Cafonero
"Abdon Calderén”, contra el destructor peruano “Almirante Villar", el 25 de julio de 1941:

Teniente de Fragata Rafael Moran Valverde
Teniente de Fragata Ing. Abraham Game

Alférez de Navio Sanidad Dr. Victor Ludefia Ontaneda
Alférez de Fragata Eje. César Endara Penaherrera
Alférez de Fragata Eje. Manuel Nieto Cadena
Alférez de Fragata Efrain Cornejo Sanchez
Alférez de Fragata Ing. Sergio Pazmifio Egas
Alférez de Fragata de Cmsto. Alfonso Darquea Moscoso
Oficial de Mar de 32, Victor Hugo Moran Villena

Art.2.- por haber tomado parte en el mismo combate, Confiérese la Condecoracion
"Abdon Calderdon” de Tercera Clase, al siguiente personal de Tripulantes:

Sargento 1° Victor Gonzélez Yerovi
Sargento 1° Daniel Ayora Lafebre
Sargento 1° Santiago Cantos Cordero
Sargento 1° José Chiguano Andagama
Sargento 1° José Campuzano Zea
Sargento 2° Santos Avilés Maldonado
Sargento 2° Rosendo Quimi Gonzalez
Sargento 2° Humberto Mazén Valencia
Sargento 2° Gerardo Viteri Montoya
Sargento 2° Luis Falconi Villagran
Sargento 2° José Velastegui Romero
Cabo 1° Gilberto Garcés Tamayo
Cabo 1° Martin Ayovi Canga
Cabo 1° Julio Lopez Ortiz
Cabo 1° Tarquino Cifuentes Ruiz
Cabo 1° Juan de Dios Barzola Pefia
Cabo 2° Juan Carrera Cabrera
Cabo 2° Victor Alcivar Barreiro
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Cabo 2° Oscar Gaspar Vivar

Cabo 2° Manuel Molan Bodero
Cabo 2° Rosendo Toral Zaruma
Marinero 1° César Zambrano Pérez
Marinero 1° Cristobal Cruz Suarez
Marinero 1° Camilo Ofiate Dominguez
Marinero 1° Francisco Montoya Alava
Marinero 2° Heriberto Alban Bosques
Marinero 2° Angel Arturo Salem
Marinero 2° Luis Duque Pefa
Marinero 2° Olmedo Hurtado Guevara
Marinero 2° Manuel Sanchez Bravo
Marinero 2° Iginio Malavé

Marinero 2° Guillermo Ortiz Aguilar
Grumete Alejandro Martinez Moreira
Grumete José Jiménez Madrid

PRESTANDO SERVICIOS:

Suboficial Mecanico
Cabo 1° Aceitero
Sargento 2°

Manuel Moposa Villon
Washington Méarquez
Gavino Portocarrero L.

Marinero 2° Milton Plaza Escobar
Cabo 2° Enrique Portocarrero Lastre
Cabo 2° Eduardo Hidalgo

SOLDADOS DEL ANTI AEREO:

Cabo 1° Luis Mufioz y Luis Valverde
Cabo 2° Juan Chicaiza y Ernesto Jalon
Conscriptos Armando Fiallos, Bolivar Pin, Aquiles Carriel,

Gerardo Cuncay, Carlos Carrera, Sixto Murillo.

Voluntario Juan Nieto Sanchez.
Art. 3.- Las preseas se entregaran en la ocasion que sefialara el sefior Ministro de
Defensa Nacional.

Art.4.- El sefior Ministro de Defensa Nacional, queda encargado de la ejecucion del
presente Decreto.

Dado en Quito, en el Palacio Nacional, a 20 de Julio de 1949.

30-ENE-1952, en la misma presidencia del sefior Galo PLAZA, se expidid el Decreto No.
0164 por medio del cual se otorga la condecoracién "Cruz de Guerra" a Jefes, Oficiales e
Individuos de Tropa que han comprobado actuacién destacada en la campafa
internacional de 1941. La ndmina contempla a personal de la Marina y del Ejército, entre
los primeros se incluye a la Tripulacién del cafionero "Calderén”.

En la Orden General de la Armada No. 23 del 01-DIC-60, se publicé el Acuerdo del
Honorable Congreso Nacional declarando Héroes Nacionales a la Tripulacién del
“Calderon”, el mismo que por su importancia historica se transcribe a continuacion:

Art. 1ro.- "El congreso de la Republica del Ecuador.- considerando.- que el 25 de Julio de
1941, para la vida de la Republica constituye fecha gloriosa, y significativa, pues, el buque
de la Armada Nacional "Cafionero Abdén Calderon®, bajo el mando del sefior Capitan de
Corbeta, don Rafael MORAN Valverde, Oficiales y Tropa, con pundonor, lealtad y
dignidad, en circunstancias que se encontraban en aguas adyacentes al canal de Jambeli,
en el golfo de Guayaquil, libr6 cruenta y esforzada batalla naval en condiciones
desiguales, derrotando al destructor de la Armada peruana, “Almirante Villar’.- Que la
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causa o0 motivo por las que se realiz6 esta contienda obedece al hecho cierto e indiscutible
de que las fuerzas peruanas intentaron bloquear el puerto de Guayaquil, comprometiendo
la seguridad del Estado. Que es de justicia que el parlamento ecuatoriano rinda los
honores y privilegios que les corresponde a todos y cada uno de los Oficiales y Tripulantes
de la citada accion naval de Jambeli, como corresponde en retribucion de esta gloriosa
accion.

Acuerda:

Declarar Héroes Nacionales a todos los Oficiales y Tripulantes que con singular acto de
valentia derrotaron al destructor de la Armada peruana "Almirante Villar", el 25 de Julio de
1941, en el canal de Jambeli.- Dado en el salén de sesiones del H. Congreso Nacional, en
Quito, a 10 de Noviembre de 1960.- f) Carlos Julio AROSEMENA.- Vicepresidente de la
Republica.- Presidente del H. Congreso Nacional.- Gonzalo ALMEIDA Urrutia.- Secretario
del H. Congreso Nacional".
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ANEXO “E”

ACTUACIONES DEL HEROICO "ATAHUALPA" EN EL ORO

19 A 25 DE JULIO DE 1941
PARTE DEL COMANDANTE VICTOR NARANJO FIALLO:

"Los dias 19, 20 y 21 en Puerto Bolivar, no se registra ninguna novedad. el dia 22 zarp6 a
las 05:00 horas para dejar 08 hombres al puerto de Pitahaya cumpliendo érdenes del
Comando de la V Zona Militar. Llegamos a las 06:10 horas donde se desembarcaron los
08 hombres y 50 galones de agua de bebida; a las 06:30 salimos de dicho puerto con
direccion de Puerto Bolivar a esperar érdenes, segun instrucciones del Comandante de la
V Zona Militar. a las 07:50 horas atraco al muelle de Puerto Bolivar. el mismo dia y por la
noche a las 21:00 horas y al sur-este del compéas de a bordo, se avista un intenso
resplandor que alarma a los moradores del puerto, por jamas haber visto una cosa igual;
en vista de la situacién, inmediatamente comuniqué dicha novedad al jefe de la v. zona,
sugiriéndole a la vez que pida un avion para una inspeccion aérea y autorizacion para salir
con el "Atahualpa" para inspeccionar por el golfo; inmediatamente recibi por telégrafo
orden de salir; efectivamente desatraqué del muelle de puerto bolivar a las 21:30 horas en
una noche obscura y en zafarrancho de combate, llegando hasta una distancia de 6 a 7
millas del faro de jambeli hacia el sur, el resplandor en cuestion se apagd y como, no
encontrara hada anormal decidi regresar al puerto de salida a cuyo muelle atraqué a las
00:30 horas del dia 23.

Durante toda la madrugada del dia 23 se oy6 un insistente estampido de cafiones que se
prolongd en lo posterior. Esperaba 6rdenes a bordo del buque a mi mando. a las 08:30
horas del mismo dia, de subito aparecen en el cielo de Puerto Bolivar, cuatro aviones de
nacionalidad peruana, sin dar tiempo a desatracar el buque, en estas circunstancias, y a la
velocidad del rayo, cumplié el personal la orden que imparti (de "personal a sus puestos");
yo, como Comandante y en vista de que mi ubicacion en el puente era innecesaria
inmediatamente subi al magistral donde estaba emplazada una ametralladora, para dirigir
el fuego, ya que el Oficial Artillero Alférez Yavar, se encontraba en el puerto de Guayaquil
por orden superior, mientras esto se hacia, los aviones enemigos, volando a 200 mts. de
altura y pasando por la banda de babor, descargaron cuatro rafagas de ametralladora, a lo
gue instantaneamente di orden de fuego.

En vista del pequefio angulo de tiro que tenia el armamento del "Atahualpa”, porque el sol
y la caseta del muelle nos impedian, se pudo tan solo disparar dos proyectiles con el
cafién "Breda" y una rafaga de ametralladora de cada una de las que a bordo habia,
convenientemente emplazadas en la toldilla y en el magistral y en las que actuaban como
jefes de pieza el Cabo 1°. - Floresmilo Verdesoto y Grumete Chala. Como resultado de
este ataque intempestivo, cupo al aviso "Atahualpa" el triunfo de derribar un avion
enemigo que cayo6 por Balzalito, que se supo por un parte recibido en el telégrafo; lo de
Puerto Bolivar; debo manifestar que quien hizo impacto en el avion enemigo y que luego
se desplomo fue el Grumete Chala con la ametralladora de popa. Dur6 el ataque tan solo
07 minutos.

"Ante la expectativa de un nuevo ataque y a fin de que el buque no presente un blanco fijo,
desatraqué del muelle y fui a colocarme con el aviso "Atahualpa” frente al muelle de puerto
bolivar, ahi esperé con la maquinas en funcionamiento hasta las 11:00 horas que fue inatil
la espera para combatir con el enemigo. Resolvi atracar nuevamente al muelle con el fin
de recibir 6rdenes telegraficas del Comandante de la V Zona, efectivamente fue entregado
a este Comando un telegrama a las 12:00 h. en que se ordenaba el recorrido a las islas
Hualtaco. En espera de la marea zarpé a las 12:55 horas, llegando a Pitayaha a las 14:20
h. a inquirir novedades. A las 14:30 h. zarpo de dicho puerto a Hualtaco; en el recorrido no
se registra ninguna novedad, aparte de incesante cafioneo que se oia en todo el frente. A
las 15:30 h. fondeo en la boca de Hualtaco y atraca la lancha del servicio hidrogréfico "en
-62 —
Luis PACHECO Manya




Historia Maritima Naval del Ecuador

comisién en ese puerto”, cuyo Contramaestre Sargento Ramirez, me comunicé que frente
a la boca de careaban esta fondeado un bugue de guerra peruano, y en aguas de la isla
careaban la misma cafonera que vi el dia 13, pero pintada de verde, con 04 lanchas.
Zarpo a las 16:30 h. de la boca de Hualtaco rumbo a Puerto Bolivar a dar parte del
resultado del recorrido al jefe de la V Zona; llego a las 20:15 h. y atraco al muelle".

"En vista de la situacion delicada dispuse "guardia de mar" cubriendo el personal todas las
3 piezas de que disponia el buque desde el dia 22".

"Las novedades para el dia 24-JUL-1941 son las siguientes: es el dia en que el aviso
"Atahualpa”, con su heroica Tripulacion rubrico con letras de oro la historia de la delicada
mision que cumplia en aguas del archipiélago de Jambeli".

"A las 07:00 h. se embarca el Alférez Yavar que venia de Guayaquil a bordo de la
motonave Olmedo. A las 12:00 h. asoman 04 aviones peruanos, por lo que
inmediatamente ordené al personal a sus puestos de combate, maquinas atras y largar las
tiras de atraque con el fin de poder salir del muelle; 03 minutos después las maquinas
respondieron y el bugue empezd a marcha atras, mientras la aviacion ametrallaba al aviso
"Atahualpa" y lanzaba un grupo de 03 bombas que cayeron a 25 mts. de la popa del
buque ocasionar ningun dafio; en 02 minutos mas logré salir con el buque del muelle para
combatir en movimiento, mientras las balas de metralla y bombas acorralaban al buque;
este combate duré 15 minutos sin que la aviacién peruana logre impactar a la nave y
amilanar la valiente y heroica decision de la Tripulacién”.

"A las 12:20 h. se dirigieron al frente a bombardear nuestras tropas, dato que se supo por
el telégrafo cuando atraqué al muelle con fin de dar parte al Comando de la V Zona sobre
lo ocurrido. Inmediatamente regreso a bordo sabiendo que puerto bolivar no habia sufrido
nada por el ataque, ya que el propésito de la aviaciébn enemiga no era sino el de vengar el
aparato derribado el dia 23 y anular la Unica defensa naval que tenia el puerto como el
archipiélago, ya que ninguna incursién y abuso se permitieron los peruana mientras al
Aviso "Atahualpa" hacia su recorrido. Como Comandante de la nave tenia que dar ejemplo
de valor y serenidad y en todo momento lo Unico que recomendaba a la tripulacion era
serenidad, ya que valor existia por demas. Desatraqué inmediatamente del muelle con fin
de esperar al enemigo y en condiciones favorables a pesar de lo desigual de la tienda".

"Del que es el lugar que me correspondia como Comandante dirigia a la Tripulacién
palabras de estimulo y al mismo tiempo me sentia hondamente satisfecho de comandar
un buque cuya Tripulacién esperaba impaciente y serena al enemigo, avida de castigo. y
es asi que a las 14:00 horas nuevamente asomar los cuatro aviones peruanos en
persecucion del "Atahualpa" y se entabla la lucha aero-naval: nos atacan con
ametralladora, en picada mas o menos 150 metros de altura por todos los costados y que
gracias a su tan mala punteria caian tan solo a escasos metros del buque; sin embargo el
peligro no preocupa al personal del Aviso “Atahualpa” sino el ardoroso deseo de destruir y
mantener alejado al enemigo para anular la efectividad de su fuego: la mirada a través de
todos los aparatos de punteria seguian a los aviones en el deseo que los proyectiles
tocaran el objetivo enemigo. En este ataque no arrojaron bombas y duré 25 minutos;
mientras duraba el ataque procuraba hacer zig-zag y evoluciones con el buque. Atraco al
muelle y aseguro al buque con una tira a fin de que en caso necesario desatracar lo mas
rapido y me dirijo al telégrafo a participarle al comando de la V Z.M. y al Presidente de la
Republica; en ese momento supe que 08 aviones asediaban al frente de nuestras tropas
con rafagas de ametralladoras y bombas y nuevamente se dirigian a Puerto Bolivar,
sabedor de esto, emprendi la carrera hacia el muelle, desatraqué el buque vy fui al frente a
recostado a los manglares con el objetivo de cerciorarme de cual era el propoésito del
enemigo; efectivamente a las 15:30 h. nuevamente asoman 04 aviones peruanos, hicieron
una evolucién sobre el puerto sin atacarlo, y en cuanto localizaron el Aviso “Atahualpa” se
lanzaron al ataque, a lo cual ordene inmediatamente maquinas avante para dar encuentro
al enemigo. Este fue el mas fuerte de todos, pues ademas de las incesantes rafagas de

-63 -
Luis PACHECO Manya




Historia Maritima Naval del Ecuador

metralla que caian alrededor del buque, lanzaron cuatro grupos de tras bombas c/u que
cayo6, uno a popa-babor, otro a proa-babor, levantando columnas de agua de mar a mas o
menos 20 metros de altura y tan cerca del buque que al explotar, lo hacia estremecer y
mojaba la cubierta; los otros dos grupos cayeron a una distancia de unos 40 6 50 metros;
mientras duraba el combate las tres piezas se dafiaron quedando anulada la defensa del
buque, pero éste no fue motivo para que los valerosos marineros se amilanen, sino que a
la brevedad posible y con la mayor serenidad arreglen las piezas para habilitarlas y
continuar el fuego. Las bombas que nos arrojaban se veia claramente que era de mano,
porque después de la picada se observaba que uno de los Tripulantes de los respectivos
aviones lanzaban con la mano; mientras tanto calculando donde iban a caer, impartian
ordenes al timonel que caiga a una u otra banda. Este combate dura tres cuartos de hora.
Debo poner de relieve la actuacion del Alférez Yavar que fue quien recogio las tres piezas
con el fin de repararlas, mientras se contrarrestaba el fuego del enemigo Unicamente con
tres fusileros. Debo anotar ademas que la presencia del "Atahualpa" en Puerto Bolivar,
impidi6 que bombardeen el muelle donde se encontraban material explosivo y
combustible*.

Alférez Victor Naranjo Fiallo,
Comandante
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TRIPULACION DEL AVISO "ATAHUALPA"
(Julio de 1941)

Alférez Victor Naranjo Fiallo, Comandante

ALFG Ingeniero Humberto Game Pefia, Jefe de Maquinas
ALFG Raul Yabar Robles

Tripulantes:

Luis Cortés Preciado
Segundo Carrillo
Floresmilo Verdesoto G.
José Cuenca Gonzalez
Luis Espinosa Campos
Carlos Rodas

Enrigue Pita Millar
Segundo Pabén Onate
Manuel Casilari

Jorge Ulloa Cadena
Féliz Aldas Chiriboga
Arcadio Torres Garcia
Eleuterio Chala Zurita
Daniel Cevallos
Gabriel Serrano

Grupo de Artilleria del Ejército:
Alberto Banchén G.

Cleofé Tomala
Jaime Ayerve

ANEXO “F”
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ANEXO “G”

DOCUMENTOS DEL COMBATE DE MALPELO

El Almirante Juan lllingworth envia una comunicacion al General Superior del Sur, para
informarle de una mal disimulada presencia de un buque peruano, que dificulta la libre
navegacion en las cercanias de la isla del Muerto, con afan de imponer hostilidad
anticipada y dice:

Al sefior Jefe Superior del Sur, Juan José Flores
Sefior general

“Tengo el honor de informar a usted, que hace algunos dias que la corbeta de guerra del
Pert nombrada “Libertad”, tiene establecido su crucero sobre la isla del Muerto y aunque
no tengo noticia todavia de que haya entrado a las aguas del Departamento, sin embargo
cruza sobre ellas, interceptando a cafionazos todos los buques que entran en este rio,
bien sean nacionales o extranjeros, sometiéndolos a ser visitados y registrados por los
oficiales de dicha corbeta. Puede US. concebir cuanto influye sobre el reposo y la
propiedad del Departamento una amenaza de esta naturaleza, perjudicando hasta el
ultimo extremo al comercio nacional con este bloqueo disimulado, que nada diria sino se
hubiesen interrumpido las amigables relaciones con el Pert y Colombia; pero que en el
dia no puede mirarse sino por una hostilidad anticipada. Al poner en conocimiento de
usted esta novedad, espero se sirva poner en conocimiento de usted esta novedad,
espero se sirva darme las érdenes, que tenga por conveniente a fin de calmar los recelos
gue causa en este comercio el mencionado buque".

Dios, etc. Guayaquil, agosto 1° de 1828

Juan lllingworth

En oficio fechado a 10 de agosto de 1828 el General Juan José Flores, tomaba
previsiones, ordenando al Almirante lllingworth, se rechace la agresion ante la
presencia de la corbeta "Libertad" en el golfo de Guayaquil, a saber:

Al sefior Comandante del Apostadero de Guayaquil.

“Impuesto de la nota de S.S. fecha 1° del presente, relativa al crucero establecido en la
embocadura de ese rio, por la corbeta del Estado del Peri nombrada "Libertad",
prevengo a US que sin pérdida de tiempo se armen las fuerzas disponibles de ese
apostadero, y poniéndolas al mando del sefior coronel Tomas C. Wrigth, dara la vela con
las instrucciones que US deba expedir a ese jefe, arreglarlas al tenor de las que tengo
dadas a US para éste e iguales casos en que pueden comprometerse las hostilidades.
Aungue el objeto esencial de la comisién que se encargue al coronel Wright, sea el pedir
al comandante de la corbeta "Libertad" una explicacion sobre la mira de recelo de parte
del Gobierno de Colombia, debe nuestra fuerza maritima estar preparada a defender a
todo trance el honor del pabellon y cualquier agresion”.

Dios, etc; Cuartel General en Cuenca, a 10 de agosto de 1828
Juan José Flores

El Comandante de la corbeta “Libertad”, Garcia del Postigo, al salir a navegar informa el
estado general en que zarpa del puerto del Callao, el 02-JUL-1828 y que lo transcribe el
sefior CPNV Julio Elias, de la siguiente manera:

“Estado general en que sale del puerto del Callao para el de Huanchaco y Paita la
corbeta de guerra del porte de 24 carfiones nombrada “Libertad” al mando de su
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comandante el capitan de fragata don Carlos Garcia del Pdstigo.- Graduacion y nombre
de los oficiales de guerra: Teniente 2° Dn. J. Félix Marquez, Teniente 2° Dn. Juan
José Panizo, Teniente 2° graduado Dn.José Otero y Alférez de Fragata Dn. Pedro
Williamson.- Guardiamarinas: Dn. José Manuel Pérez O. y Dn. J. Miguel
Pastrana.- Clases y nombres de los Oficiales Mayores: Contador Oficial 2° Dn.
Tomas Vivero; Segundo Cirujano Dn. José Vasquez y Segundo Piloto Dn. Juan
Griffis.

La "Guayaquilefia" y la "Pichincha", que se hallaban frente a Guayaquil, se hicieron a la
mar a cumplir su mision, el dia 29 de agosto; y luego de algunas horas de navegacion en la
madrugada del dia 31 logré el Comandante Wright avistar a la corbeta peruana
"Libertad" fondeada frente a Punta Malpelo a una distancia de unas 12 millas. EIl tiempo
estaba calmo, por lo que aquel bajel tuvo tiempo para zarpar y hacerse a la vela, cuando la
fuerza del viento se lo permitié.

La "Libertad" contaba con una tripulacion de 140 hombres y su artilleria era cafiones de 22
cafiones de 24. Pero veamos la narracién desde el lado peruano, cuando el historiador
surefio, Capitdn de Fragata Manuel Vega, nos dice al respecto de este avistamiento: "En la
nebulosa mafnana del 31 de agosto de 1828, fondeaba la corbeta al N. de Punta Malpelo y
a medio dia, cuando al levantarse el viento, aclard, avistaronse por la isla de Santa Clara
los buques colombianos "Pichincha" y “Guayaquilefia" que habian salido de Guayaquil
a ordenes del intrépido Comodoro Wright con retencion del mando de la "Guayaquilefia".

"Venian con exceso de tripulacion, evidentemente dispuestos al abordaje para alguna
operacion en tierra.

"Postigo mand6 "zafarrancho de combate"; pero fiel a sus instrucciones, no levo,
limitAndose a observarlos.

"Cuando pasada la una de la tarde, comprendié que se venian contra él, dio la vela y, en
momento oportuno disparé eficazmente una andanada contra la goleta que venia a
vanguardia y se puso a cefiir para no perder el barlovento.

"Mientras tanto la "Pichincha", que azoraba facilmente, no pudo acercarse en el momento
debido y por dltimo se tomd por avante con lo que dio lugar a que el combate en su
momento decisivo, se redujera a un duelo singular entre los otros dos buques".

Y dice Wright: "Asi que principio a soplar la brisa, hice sefial a la “Pichincha" para
que pasase a mi voz; y, entonces, ordené verbalmente a su Comandante, siguiera
muy de cerca mis movimientos, para que, unida la fuerza, entrar luego en
comunicacion con la corbeta. A las dos de la tarde, viendo que la “Pichincha" no podia
reunirseme por su mal andar, determiné acercarme solo a la corbeta, bajo el supuesto
de que la "Pichincha" facilmente y en corto tiempo, podria tomar la posicion que se le
habia sefialado en caso de un choque".

"Observando que la corbeta peruana estaba preparada para el combate, y no teniendo
otro medio mas pronto para ponerme en inteligencia con ella que el de acercarme a la
voz, lo verifiqué asi, poniéndome por su aleta de barlovento, a distancia de medio tiro
de pistola; y entonces, le dirigi mi palabra, exigiendo la causa porqué se hallaba en un
bloqueo disimulado, cruzando sobre la boca de este rio; a lo que se me contestd con
frivolidades vy, por ultimo, rompiendo el fuego, que fue bien contestado por nuestra
parte. En cinco minutos estaban ya los dos bajeles amarrados; pero cuidé siempre, al
verificar esa maniobra, de dejar el lugar necesario para la mura de proa de barlovento,
a gque atacase por alli nuestra corbeta "Pichincha". Desgraciadamente, calmé en parte
el viento, y ese bajel no llegé hasta media hora después; en todo este tiempo, sostuve
un fuego vivo de metralla y fusileria. A la segunda descarga, viéndome en la posicién
citada, intenté abordar a la corbeta; pero cuando di la voz de mando al efecto, observé un
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incendio por la proa, y poniendo mi primera atencién en apagarlo, lo logré en pocos
minutos. Al fin, cuando la "Pichincha" se me acerco, ordené a su Comandante atacar
inmediatamente por el lugar que se le habia prevenido; mas, no lo hizo asi, y por
consiguiente, no entré6 en accion; siendo esta la causa, en mi concepto, de no haber
aprisionado la corbeta peruana, cuya tripulacion, desde un principio fue casi en el todo
destrozada por este buque en términos que, afines del combate, se hallaba su cubierta
abandonada, desde el palo mayor hasta la proa sin tener siquiera un timonel; ocasion que
habria sido aprovechada por mi; si, como he dicho antes, no me hubiera encontrado
casi sin gente disponible. En estas circunstancias, logré el buque peruano cortar las
espias con que estdbamos amarrados, y nos separamos mutuamente, a reparar nuestra
averias; las que, de mi parte, constan de una ancla partida, estais, bordas y casi toda la
jarcia pendiente, trazada; bauprés y cebadora, pasados de bala; y en fin, otras mil averias
que seria demasiado largo relatar. Aunque la "Pichincha" no ha tomado su parte
correspondiente en la accién, de ningin modo puede acusarse a su Comandante de
deseos de evitarlo, porque es un oficial de bastante valor, de lo cual tengo sobradas
pruebas antes de ahora: su buque acercandose a la "Guayaquilefa" cuando
estdbamos en la accién, fue tomado por avante, mas por casualidad que de intento del
que lo mandaba; y la Unica cosa de que es culpable este oficial es la entera falta de
disposicién y de no haber obrado con actividad".

La goleta "Guayaquilefia" estaba provista de tan solo 12 cafiones de a 12 y con una tripulacién
menor que la adversaria, por lo que consideramos que tan desigual combate es un triunfo
para los grancolombianos, cuyo honor queda a salvo.
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