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PREFACIO

ERA febrero del afo 1986, fui cambiado de colocaddn atiirastable» ciudad de Huancayo, su clima muy singular me

hizo comprender los motivos de tal calificativo. Viviamos afios de tension colectiva por un fendialenae

jaqueaba nuestra patria; explosiones, ataques a los miembros de las Fuerzas del Orden, asesinatos selectivos
autoridades civiles y campesinos era cosa de todos los dias.

Mi grado: Teniente, y el cargo: Jefe del Destacamento de SeguridadPoleib Ferroviaria (ENAFER
CHILCA). Nuestra misi-n era brindar seguridad a
Huancavelica, era notorio como la gente esperaba el tren con muchas ansias para su transporte diario.

Una de nuestsatareas era verificar el estado de la linea deldamib para ello se utilizaba el autocarril a modo

de fAliebredo, viajando con uno o dos efectivos ¢
noche, desde Huancayo hasta Jdlagando a las tres o cuatro de la madrugada, envueltos en un frio espantoso.
Debiamos comunicar telefonicamente a la Base o Central Ferroviaria de Huancayo que la linea estaba sin
novedad y que el Tren podia iniciar su vigje. Al cabo de un tiempo, @orsogkrior rotamos  a otros puestos;
dejando parte de nuestras vidas en | aJamaalgones
APerl a de | os Andeso, ciudad donde se cunugi van
acogedora. Me desempefié como Jefe Provincial. Posteriormente presté servicios en Huanuco, Cerro de Pasco
nuevamente Huancayo, como Jefe del Destacamento Penal de Huamancaca. Retome a Lima, después de cuat
anos, con el grado de Capitan.

Otra oportunidad de viajar en tren, fue en 1995, durante las vacaciones de mi padre, rumbo al Cusco.
Emprendi mos nuestro viaje desde Lima hacia Arec
en tren llegando en la madrugada a Jdkac®y nuestro destino era la milenaria ciudad del Cusco, el

AOmbligo del Mundoo. Real mente, fue una experi e
fotografiando y flmando los paisajes, anotando en sus libretas de viajero, etesHstm dé mis viajes en el
ATren Machoo, me surgieron preguntas aSer2a pos

¢Quien lo construiria?, ¢ Cuanto podria demorar?, ¢Cuanto podria costar? Todas estas y otras preguntas, m
acompanaromiurante muchos aros.

En el afio 2005 tuve la fortuna de exponer en el Consejo Nacional de Inteligencia, la propuesta de interconexion
del ferrocarril, causando buena impresion. Creo que ese hecho fue un estimulo para mi, y ese mismo afio remiti
un perfil deproyecto en PRAINVERSION; asimismo, en diciembre del 2006 presenté la obra literaria ante
INDECOPI y en enero del 2007 fue registrado. Ahora, me permito entregar a usted mi trabajo con mucho carifio,
deseando le guste; tal vez es un suefio, que podr@mesido en realidad.

Feliciano Guerra Bernedo
COMANDANTE PNP



AGRADECIMIENTO

A mi familia, por su amor y comprension,
fuente inagotable de mi inspiracion.

Al Dr. Rolando Cornejo Cuervo, Rector de
la Univer sidad Nacional de San Agustin,
por su invalorable apoyo que ha permitido
gue esta obra vea la luz y llegue a sus
manos, pues su distribucién sera gratuita
y masiva en todas las instancias de
nuestro Estado, Ministerios e Instituciones
educativas de todo ni vel, con la finalidad
de crear conciencia y propiciar un clima de
esperanza y fe en el futuro de nuestro pais.



INTRODUCCION

Caminar y vigjar por las diferentes regiones de nuestro pais es una experiencia inolvidable, podemos apreciar la
gran vaiedad de flora y fauna, la naturaleza, rios y montafias y hacer contacto con nuestra gente; es posible que
algunos turistas extranjeros que han recorrido nuestra patria en todos sus extremos confirmen que tenemos ur
gran pais, lo mismo pueden opinar losigagos han tenido la suerte o fortuna de recorrerlo de Norte a Sur y de
Este a Oeste. En el caso de los miembros de la Policia Nacional, es parte de nuestra profesion conocer nuestr:
amada patria y con gusto caminamos por la rutas del Pert, en cumplieniergstras funciones fundamentales.

Cuando usted ingrese al interior del nuestro pais, visitando nuestras provincias y distritos, le dara la impresion de
pasar por un tlnel del tempo, podremos observar usos y costumbres ancestrales, conocerisita cosmov
diferente. Es esos lugares seremos contagiados por la musica, la alegria y amabilidad de los provincianos, que er
general se alegren de ser visitados.

Un detalle o una dificultad que debe superar todo viajero en el Peru es la falta de vias deiéopese a los

grandes esfuerzos de nuestros gobiermos, existen todavia lugares donde no llega una carretera, perjudicando a
muchas personas y pueblos condenados a la pobreza y al olvido. Una de las causas de la falta integracion socio
politica puede s@or nuestra geografia, pero a pesar de ello, podemos contemplar magnificas obras de ingenieria,

caminos, acueductos y fortalezas milenarias de nuestros antepasados. Tenemos tanto en nuestro pais, pero ha
la fecha no logramos explotar tanta riqueraenientemente.

En cuanto a los medios de comunicacién, han mejorado en los Gltimos 20 afios en carreteras, pero no es suficiente
Otro de los medios de transporte son las dos lineas del ferrocarril, una se inicia del puerto del Callao, continua por
Lima, Junin(un tramo se extiende a Cerro de Pasco), la via concluye en Huancavelica. Otra ruta une Arequipa,
Puno y Cusco (Machu PicchuQuillabamba), ambas transportan en la actualidad carga. A excepcion del
ferrocarril (Huancay#iuancavelica), donde sirvarp el transporte de personas y carga. Nuestro gobierno acaba

de destinar 23 millones 30 mil nuevos soles para rehabilitacion integral del ferrocarril Hblareavelica,

también conocido como TREN MACHO.

Por las enormes ventajas que tiene el ferloearcomparacion con otros medios de transporte, tengo una
propuesta interesante, consiste basicamente en interconectar las lineas del ferrocarril, uniendo el Callao, Lima,
Junin, Huancavelica, Ayacucho, Apurimac, Cusco, Puno y Arequipa, creanddgtamuaieyo para beneficiar a
CATORCE (14) Regiones, cuya poblacién actual oscila en 15 millones de peruanos. Es llevar desarrollo,
integracion y modemizacion, para ello seria necesario un gran esfuerzo politico para transformar nuestro pais.
Ahora con myor razon este planteamiento cobra mayor valor, al haber sido declarado MACHU PICCHU
como una de las siete nuevas maravillas del mundo.
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l. LOS FERROCARRILES DEL PERUEN LA ACTUALIDAD

Los trenes marcaron época y contribuyeron en forma definitiva a su eaigsolish los buenos y malos tiempos.

En la guerra con Chile fueron destruidos mas de 500 km. de lineas, de un total de 1,500 que habia en 1877. Se
alcanz6 otra vez dicha longitud recién en 1910. Hubo presidentes que se preocuparon mucho por detar al Perd d
un sistema ferroviario acorde a las necesidades y al progreso que el pais requeria. Castilla, por supuesto el
iniciador, después Balta, Pardo, Piérola y Leguia figuran entre los gobernantestiieramagor este rubro.

Puede decirse que hasta 19806anstruyeron ferrocarriles en el Perl. Desde esa fecha se detuvaaiio glesa

empez6 su declinacion.

EL FERROCARRIL CENTRAL

Empieza en el Callao con una trocha estandar de 1.434 m. y una extension de 535 km. Guinnergem
conocido es el ferrocarril A MS8aciaalindteyhatiad surconnd o o
una serie de ramales. Alcanza Cerro de Pasco y Huancayo. Actualmente es operado por Ferrovias Central
Andina. Esta linea fue onigilmente proyectada como el ferrocarril a la Oroya y sus estudios de factibilidad se
remontan a 1859. El contrato de construccion se firmé en 1869 junto con el tren de Arequipa a Puno con Don
Enrique Meiggs. El primero de enero de 1870 se comenzo aiclansstacion de Monserrate.

El ferrocarril sigui6 la ruta del rio Rimac hasta Chosica. En agosto de 1875 la linea llegaba a Chicla cerca de
Matucana a 142 Km. del Callao. Alli se detuvo por un tiempo debido a la falta de financiacion y a la guerra con
Chile. Terminada la guerra el pais quedd arruinado y desvastado. Hubo que iniciar la tarea gigantesca de restafial
heridas y restaurar lo destruido por el invasor que era mucho. Imposibilitado por si solo de reconstruir y continuar
sus ferrocarriles, el Pefifmé en 1889 el denominado contrato Grace con el ciudadano inglés Miguel Grace,
mediante el cual éste se hacia cargo de reparar y completar las lineas. A cambio recibiria tres millones de
toneladas de guano, pagos en efectivo y la concesion de lasriesatel Estado por 66 afios. En 1890 Grace
constituy6 en Londres la Peruvi@orporation que se hizo cargo de operar los ferrocarriles, por 77 afios aunque
luego se rebajo a 66.

En 1891 la aporacion cred 7 subsidiariaen posterioridad a 1890 lada se continud a cargo de Don Ermesto
Malinowsky, llegando a la Oroya en 1893 tras vencer un sinniimero de obstaculos entre todos los puntos que une
en la sierra central. Llegé a Huancayo en 1908. Tiene 61 puentes y 65 tlneles muchos de los cuales son
verchderas obras maestras. Por la ley 6281 de 1928 se le cedi6 a la Peruvian los ferrocarriles del Estado a
perpetuidad queebia udiuctuar por solo 66 afos, seguin los contratos de 1890 y 1907. Estos fB&0Q el

del Sury elFFCC Central.

EL FERROCARRIL QUE RECORRE DE HUANCAYO A HUANCAVELICA

Fue originalmente disefiado para llegar hasta Castrovirreyna y Ayacucho. Se le llama el Tren Macho porque
Aparte cuando qui er eelogdos Uniengferrocaresquelson togaviaedd grapiedadE s
del Estado. Tiene 148 km. de longitud y una trocha de 0.914 m. Fue empezado en 1908 y entregado al trafico en
el afno 1926. Se llegd a construir algunos kildmetros rumbo a Castrovirreyna y Aymradoego fueron
abandonados. Tiene dos locomotoras a vaporestegidn de Huancayo y opera con maguinas Alco diesel. En

la actualidad utiliza gas.



= | _Quapampa® Charichamdjo '\ T
N L VYGRS & Carra de Prand o o
‘jm_" o, -

' H,mm._-.,.

i
faUYy oS

' N 7 Hyancave =
 \_Giinelg

N~ HUANCAV ELICA aseun

el

< - sLnincha .
uﬂl [ ©Hauytpea | L\

v\ »

El Ferrocarril Central o Tren Macho viene utilizando gas como combustible para movilizarse
entreHuancayo y Huancavelica.

FERROCARRIL DEL SUR DEL PERU

El méas extenso de todos los ferrocarriles que han construido y que aun circula en el Perd. Lo tuvo a su cargo
Meiggs. Es de 1.435 de trocha y 940 km de extensiqaegarel puerto de Mollendo, sube hasta Arequipa, para
después llegar a Juliaca donde se bifurca en un ramal hacia Puno sobre el Titicaca y el otro hasta la ciudad del
Cuzco. Los puntos de elevacién méximos los alcanza en Crucero Alto y La Raya. Aetesliogetado por la

empresa Peru Rail.

Este ferocan se ndd oon la puesia en senvido del ramo Makeegipa en 1 de enero de 1871 cuya construccion se
iniciara un afo antes. Posteriormente se completo la linea Alégaipaue se puso en s@oven enero de

1874. Obreros peruanos Yy bolivianos tuvieron a cargo el trabajo. El costo de este tramo fue de 33 millones de
soles.

El costo del tramiollendo-Arequipa habia sido un millon ochocientos mil soles. Se inici6 el tdaliara-

Cuscopor 25millones en 1872 y se paralizd en 1875 por dificultades econdmicas. En 1890, después de quince
anos de inactividad debida a la guerra y otras causas, firmado el contrato Grace, se reiniciarongagidajos

dela Pervin paraterminario hestaas En 1892 se legiarangany en 1894 a Sicuani. Alcanzo el Cuzooyaen el sgoverie, 1908. Fue
ceddoalaPenvanaperpetudaden 1928,



FERROCARRIL CUSCOTSANTA ANATQUILLABAMBA

Este es uno de ldsrrocarriles més conocidos del pais. Tiene 110 km, una trocha angosta de 0.914, conecta
Cuzco con Machu Picchu y otros pueblos y aldeas a lo largo de la linea, lo que le da un pasaje y carga importante
haciéndolo muy rentable. En 1927 lo tom6 la Panuwen 1931 lo retomo el Estado.

También se halla a cargo de Pert Rail que ha hecho una serie de mejoras al servicio. Sin embargo un alud de
barro destruyé parte de la linea que va a Quillabamba, inaugurada en 1978, sin que hasta ahora se haya
reconstrudo. La seccién hasta Quillabamba no ha sido privatizada. Se inicié en 1914 y llegd en 1925 hasta Santa
Ana. Tiene un ramal de 13 Km., entre Huayllabamba y Pachar que esta actualmente en desuso.

MATARANI -LAJOYA

Con 62 Km. y trochaad1.435, construida entre 1947 y 1950 por el Estado para acortar €l trazo hasta la costa.
Forma parte del ferrocarril del Sur que se inicia en Matarani y Mollendo. Fue entregado temporalmente a la
Peruvian.

El Ferrocarril del Sur, fue el més utilizado pekdurismo entre Arequipa, Puno y Cusco; para los turistas
extranjeros viajar en tren es parte de su cultura, estan acostumbrados a ello, debextra@iatiiss y hasta
sorprendidos de que nosotros no sabemos utilizar nuestras lineas Férrealadasra teagas personas entre
diversos punto geogréficas, pienso que nuestro ferrocarril es un capital en estado estatico sin explotar, no beneficia
a las mayorias de la poblacion.
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El Ferrocarril del Sur moviliza en la actualidad solamente carga. Haxmg afios prestaba el
servicio de transporte de turistastre Arequipa, Puno y Cusco, rumbo a la ciudadela incaica
de Machu Picchu.



. PROPUESTA DE INTERCONEXION DEL FERRO CARRIL DEL CENTRO CON EL
FERROCARRIL DEL SUR A TRAVES DE LA CONSTRUCCION DEL TRAMO
AYACUCHO 1 APURIMAC

¢ Por que hay tanta pobreza en el Per?, al parecer no tomamos coneigzresreps 200 millas de mar, tres

grandes regiones naturales la costa, sierra 'y selva, esta Gltima tan enorme que abarca un tercio de nuestra geogral
Hay mucho que explotar; tenemos tierras, desiertos, cumbres, montafias, bosgues y agua dulceuSi tenemo
pais rico que cuenta con tantos recursos naturales, no deberiamos tener una poblacion tan pobre. Por ejemplc
Huancavelica, Ayacucho y Apurimac, son conocidas como el triangulo de la pobreza en el Pert.

Un dato que puede servir es gque la region dedduelica es el primer productor de energia eléctrica, pero muy

poco le ha servido dicha categoria a sus habitantes, sin embargo Lima y otras ciudades del norte son
suministradas con energ?a el ®ctric%nez odenManol
Huancavelica, ademas esta region es minera desde los tiempos de la colonia. ¢ Es posible cambiar la realidad d
Huancavelica, Ayacucho y Apurimac?, ¢,como hacerlo?

Si analizamos nuestra realidad, podemos apreciar que contamos con imyaegaae® la Panamericana que

une la Costa, de Tumbes hasta Tacna. En la sierra tenemos Carretera Central, Via Los Nivartaderes
hablamos de la zona certa, tenemos carreteras mejoradas en Ayacucho, Arequipa, Puno, Moguegua y Tacna.
En la sela la Marginal. Ademas se viene construyendo otras importantes carreteras de penetracion a lo largo y
ancho del Peru.

Cabe mencién especial sobre una de las obras mas importante para nuestro futuro, dentro del Programa Iniciativa
para la integraciéon de lafraestructura Regional Suramericana (IIRSA) que abarcara a 12 paises; en nuestro
caso especifico tenemos gue construir la Carretera Interoceanica del Sur, que unird Madre de Dios (Puerto
MaldonadeTramo Tres), del Puente Inambari (Km. 42.5), la vidvide en dos tramos: (Cus€@mo Dos),

Apurimac (Abancaghalhuanca),Ayacucho (Pugdicamo Uno) y finalmente Ica (Nazca); otra zona de trabajo

para completar esta importante obra, es la construccién en Puno (Azdisgardramo Cuatro), de donde se

divide la via en dos rutas: una hacia Santa Lucia (Puno), Yura, Puerto de-{Aaiaaifia), y la otra ruta hacia
Moguegua (Tramo Cinco) para concluir en el Puerto de llo. Esta gran obra de integraegnorsaaciaa,

puede ser el punto de apoyo paralianmuestra realidad interna. Lo curioso es que zonas como Huamanga
Ayacucho, Huancavelica, Huancalmin, no son beneficiados con un tramo de esta colosal obra, una
explicacion podria ser que estan alejadas de la costa. Me da la impresion de quesegudgrsendo el

triangulo de pobreza en Huancavelica, Ayacucho y Apurimac.

Para concluir con el tema de las carreteras del Per(, nos informamos por los medios de comunicacion social de
accidentes de transito en nuestras carreteras del nortesaegtroriental; todos los dias se enlutan més hogares
peruanos. Al parecer no hay forma de parar estas tragedias, se viene aplicando una estrategia denominadz
ATol erancia Ceroo, pero sus resultados no son t

Otra de las vias de trange que utiizamos es el ferrocarril, por datos e informes obtenidos, se conoce que los
ferrocarriles en nuestro pais, fueron construidos e instalados para facilitar la extraccion de minerales, tenemos por
ejemplo Cerro de Pasco, Junin, HuancavelicaufsaedPuno y Cusco. Pienso que ha faltado mayor integracion

de nuestra patria a través del ferrocarril, los gobiernos de turno no han podido dejar el centralismo limefio, y las
obras en su mayoria se realizado en la Capital.



Reconozco que de profesion og mgeniero ni Arquitecto, soy Oficial de la Policia Nacional del Pert, pero tuve

la suerte de viajar como tantos policias al interior de nuestro pais, en Comision del Servicio, Destacado o
Cambiado de Empleo, conocemos nuestra geografia, la idiosideramiastra poblacion y sobre todo sus
necesidades, por ese motivo propongo a nuestras autoridades democraticas trabajar en forma conjunta pare
cambiar nuestra realidad y preparar nuestra gente para el futuro, dejar de lado los empréstitos intgueacionales
nos empobrecen mas, tenemos que buscar otras vias de desarrollo, explotar nuestras riquezas en forme
planificada, no permitir que nuestra selva sea utilizada para el TID, trafico de madera y otros ilicitos penales.

Deseo exponer ante Ud. una inicaipersonal, una propuesta, 0 un proyecto que busca lograr integracion de
catorce regiones con 15 Millones de peruanos, donde tenemos grandes riquezas naturales, mineras, energetic
maritimas, agropecuarias, artesanales, turisticas y otras mas, sempuestziante un cordon umbilical con la

Capital, mejor expresado seria tener una verdadera columna vertebral en la zaog, éemvando una mega

region poderosa, esto es referido a lograr la interconexion de las lineas férreas de nuestro pagtoein gra
construir tramos entre Hu@velica, Ayacucho y Apurimac, para luego interconectarlo con la linea del tren del
Cusco. Una razén de peso hoy en dia setdifedativo reciente otorgado a la ciudadela incaica de Machu
Picchu, declarado comoaude las siete nuevas maravillas del Mundo.

Uno de los problemas que se nos va a presentar es contar con el capital para semejante obra; queda en manos
nuestro gobierno, nuestros empresarios, estudiar esta posibilidad y analizabehefisito paranvertir en la
interconexion de las lineas del ferrocarril. Si tuvieramos muchas dificultades insalvables, tendremos como
siempre que buscar el apoyo externo (inversion extranjera) y dar en concesion la administracion de la linea del
tren en su conjunto sige el Puerto del Callao hasta el Cusco y del Cusco hasta el Puerto deAetprigai

un eje de muchisimos kildmetros, cientos de pueblos, millones de pobladores, grandes fuentes de riqueza e
incalculables posibilidades de exportacion. Y si pregubidracuantos Kilbmetros de Ferrocarril debemos
construir, eso esta en funcion al estudio que realicen los técnicos e ingenieros, pero de lo que estoy seguro que [
distancia entre Huancavelica y el Cusco, es de 827 Kilometros. En el mejor de los casasspbi§o
Kilémetros, podremos construir entre todos los peruanos? Claro que si y mucho méas. Tenemos que internalizar
este proyecto y ponernos a trabajar cuanto antes. Como dicen «QUERER ES PODER».

Otra de las razones que justifican la propuesta,eegldtstado no debe permitir que decenas de miles de
peruanos vivan aislados en extensos territorios al no poder conectarse con el resto del territorio nacional, siendo
una obligacién del Estado tratar de unir las tres regiones naturales: Costa, Slierradgénas podria generar

miles de puestos de trabajo directo e indirecto, en diversos negocios relacionados a las actividades turisticas,
autoconsumo, exportacion e importacion de productos, nuevos mercados de productos y gran movimiento social.

El obgtivo es mejorar la calidad seeicondmica de los pueblatie! interior, abriendo nuevas rutas turisticas en

el interior del pais, creando oportunidades de desarrollo social a miles o millones de peruanos, haciendo posible
mejorar los servicios de agug, lteléfono, salud, trabajo y educacion; asimismo, generar sentimientos de orgullo,
elevar la autoestima y reforzar la identidad nacional, descubriendoasttes de riqueza espiritual y redescubrir

el Peru.

Esta obra podria ser encaminada para mitigaamenazas internas como la pobreza, desnutricion, hambre y
desocupacion, asi como el tréfico de drogas, terrorismo, delincuencia comin y el crimen organizado, que azota
las provincias méas pobres de nuestro pais. La construccion del tren intergalsatti@a caro y ambicioso,

pero es vital realizar un esfuerzo para nuestro desarrollo y bienestar nacional.

Voy a ilustrar con un ejemplo las bondades del uso de ferrocarril interconectado; si un tréiler o camiones salen de
Arequipa, llevando cebollgsajos u otros productos hacia Lima, seguramente transportan de 20 a 30 toneladas,



se paga flete, combustible, llantas, peaje, chofer y ayudante, lubricantes y aceites, muy aparte desgaste de la:
carreteras, llega a su destino en 18 6 22 horas, el castogorte incrementa el precio del producto y eso
recarga en el consumidor; si tuviéramos una red del ferrocarril hacia Lima, los productos tendria un menor costo,
se podria transportar magantidad de productos agropecuarios, carnes, mineralesppgiguiente la canasta

familiar en la Capital seria mucho menor que la actual, el costo de vida seria mucho menos.

Otra utilidad del ferrocarril interconectado, seria para el traslado de grandes cantidades de mineral, ejemplo desde
Apurimac (Las Bambag)requipa (Cerro Verde) u otras, a la mayor fundidora de minerales del Pert, ubicada en

la Oroya (Junin) y viceversa; se incrementaria el comercio de la Capital hacia el interior de nuestro pais y
viceversa en beneficio de grandes mayorias.

Unodelosatiul os i nteresantes al respecto fue escrit
Revista de la Sociedad de Mineria, Petrdleo y Energia Pag. 6 de agosto del 2005, en la que autor titula su opinion
C 0mo AEI Per Ynelrédsaaof,erernoedrrai Imesncy olnem miue el f

transporte de pasajeros y carga. Es econdmico en el consumo de combustible, seguro y ecoldgico. Una via de
ferrocarril puede transportar mas que varios carriles de una caiaterabargo, su debilidad principal es la

falta de flexibilidad. Las locomotoras son movidas por motores eléctricos que estan entre sus ruedas. La
electricidad es producida por generadores o puede ser alimentada directamente a la locomotora por cadenas po
un tercer riel.

¢Que paso con los ferrocarriles en el Pert en los ultimos afios? Desde hace 100 afios presenciamos el lentt
declive de los ferrocarriles e incluso su eventual desaparicion. Causas muchas: el lobby de camioneros, el mito
Adi os daacompetehca desléal y la informalidad. Sin embargo, la méas importante fue la falta de
actualizacién de quienes ejercierdesde el Estadel manejo de los ferrocarriles. No se hizo ningun esfuerzo
significativo por modernizar la actividad ferroviaia.asi que 130 afios mas tarde el trazo del Ferrocarril Central,
salvo unas cuantas modificaciones, es el mismo de su origen. Sin embargo, en el resto del mundo, los ferrocarriles
dieron un gran salto hacia el desarrollo.

Hoy enfrentamos importantes rgtasa modernizar el servicio y creemos que el Pert no puede darse el lujo de
enfrentarlos con improvisacion. Crisis energética, saturacion y colapso de las actuales carreteras de penetracion
falta de infraestructura ideal para unir la costa a la siéstaa la selva, a condicion de acompafiarlos con los
tuneles necesarios, tal y como ocurre actualmente en todos los paises que tienen accidentes geograficos como ¢
de la Cordillera de los Andes. En esos casos el ferrocarril se vuelve el medio detraaspapido y eficiente.

Un ferrocarril con tdnel trasandino atravesando los Andes tiene un costo elevado, pero se amortiza con los ahorros
econdmicos que produce. Y es aqui justamente donde interviene la mineria. El desarrollo de la mineria y su
sinergiacon el transporte ferroviario puede ser el motor principal para la construcciorirdaestaictura, las

gue quedaran para beneficio de todo el pais.

Por error u olvido hemos derrochado oportunidades como ésta. Hoy tenemos la responsabilidachde elpro
potencial que nos brinda la mineria en el Pertl para dejar una verdadera infraestructura ferroviaria al servicio de
todos. No la dejemos pasar. Coincido plenamente con esta opinion, es mas miles de profesionales, técnicos,
empleados y obreros palr trabajar por varios afios en una obra del futuro. ¢, Qué piensa Ud. al respecto?

MOTIVOS JUSTIFICATORIOS

Politicos



La descentralizacion y gobernabilidad, implica también invertir en el futuro para cohelskisiema
demacratico.

Si no realizamos este esfuerzo por materializar la interconexion del ferrocarril central con el ferrocarril del sur,
el Perl perdera una oportunidad brillante de conectarse con el mayor mercado de Sudamérica
(MERCOSUR).

Econdmicos

Generar miles de puestos de trabajo directo e indirecto, en diversos negocios relacionados a las actividades
turisticas, autoconsumo, exportacion e importacion de productos.

Desarrollo econdmico de nuevos mercados de produatesargéo riqueza y movimiento social.
Mejorar la calidad sociecondémica de los pueblos del interior.

Abrir nuevas rutas turisticas en el interior del pais.

Sociales

Crear oportunidades de desarrollo social a miles o millones degsehariendo posible la mejora de los
servicios de salud, trabajo y educacion.

Generar sentimientos de orgullo, elevar la autoestima y reforzar la identidad nacional.

Descubrir otras fuentes de riqueza el arte, el folklore y las danzas.







Il . ESPECIFICACIONES SOBRE LA PRODUCCION Y BASES DE LA ECONOMIA DE CADA
REGION DEL CENTRO - SUR DEL PERU

EL CALLAO
Ubicacion Geografica: Ciudad capital a 7 m.s.n.m.

Produccion
Pesca

Primero en produccion pesqguera y uno de los primeros en el mundo entero. Lanchas, artesanales, bolicheras,
barcos arrastreros y bardastoria pescan cada diaaside toneladas de diversa especies marinas. Se venden
como pescado fresco, pescado salado, pescado congelado. Se usan para conserva de pescado y principalmen
para harina de pescado. Las mejores fabricas de harina de pescado del Pert estan en el Callao.

Mineria e Industria

Primero en produccién industrial en el pais. Segundo en la indastiguimica, gracias a la refineria de La
Pampilla, que es la méas importante del Pert1 y procesa petrdleo crudo traido de la selvzariiLBay

Bases de la economia regional

Su poblacion representa el 3% de la poblacion total del pais, pero es la mas urbana, con una densidad que
sobrepasa los 6 mil habitantes por Kildmetros cuadrado. Casi molib@g ide actividad agricola por que las
pocas chacras que quedan estan escondidas entre las urbanizaciones.



El mayor porcentaje de su PBI radica en la industria manufacturera, a la que se dedica mas del 20% de su
Poblacién Econdmicamente Activa (PEAJonde sobresalen la elaboracion de la harina y conservas de pescado,

la transformacion de petréleo crudogasolina y otros derivados, asi como las cervecerias. Es el puerto por
donde se realiza la mas intensa actividad comercial del Perq, la queeild&¥bele la PEA. Luego esta el
transporte, con el 10% de su PEA. El puerto maritimo del Callao es que el que realiza el mayor movimiento de
carga y pasajeros de todos los que tiene el Pert en el Mar de Grau.

LIMA
Ubicacion Geografica: Ciud&hpital a 453 msnm

Produccion
Agropecuaria

Actividad agropecuaria intensa. Primer productor en la produccion avicola.

Industria y Comercio

Primer lugar en industria. Primer lugar en comgroiadicion que lo cumple conjuntamente con el Callao.

Turismo

Reserva Nacional de Lachay (provincia de Huaral); Centro Histérico de Lima (Declarado por la UNESCO,
como Patrimonio Cultural de la Humanidad); ruinas de Pachacamac (a 3k#ndehlima, en el Valle de

Lurin); ruinas de Cajamarquilla; ruinas de Puruchuco; ruinas de El Paraiso; ruinas de Cantamarca; ruinas del
Chilca; huaca La Pucllana o La Juliana; Museo de la Nacion; Museo de Argusaiagielogia e Historia;

Museo de OroMuseo Larco Herrera; Museo de Arte; Museo de Historia; Miesés Inquisicion; casonas,

iglesias coloniales; conventos coloniales; Plaza de Acho; pinacotecas y casinos modemos; todo tipo de
espectaculos culturales y deportivos; playas del sur (ddsafe 86 hasta la ciudad de Cafiete, a 135 Km. de

Lima); Cafiete; Lunahuana (a 40 Km. al este de Cafiete); bafios termales de Churin (a 210 Km. al noreste de
Lima); San Pedro de Casta (a 350 Km. de altitud) y Marcahuasi (meseta y colosales rocas, a 4i@@f);m de a
Canta y Obrajillo (a 104 y 106 Km. al este de Lima).

Bases de la economia regional

En Lima esta concentrada el tercio de la poblacion del pais y produce el 48% del Producto Bruto Interno. En sus
valles de HuaureCarfiete, Huaral y Barranca, principalmente, hay una floreciente actividad agricola, la que
convierte en lider de productos tales como la manzana, tomate, mandarinas, camote, paltas, uvas, algodon, cafi
de azlicar y naranjas.

En ganaderia sobresale la pzitn de cerdo, que representa casi el cuarenta por ciento del total nacional. El
42% de la produccion avicola pertenece a Lima. Casi un cuarto de lo que produce en el Pert en harina de pescad
se comercializa por los puertos del Callao y Chancay.



En mireria destaca el cadmio de la refineria de Cajamarquilla, que es el 59% del total nacional. Pero, las grandes
actividades de Lima, son el servicio, el comercio y la industria. Mas del 50% de cada una de ellas se desarrollan
en Limay de esas actividadesevivniles de personas.

JUNIN
Ubicacion Geogréfica: Ciudad Capital a 3,249 msnm

Produccion
Agropecuaria

En los valles de Mantaro y Chanchamayo hay una intensa actividad agricola. Abastece con divete®s produ
alimenticios a Lima Metropolitana. A nivel nacional ocupa el segundo lugar en produccién de café. Quinto lugar
en trigo y maiz amilaceo. Esta ubicado en tercer lugar en ovinos, principalmente gracias al ganado merino de raza
AJun2no

Mineria

Morococha, Toromocho y San Cristobal, en la provincia de Yauli, son sus centros mineros mas productivos. En
La Oroya esta la mas grande fundicion de metales del Peru. Laminas, barras y 20 insumos semi elaborados mas
salen de sus instalaciones, sdataspor el ferrocarril La Oroyama-Callao y estan listos para servir a la
industria nacional o ser exportados al extranjero.

Turismo

Reserva Nacional de Junin; Santuario Histérico de Chacamarca; laguna de Paca; Huaychullo; granja piscicola de
El Ingerio; convento de Ocopa; cueva de Huagapo.

Bases de la economia regional

La poblacion de la region representa el 5% del total nacional, pero su Producto Bruto Interno solo el 4%. La
principal actividad econémica de sublpdores es el comercio y los transportes, actividad a la que se dedica el
20% de la PEA regional. En segundo lugar esta la agricultura, con el 15%; luego la mineria. Tiene variedad en la
produccion agricola, debido a su topografia accidentada, lo misswggnaderia.

El valle del Mantaro, destaca por su laboreo tecnificado. Sus principales productos son habas, choclos, mashua,
arvejas, naranjas, paltas, pifas, café, etc. En ovinos representa el 10% de la produccion nacional y en vacunos €
5.laraz&i Jun2no se cr2a en SAI'S Tupac Amaru y Pach
son la provincia de Yauli y el complejo metallrgico de La Oroya. En manufacturas destaca la provincia de
Huancayo, principalmente en textiles y lacteos.

PASCO
Ubicacion Geografica: Ciudad Capital a 4,338 m.s.n.m.



Produccién
Agropecuaria

Primero en calidad de café, principalmente por la produccion de café de Chanchamayo y Oxapampa
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Mineria

Es la atividad econémica que rinde mas ingresos a la regién. Su principal centro minero es Cerro de Pasco,
donde se explota a tajo abierto diversos minerales, tales como cobre, plata, plomo y zinc. Ese recurso hizo posible
la construccién en el siglo pasadofeocarril Central del Pert, que parte del Callao, llega a La Oroya y se
dirige a Pasco. Desde esa época hasta ahora, sirve para transportar ese material a la refineria de La Oroya y lueg
al puerto del Callao para su comercializacion en el extranjero.

Turismo

Santuario Nacional de Huayllay (Pasco); Parque Nacional Yan&hegplen (Oxapampa); cueva de Tunqui
(Chontabamba); laguna de Punrin (Pasco); Reserva Nacional de Junin (comparte con Junin); Cordillera de la
Viuda (compartida con ina).

Bases de la economia regional

La poblacién de Pasco no llega a 1% de la peruana y su participacion en el Producto Bruto Interno es del orden de
casi el 2%. La mineria es su actividad mas importante y de grécesigrpara el pais, al que aporta el 58% del

total nacional. Sus principales productos mineros son: plomo, plata, zinc. El oro y cobre en menor cantidad. Las
minas mas productivas estan en la provincia de Pasco y son Volcan, El Brocal, Atacocha y Milpo.

En la provincia de Oxapampa hay muchos bosques de gran importancia; aunque en general tiene pocas tierras
con aptitud agricola, de ahi que solo destaca en achiote y café. Tiene abundante pasto natural y se cria muchc
ganado y el que representa casi el f#eel nacional.



HUANCAVELICA
Ubicacion Geografica: Ciudad Capital a 3,670 m.s.n.m.

Produccion

Agropecuaria

Cuarto lugar en ganado caprino y en ganado ovino. Cuarto lugar en alpacas. Quirdoznde damas.
Mineria

Cobriza (Churcampa: plata, oro y cobre); Julcani (Angaraes: plata, plomo, cobre); Caudalosa grande
(Castrovirreyna: plomo, cobre, plata, zinc); San Genaro Castrovirreyna: plata, plomo, zinc, oro).

La mas grande catral hidroeléctrica del Perd. Esta ubicada en la provincia de Tayacaja. Ademas del enorme
caudal del rio Mantaro, se ha aprovechado una curva cerrada que describe dicho rio en esa zona. Lleva el nombr
de Santiago Antinez de Mayolo, porque fue quieridszestudios preliminares y los primeros proyectos. En la

parte sureste se ha hecho la gran represa de Kichuas. De alli se ha hecho un tinel de derivacion de las aguas hac
el noreste, a ColcabaraBampo Armifio, donde esta la casa de fuerza, la cedicaléctrica, que genera casi

1000 Mw.

Esa energia eléctrica es distribuida en las siguientes regiones: Huancavelica, Junin, Ayacucho, Lima, Ica, Ancash,
La Libertad, Lambayeque, Cajamarca, Piura y Tumbes. Genera el 50% de la energia hidroeléttiigeedel P
una obra de ingenieria admirable.

Turismo

Ruinas de Huaytara; catedral y otras iglesias de Huancavelica; casona de la municipalidad; bosques de roca de
Sachapite; bafios termales de San Cristébal.

Bases de la economia regional

El Producto Bruto Interno de la region no llega a un digito del total nacional y su poblacién es el 1.67% del total
nacional. Su principal actividad econdmica es la agricultura, a la que se dedica casi el 66% désu Poblac



