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Introducción 

El comercio internacional parte del intercambio de bienes y servicios entre países .Los bienes pueden definirse como productos finales , productos intermedios necesarios para la producción de los finales o materias primas y productos agrícolas .

El comercio internacional permite a un país especializarse en las producción de los bienes que fabrica de forma mas eficiente y con menores costos. De manera que existiendo esta posibilidad es una oportunidad que se da a los países para aprovechar este intercambio por su parte ofrecer lo que tienen y obtener lo que necesitan.

En este sentido podemos decir que en el caso de las importaciones surgen ante la necesidad de obtener un bien determinado el cual seria muy difícil conseguir por otros medios en el mercado local.

En referencia a la situación de Argentina en el comercio internacional cabe mencionar algunas características las cuales determinan el papel que ocupamos en el mundo definiendo así las fortalezas y debilidades .Argentina es un país de tamaño intermedio sin atractivo estratégico a nivel internacional .No es un país chico que puede implementar una política de ocupación de nichos de marcados o la  especialización de un monoproducto . Pero tampoco es un país continental , como China, India o el mismo Brasil ,cuyos mercados internos de grandes dimensiones proporcionan a los productores locales economías de escala que les sirven para competir internacionalmente . Argentina por su tamaño intermedio no goza de ninguna de estas ventajas.

Tampoco ocupamos una posición geográfica estratégica como Jordania , Turquía o México , quienes además de poseer grandes vecinos con grandes mercados de alto ingreso per capita respecto de los cuales  tienen costos de transporte mínimos, salarios y productividad mas bajos y una fuerte presión migratoria , cumplen funciones de “pórticos “ o “bisagras “ .

Es por todo esto que las políticas comerciales que deben aplicarse deben basarse en las características del mercado , las oportunidades y las necesidades existentes  a fin de lograr en forma armónica y homogénea el intercambio de bienes en forma eficiente , es decir importando  solo lo necesario  y exportando bienes con los cuales tenemos ventajas competitivas .

En resumidas cuentas , ya que la importancia del comercio internacional varía en función de cada economía nacional porque hay países que solo exportan bienes con el fin de aumentar su mercado nacional o para ayudar en el aspecto económico a algunos sectores deprimidos de su economía. Otros dependen del comercio internacional para lograr divisas y bienes para satisfacer la demanda interior .Durante los últimos años se considera al comercio internacional como un medio para fomentar el crecimiento de una determinada economía ; los países menos desarrollados y las organizaciones internacionales están fomentando cada vez mas este patrón de comercio.

REGIMENES ESPECIALES 
No son más que las operaciones contempladas en la reglamentación vigente y que abarca distintos aspectos de importancia, que se da a través de circunstancias particulares y en algunos casos son de frecuente utilización.
A medida que avanzamos en el trabajo podremos ver que también avanzamos en el grado de complejidad de las modalidades aduaneras. Esto a su vez nos revela la importancia que tiene legislar teniendo en cuenta las transacciones que se hacen en el comercio internacional que requieren de un marco que asegure el buen desarrollo del comercio y de la labor de vigilancia que el Estado a través de la Administración Nacional de Aduanas realiza para mantener una efectiva recaudación fiscal 

OBJETIVO:

Que se conozcan en profundidad y en forma sistemática operaciones de características tan especiales y que muchas veces no hacen al comercio internacional en sí, sino al movimiento que éste representa, ej. embarcaciones, pasajeros, encomiendas postales que tengan carácter internacional.

Régimen de los medios de transporte   

Se precisa la situación jurídica-aduanera de los medios de  transporte y extranjeros

que salen del territorio aduanero o arriban al mismo. De esta forma se llena un vacío de nuestra legislación aduanera.

Los medios de transporte Extranjeros que con el  objeto de transportar mercaderías o pasajeros arriben al territorio  aduanero y debiera permanecer en el mismo sin modificar su estado, quedan sometidos al régimen de importación temporaria sin necesidad de solicitud ni otorgamiento de garantía alguna. (Art. 466) 

Asimismo el medio transportador nacional que con el objeto de efectuar un transporte salga del territorio aduanero y que para cumplimentar el mismo deba permanecer en el exterior en forma transitoria queda sometido al régimen de exportación temporaria, sin exigirse tampoco solicitud o garantía. (Art. 467) 

Régimen de las operaciones aduaneras  
“Cuando los medios de transporte de guerra , seguridad o policía, en ocasiones de sus funciones especificas,  deban efectuar operaciones de carga, descarga, y trasbordo, resulta conveniente que las mismas se realicen al amparo de un régimen especial que suprima o simplifique trámites y reduzca a un mínimo el control a ejercerse”.

Régimen de los Contenedores

Art 485 “Constituye Contenedor o caja de carga, el recipiente de mercadería, diseñado especialmente para facilitar el traslado de mercadería en unos o varios medios de transporte, construido de  forma tal que por su resistencia y fortaleza, pudiere soportar una utilización repetida y ser llenado o vaciado con facilidad y seguridad, provisto de accesorios que permitan su manejo rápido y seguro de carga, descarga o trasbordo y que fuere identificable por medio de marcas y números grabados en forma indeleble y pintados de tal manera que sean fácilmente visibles”

Art. 486  “La introducción y la extracción de contenedores del territorio aduanero se consideran efectuadas bajo el régimen de importación temporaria o de exportación temporaria según el caso, de acuerdo a las formalidades y requisitos que determinare la reglamentación”

La utilización del contenedor o “container” resultó sumamente positivo para el comercio internacional dado que esta caja de carga como así lo establece el Art. 485 del Código Aduanero o recipiente de carga ofrece innumerables beneficios dado el grado de facilitación a la mercadería, la seguridad y la continuidad de su uso dado por las características del material con que esta construido.

Destacamos que el precinto de los containers, sin excepción alguna, será obligación ineludible, el servicio aduanero fiscalizara su colocación, debiendo individualizarse los contenedores dejando constancia de ello, con la firma del agente interviniente, en la documentación que ampare a la destinación autorizada.

Resulta interesante comentar que los contenedores llevan una identificación con letras y números, ejemplo ICSU 785849, estas marcas responden a registros internacionales.

La implantación de este sistema en Estados Unidos donde comenzó a utilizarse y expandirse fue muy resistida por los trabajadores de los muelles (estibadores) pues entendían que serian  motivo de reducción de personal y horas de trabajo, pero finalmente se concreto su uso a nivel internacional por la conveniencia económica y como decíamos anteriormente por la seguridad de las mercaderías.

Las normas ISO son las que establecen las características estructurales y medidas de uso internacional, y estas son  de 10, 20, 30  y 40 pies de largo es decir 3, 4, 6 y 12 metros de largo y alturas que van  hasta 2.8 metros. El material de estas cajas puede estar constituido por madera, aluminio, o hierro, normalmente como puede conjeturarse el que mas se dispone por su fortaleza es el de hierro.

Ya han sido ensayados contenedores flotantes que pueden ser descargados en el agua y transportados después por medio de remolcadores al lugar en que una grúa los levanta hasta la plataforma.

Transporte multimodal: se ha definido como aquel que se realiza entre dos países, utilizando como mínimo dos modos de transporte diferentes, aunque constituye una sola operación , en virtud de un contrato celebrado entre el usuario y el exportador. Con el sistema de los contenedores y el transporte multimodal la operación puede realizarse de puerta a puerta, aunque el concepto sea algo excesivo en la generalidad de los casos.

En la modalidad anterior el dueño de la carga debía celebrar contratos por separado con cada uno de los transportistas en las diferentes etapas, y la responsabilidad se diluía según el sector, ya que en pocos casos era imposible establecer con exactitud cuando y donde se había producido el daño. Ahora el servicio es integral y la responsabilidad una sola.

Para operar con contenedores (empresas privadas, del Estado, o de organización mixta) para el transporte de mercaderías de importación o exportación por vía marítima, aérea y terrestre deberán:

· Estar inscriptos como agentes de transporte aduanero

· Solicitar la inscripción como operar de contenedores ante la A.N.A.

· Los propietarios de contenedores nacionales y los operadores titulares de las admisiones temporarias de importación o exportación realizaran una presentación especificando entre otros aspectos: tipo, dimensión, e identificación de los contenedores.

La seguridad de la carga contra robos y deterioros es indiscutible y la experiencia de estos años es su mejor prueba. La responsabilidad aduanera por custodia de los depósitos disminuye en forma considerable. Las compañías se seguros que eran reticentes cuando se trataba de asegurar mercaderías destinadas a ciertos puertos, no tiene problemas en asegurar contenedores, cualquiera que sea su punto final.

Régimen de Equipaje

“Constituye equipaje los efectos nuevos o usados que el viajero  puede utilizar para su uso o consumo personal, siempre que por la cantidad, variedad y valor no se presumiera que son importados con fines comerciales”

El equipaje debe ser conducido por el propio viajero. No obstante, se admite su ingreso o salida posterior en las condiciones previstas en este régimen especial siempre que ello tuviera lugar dentro de un plazo razonable. Excedido el mismo, serán de aplicación las normas tributarias generales de importación o de exportación, según correspondiere.

El Art. 491 faculta al Poder Ejecutivo a excluir del régimen a determinadas mercaderías lo que concuerda con la faculta que le otorga el mismo Código en los arts. 631 y 632 para establecer las prohibiciones de carácter no económico y de carácter económico.

No se podrá declarar como propios equipajes de terceros a excepción de los efectos personales de residentes en el territorio aduanero que hubiera fallecido y se pueda comprobar con documentación.

Régimen de Rancho

Lo conforman las provisiones de a bordo y suministros del  medio del transporte el combustible, los repuestos, los aparejos, los utensillos, los comestibles y la demás mercadería que se encontraren a bordo para su consumo y para el de su tripulación y pasaje. 

El consumo e rancho o provisiones, en las cantidades autorizadas,  no está sujeto al pago de tributos, ni le son aplicables las prohibiciones de carácter económico.

El rancho no puede recibir otro destino que su consumo a bordo, se trate de buque o avión, conforme a la reglamentación  de A.N.A. en las cantidades autorizadas.

Régimen de Pacotilla

Se trata de los efectos nuevos o usados que cada tripulante puede razonablemente utilizar o consumir y que por su variedad y cantidad no permita presumir fines comerciales.

El consumo de pacotillas no está sujeto al pago de los tributos que gravaren la importación para consumo, aunque el Poder Ejecutivo puede restringir la aplicación del régimen a determinados artículos. Deben constar en el manifiesto de pacotilla y ser declaradas al servicio aduanero que esta autorizado a proceder a las verificaciones del caso y a la revisión personal de los tripulantes        

Régimen de Franquicias Diplomáticas

Este régimen consiste en la exención de tributos de importación y exportación a los efectos de uso oficial o personal de las misiones diplomáticas de la Nación en el exterior y las extranjeras que se trasladan a nuestro país integrados por embajadores, cónsules, vicecónsules, nuncios, agregados comerciales, los funcionarios de organismos internacionales con los que hemos hecho convenios y los empleados técnicos no argentinos y que siendo extranjeros  no vivan en la República.

Ley 14.391, estableció el régimen de inmunidad tributaria y  condiciones de liberación en materia aduanera para las misiones diplomáticas y consulares.

Todos estos funcionarios de acuerdo al Art 529 al 549 del Código Aduanero y el Decreto 25/70 establecen las exenciones y franquicias de las que pueden gozar.

Todos deberán acreditar su condición con documentación oficial de su país 

Quedan expresamente excluidas las importaciones y la exportaciones de automotores, para tal supuesto tendrán que ajustarse al régimen que se establezca a tales efectos.

El equipaje puede venir con la persona beneficiada con el régimen o llegar como equipaje no acompañado, caso en que la reglamentación fija un plazo durante el cual la franquicias tiene validez (seis meses), caducando posteriormente.

El Poder Ejecutivo está facultado para restringir los diferentes aspectos del régimen de franquicias en relación a determinadas mercaderías.

Régimen de Envíos Postales

Son envíos postales, a los fines aduaneros,  los efectuados entre las oficinas de correos del país remitente y del país receptor, conforme a lo previsto en las Convenciones Internacionales ratificadas por la Nación. 

Se preveé una regulación especial para las importaciones de mercadería cuando fuera enviada o viniera remitida en los denominados envíos postales.

Alos fines de este régimen se entiende: Envíos comerciales son los que por contenido tengan una finalidad comercial; Envíos particulares son aquellos que contengan artículos –incluyendo medicamentos- que por su cantidad variedad o especie, hagan suponer que serán destinados al uso o consumo particular del destinatario.

Régimen de Muestras

Constituyen muestras los objetos representativos de una categoría determinada de mercadería  ya producida, destinadas exclusivamente a demostraciones para concretar operaciones comerciales.

La importación o exportación de muestras están exentas del pago de tributos cuando:

· No excedan los valores máximos que fija la reglamentación.

·      Por su cantidad, por su modo de presentación no fueran utilizables para una finalidad distinta de la establecida.

FACILITAN EL COMERCIO

Régimen de Reimportación para compensar envíos de mercadería con deficiencias

El régimen de compensación de envíos de mercaderías devueltas por haber resultado deficientes, constituye una novedad en nuestro régimen aduanero, aunque viene precedido de una serie de excepciones que en su oportunidad fueron otorgadas por ley o decretos para solucionar problemas particulares. 

Cierto tipo de operaciones del comercio internacional (aparatos, maquinarias, etc) se las realiza generalmente con cláusulas de garantía valida por un lapso determinado. De nada valdrían estas cláusulas si la legislación no favoreciera la solución, se trate de una importación ( permitiendo el egreso de piezas con fallas al exterior sin ingreso de divisas para cubrir faltantes) o de una exportación, (el envío de piezas reemplazadas en cumplimiento de garantías técnicas y el posterior reingreso de las piezas falladas)

La reglamentación, en especial, determinara el plazo máximo dentro del cual podrán invocarse los beneficios previstos e este capitulo. También podrá fijar los porcentajes o valores máximos dentro de los cuales se podrá hacer uso de esta exención, pudiendo variar los mismos según que las deficiencias de material o de fabricación se hallaren o no sujetas a comprobación por parte del servicio aduanero   

Régimen de Trafico Fronterizo  
Se establece un régimen especial de importación y exportación para los pobladores de países limítrofes o del territorio nacional que residan en zona de frontera, por razones de solidaridad,  tendiendo además a satisfacer las necesidades de pequeñas poblaciones de frontera alejadas de los centros de abastecimiento. 

El régimen excluye los posibilidad de su utilización con fines comerciales o industriales.

Régimen de Envíos de asistencia y salvamento

La importación para consumo de los productos alimenticios , los medicamentos y demás mercadería de primera necesidad que se recibiese como ayuda para las zonas del territorio aduanero afectadas por una catástrofe, está exenta del pago de los tributos. 

Las mercaderías importadas bajo este régimen estarán exentas del pago de tributos siempre que:

·  El importador fuera la Nación, una provincia, un municipalidad o bien una entidad de beneficencia con personería jurídica.

· La mercadería de que se trate estuviere destinada a ser distribuida gratuitamente entre las victimas de la catástrofe.

Las mercaderías importadas bajo este régimen no puede ser objeto de transferencia, por lo menos dentro de un plazo a fijar por la reglamentación, el cual no podrá ser superior a dos años.

REGIMEN DE PACOTILLA

· INTRODUCCION:

Refiérase como tales a todos los efectos nuevos o usados que un tripulante de un medio de transporte, en consideración a las circunstancias de su viaje, pudiere razonablemente utilizar para su uso o consumo personal o bien para ser obsequiados, siempre que la cantidad, calidad, variedad, y valor no permitieren presumir que se importen o exportan con fines comerciales o industriales, o que su ingreso o egreso en ese concepto se encontrare prohibido por disposiciones de carácter general o transitorias.

Entiéndase como tripulante por toda persona que forma parte de la tripulación de un medio de transporte.

Siendo la Libreta de Pacotilla el documento personal, intransferible e indispensable para el despacho y salida a plaza de los efectos que pueden introducir los tripulantes de medios de transporte nacionales.

· DISPOSICIONES GENERALES APLICABLES AL REGIMEN DE PACOTILLA

1. DE LA DECLARACION

A los efectos de constatar la declaración de los elementos que condujeren los tripulantes bajo el régimen de pacotilla, el servicio aduanero exigirá, previo a la eventual revisación de sus equipajes al momento de su embarque o desembarque del medio de transporte, el manifiesto de la pacotilla, cuando ese documento fuera exigible.

2. DEL DERECHO A LAS FRANQUICIAS Y EXCESOS AUTORIZADOS
Las franquicias (efectos sin pago de gravámenes) y los excesos de las franquicias autorizadas (efectos sujetos al pago de tributos) podrán utilizarse únicamente una vez por año calendario, admitiéndose fraccionamiento y no pudiendo acumularse los montos no utilizados para el año calendario siguiente.

En todas las estaciones aéreas, terrestres, marítimas y fluviales, en oportunidad de despacharse la pacotilla, se tomará razón de los valores utilizados en las respectivas libretas.
El extravío, sustracción o reemplazo de las libretas de pacotilla configurará la cancelación automática de las franquicias y beneficios correspondientes al año calendario en que ello ocurra.
Para valorizar los efectos que integren la pacotilla, se deberán tener en cuenta los establecidos en la pacotilla de valores vigentes.

3. PROHIBICIONES
Los tripulantes no podrán declarar como propios efectos de terceros o introducir mercaderías que no les pertenezcan, como tampoco utilizar esta vía para la conducción de efectos no autorizados por éste régimen, o para transportar cualquier mercadería que por su especie, cantidad o variedad se hallen al margen de sus disposiciones, hagan presumir fines de comercialización, o que se encuentren alcanzadas por las prohibiciones 'no económicas' a que se refiere el artículo 610 de la Ley 22415.

Artículo 610.

 Son no económicas las prohibiciones establecidas por cualquiera de las razones siguientes:
a) Afirmación de la soberanía nacional o defensa de las instituciones políticas del estado;
b) Política internacional;

c) Seguridad pública o defensa nacional;

d) Moral pública y buenas costumbres;

e) Salud pública, política alimentaria o sanidad animal o vegetal;

f) Protección del patrimonio artístico, histórico, arqueológico o científico;

g) Conservación de las especies animales o vegetales.

h) Preservación del ambiente, conservación de los recursos naturales y prevención de la contaminación.(Agregado por ley 24611).

4. DEL DESPACHO DE LOS EFECTOS DE PACOTILLA
Deberá efectuarlo el servicio aduanero, a bordo de los buques o en forma inmediata al desembarque de los tripulantes, este último procedimiento será de aplicación para los demás medio de transporte, debiendo dejarse constancia de la entrega de la mercadería en la respectiva libreta de pacotilla, por medio del guarda o jefe de turno.
Para la salida de zona fiscal de los interesados, portando la mercadería despachada, exhibirán la libreta de pacotilla.

Los tripulantes gestionarán la nacionalización de los efectos de pacotilla, con el pago de tributos, mediante la presentación de una solicitud, trasladando los bultos con custodia aduanera hasta la oficina designada a esos efectos.

Para poder proceder al despacho de la pacotilla, las mercaderías deberán estar declaradas en los manifiestos de rancho o de pacotilla, de los medios de transportes, cuando esos documentos fueran exigibles, con declaración del nombre y apellido del tripulante propietario de tales efectos.

 TRANSGRESIONES

Las transgresiones al presente régimen serán juzgadas de acuerdo con lo previsto en los artículos 977 al 979, 981 y 982 de la Ley 22415.

Artículo 977.  

    1º. El viajero de cualquier categoría, el tripulante o cualquier persona que introdujere o pretendiere introducir al territorio aduanero por vía de equipaje o de pacotilla, según el caso, mercadería que no fuere de la admitida en tal carácter por las respectivas reglamentaciones, será sancionado por una multa de uno a tres veces el valor en aduana de la mercadería en infracción.

    2º. En el supuesto previsto en el apartado 1, si la importación para consumo de la mercadería en infracción estuviere prohibida se aplicará además su comiso.

Artículo 979.  

    1º. El viajero de cualquier categoría, el tripulante o cualquier persona que extrajere o pretendiere extraer del territorio aduanero por vía de equipaje o de pacotilla, según el caso, mercadería que no fuere de la admitida en tal carácter por las respectivas reglamentaciones, será sancionado con una multa de uno a tres veces el valor en aduana de la mercadería en infracción.

    2º. En el supuesto previsto en el apartado 1, si la exportación para consumo de la mercadería en infracción estuviere prohibida se aplicará además su comiso.

Artículo 981. El que transfiriere la propiedad, posesión o tenencia de mercadería, que hubiere sido importada bajo los regímenes de equipaje o pacotilla o franquicias diplomáticas en transgresión a lo previsto en los mismos, será sancionado con una multa de uno a tres veces el valor en aduanas de la mercadería en infracción.

 Artículo 982.  

    1º. Todo el que por cualquier título tuviere en su poder con fines comerciales o industriales mercadería importada bajo los regímenes de equipaje, pacotilla o franquicias diplomáticas cuya propiedad, posesión o tenencia hubiera sido transferida en transgresión a lo previsto en dichos regímenes, será sancionado, en forma solidaria con el autor de la transgresión contemplada en el artículo 981, con la pena allí establecida.

    2º. Si la mercadería de que se tratare constituyere un automotor, el tenedor será sancionado en forma solidaria con el autor de la transgresión aun cuando no la tuviere con fines comerciales o industriales.

5. LIBRETA DE PACOTILLA 

· Será expedida por el Departamento Técnica Aduanera, División Registro.

· Los tripulantes para obtener la libreta de pacotilla, deberán presentar una solicitud ante la Aduana de jurisdicción para su remisión a la dependencia citada precedentemente, con los siguientes datos:

j. Nombre y apellido,

k. Nacionalidad,

l. Lugar y fecha de nacimiento,

m. Domicilio,

n. Número de libreta de embarco,

o. Número de cédula de identidad, libreta de enrolamiento o documento nacional de identidad.

Además especificará: apellido y nombre del tripulante; nombre del medio transportador; número de libreta de embarque o de patente de vuelo; número de cédula de identidad; libreta de enrolamiento o documento nacional de identidad. También dos (2) fotografías del interesado de 4 x 4 cm., de frente fondo blanco.

· Con toda esa información la oficina autorizada procederá a la confección de la libreta de pacotilla.
El Departamento Técnica Aduanera, División Registro llevará cuenta de esta información y de las libretas de pacotilla expedida o anuladas.

· Cuando los tripulantes se desembarquen definitivamente, los agentes de transporte aduanero retirarán bajo su responsabilidad, la libreta de pacotilla, la que entregará a la aduana jurisdiccional bajo recibo y será remitida por ésta última a la dependencia emisora, quien procederá a cancelarla.

1. TRIPULANTES QUE EFECTUEN VIAJES A PAISES LIMITROFES 

· LIBRE
Los tripulantes de medios de transporte de bandera argentina o extranjera podrán introducir como pacotilla, con excepción de los tributos que gravaren la importación para consumo, los efectos que tuvieren en uso a bordo:

a. Prendas de vestir,

b. Artículos de tocador,

c. Artículos de consumo, uso y adorno personal, incluidas las joyas personales,

d. Libros, revistas y documentos en general.

·  FRANQUICIA DE U$S 100 - SIN PAGO DE GRAVAMENES

Además lo previsto en el punto 1.1., los tripulantes de medios de transporte nacionales, podrán introducir efectos nuevos o usados, con exención de los tributos que gravaren la importación para consumo, siempre que su valor no exceda de cien (100) dólares estadounidenses.
Se admitirán entre otros los siguientes efectos:

b. Cámaras fotográficas y cinematográficas, acompañadas de una cantidad razonable de películas y accesorios;

c. Aparatos de proyección portátiles o diapositivos o de films y sus accesorios, así como una cantidad razonable de diapositivos y films;

d. Binoculares;

e. Instrumentos de música portátiles;

f. Fonógrafos portátiles, con una cantidad razonable de discos;

g. Aparatos portátiles para la grabación y reproducción del sonido así como una cantidad razonable de cintas, cassettes o similares;

h. Aparatos receptores de radios portátiles;

i. Aparatos receptores de televisión portátiles;

j. Máquinas de escribir, de calcular, de coser y de tejer, portátiles;

k. Artículos y equipos para la práctica de deportes, tales como las carpas y otro material de camping, artículo de pesca, equipos de alpinismo, armas de caza con cartuchos, bicicletas sin motor, canoas o kayaks de una longitud inferior a 5,5 metros, esquíes y raquetas de tenis;

l. Coches para niños y sillas rodantes para inválidos;

m. Herramientas y objetos manuales.

· EXCESO AUTORIZADO HASTA U$S 300 -CON PAGO DE GRAVAMENES
El exceso de la franquicia referida en el punto 1.2. y hasta un valor de trescientos (300) dólares estadounidenses más, quedará sujeto al pago de los tributos correspondientes.

· PRODUCTOS CON LIMITACIONES

En cuanto a los productos que se detallan a continuación, regirán las siguientes limitaciones:

a. Bebidas alcohólicas: hasta un (1) Litro;

b. Cigarrillos: hasta doscientas (200) Unidades;

c. Cigarrillos: hasta veinte (20) Unidades;

d. Comestibles: hasta dos (2) Kilos.

TRIPULANTES QUE EFECTUEN VIAJES A PAISES NO LIMITROFES 

· LIBRE
Los tripulantes de medios de transporte de bandera argentina o extranjera podrán introducir como pacotilla, con excepción de los tributos que gravaren la importación para consumo, los efectos que tuvieren en uso a bordo:

a. Prendas de vestir,

b. Artículos de tocador,

c. Artículos de consumo, uso y adorno personal, incluidas las joyas personales,

d. Libros, revistas y documentos en general.

· FRANQUICIA DE U$S 300 - SIN PAGO DE GRAVAMENES
Además lo previsto en el punto 1.1., los tripulantes de medios de transporte nacionales, podrán introducir efectos nuevos o usados, con exención de los tributos que gravaren la importación para consumo siempre que su valor no exceda de trescientos(100) dólares estadounidenses.
Se admitirán entre otros los siguientes efectos:

a. Cámaras fotográficas y cinematográficas, acompañadas de una cantidad razonable de películas y accesorios;

b. Aparatos de proyección portátiles o diapositivos o de films y sus accesorios, así como una cantidad razonable de diapositivos y filmes;

c. Binoculares;
Instrumentos de música portátiles;

d. Fonógrafos portátiles, con una cantidad razonable de discos;

e. Aparatos portátiles para la grabación y reproducción del sonido así como una cantidad razonable de cintas, cassettes o similares;

f. Aparatos receptores de radios portátiles;

g. Aparatos receptores de televisión portátiles;

h. Máquinas de escribir, de calcular, de coser y de tejer, portátiles;

i. Artículos y equipos para la práctica de deportes, tales como las carpas y otro material de camping, artículo de pesca, equipos de alpinismo, armas de caza con cartuchos, bicicletas sin motor, canoas o kayaks de una longitud inferior a 5,5 metros, esquíes y raquetas de tenis;

j. Coches para niños y sillas rodantes para inválidos;

k. Herramientas y objetos manuales.

· EXCESO AUTORIZADO HASTA U$S 600 -CON PAGO DE GRAVAMENES
El exceso de la franquicia referida en el punto 1.2. y hasta un valor de seiscientos (600) dólares estadounidenses más, quedará sujeto al pago de los tributos correspondientes.

·  PRODUCTOS CON LIMITACIONES
En cuanto a los productos que se detallan a continuación, regirán las siguientes limitaciones:

a. Bebidas alcohólicas: hasta dos (2) Litro;

b. Cigarrillos: hasta cuatrocientas (400) Unidades;

c. Cigarrillos: hasta cincuenta (50) Unidades;

d. Comestibles: hasta cinco (5) Kilos.

 Los tripulantes de medios de transporte de bandera argentina o extranjera podrán embarcar en concepto de pacotilla sin la exigencia de la respectiva libreta y con excepción de los tributos que gravaren la exportación para consumo los efectos genéricamente especificados en el Anexo II - punto I de la presente.

PERSONAL DE CADETES, CURSANTES DE LA ESCUELA NACIONAL DE NAUTICA, COMPRENDIDOS EN EL PRESENTE REGIMEN. 

 Dicho personal que realice el viaje anual de instrucción a bordo de buques de bandera argentina, quedará comprendido en los términos de la presente Resolución, con excepción del uso de libreta de pacotilla, le que será reemplazada por un listado de ese personal expedido por el Jefe del Instituto precitado.

- De igual forma se procederá con los Jefes, Oficiales, Suboficiales, Instructores o Profesores Civiles y Soldados que acompañan a los citados cadetes en los viajes de instrucción, aunque en estos casos el Jefe del Instituto, en el listado a presentar ante la autoridad aduanera correspondiente, deberá certificar que ese personal viaja por única vez en el año y no tiene libreta de pacotilla. 

 Operaciones especiales – Rancho y pacotilla lanchas, alíscafos, etc

A los fines de la aplicación del presente régimen se entiende: 

1. POR TRIPULANTE:

El capitán o toda persona incluida en el rol de tripulación de un buque, que ejerce a bordo profesión, oficio u ocupación y se encuentre habilitado e inscripto en los registros que lleva la Prefectura Naval Argentina.

2. POR LIBRETA DE PACOTILLA:

El documento personal, intransferible e indispensable para el despacho y salida a plaza de los efectos que pueden introducir los tripulantes de medios de transporte nacionales, cuyo régimen se encuentra normando en la Res.ANA 2900/82 (BANA Nº 161/82). 

· NORMAS GENERALES PARA LA DECLARACION DE RANCHO Y PACOTILLA DE LAS EMBARCACIONES NOMINADAS EN LA PRESENTE RESOLUCION 

6. Los medios de transporte nacionales o extranjeros, que con el objeto de transportar pasajeros o mercaderías, o cumplir con su función específica, arribaren, se detuvieren o salieren por sus propios medios al o del territorio aduanero, quedan sujetos al cumplimiento de las normas establecidas en la presente.

7. Las declaraciones de rancho y pacotilla que deberán presentar las embarcaciones a su arribo al país, cuando no conduzcan carga, se efectuarán mediante el empleo de los formularios OM - 1758 'Manifiesto de Rancho y Equipaje No Acompañado' y OM-1777 'Manifiesto de la Pacotilla', que se agregan como Anexos VI y VII. Deberán confeccionarse por duplicado y firmados por el Capitán o la persona habilitada para mandar la embarcación, serán presentados a la autoridad aduanera destacada en el lugar de entrada, o cuando no existiera ésta, a la Prefectura Naval Argentina, quienes recepcionarán los originales y devolverán los duplicados al Capitán, intervenidos fehacientemente, como constancia. Estos últimos quedarán a disposición de la autoridad de control correspondiente, para el caso en que las fueran requeridos.

8. La persona a cuyo cargo se hallare la embarcación, no puede dar a la mercadería que constituye rancho, provisiones de abordo o suministros, otro destino que el de consumo a bordo. (Artículo 509 Ley 22415).

9. La mercadería de rancho declarada en el formulario OM-1758, que a juicio del servicio aduanero exceda las necesidades razonables de consumo de la embarcación, su tripulación o pasaje, o no responda a tal concepto, obligará a los responsables a su almacenamiento a bordo, en recintos que ofrezcan condiciones de seguridad e inviolabilidad, los que serán clausurados y sellados o precintados por el funcionario aduanero interviniente, cuyas constancias registrará en el respectivo manifiesto, estado en que permanecerá hasta la partida de la embarcación hacia el exterior. No obstante, a solicitud del interesado, la Aduana podrá autorizar su importación para consumo, previo cumplimiento de los recaudos que fueren de aplicación, siempre que tal destinación no se hallare sujeta a una prohibición. (Artículo 510 Ley 22415).

10. Todo tripulante que desembarque pacotilla de un medio transportador, previo a su verificación deberá efectuar la declaración de los elementos que conduce. (Art.522 Ley 22415).

11. La mercadería declarada en el 'Manifiesto de la Pacotilla' OM-1777, que a juicio del servicio aduanero, exceda las necesidades razonables de cada tripulante o no respondan al concepto de pacotilla, obligará al responsable de la embarcación a almacenarla en la forma descripta y con los recaudos expresados en el punto 4 precedente, situación en que se mantendrá hasta la partida del medio de transporte hacia el exterior. Previo a su zarpado, deberá comunicarlo a la Aduana de salida, a efectos de verificar su reexportación.

12. Queda prohibido importar bajo el régimen previsto en la presente Resolución, mercaderías que no constituyeran pacotilla, (Artículo 520 Ley 22415).

13. Cuando un tripulante tuviere que desempeñarse en otro medio de transporte, podrá efectuar el trasbordo de la pacotilla que conduce, previa autorización y bajo control aduanero, en los lugares y horarios habilitados para ello.

14. Las declaraciones de rancho y pacotilla inexactas y/o con diferencias injustificadas, darán lugar a la aplicación de las sanciones que pudieran corresponder por los ilícitos que se hubieren cometido.

15. Cuando en un medio de transporte se hallare mercadería oculta o en lugares de acceso reservado a la tripulación, o en poder de algún tripulante, que no hubiera sido oportunamente declarada, el servicio aduanero procederá al comiso de la mercadería en infracción y aplicará el transportista una multa igual a su valor en plaza. (Artículo 962 Ley 22415). Si la mercadería estuviera sujeta a una prohibición, la multa podrá elevarse hasta dos (2) veces su valor en plaza, (Artículo 963 Ley 22415).

16. Las autoridades aduaneras o, en su caso, de la Prefectura Naval Argentina delegadas al efecto, podrán verificar los efectos de rancho que conduce la embarcación o la pacotilla de los tripulantes y proceder al registro personal de éstos últimos, (Artículo 523 Ley 22415). 

· NORMAS PARA LA DECLARACION DE RANCHO Y PACOTILLA DE FERRIBOTES, LANCHAS DE PASAJEROS Y BALSAS PARA EL CRUCE FLUVIAL DE TRANSPORTE AUTOMOTOR, DE BANDERA ARGENTINA O EXTRANJERA, QUE ARRIBEN AL TERRITORIO NACIONAL. 

16. EMBARCACIONES AFECTADAS A OPERACIONES COMERCIALES
Las embarcaciones afectadas a operaciones comerciales que tocaran puertos extranjeros, a su arribo al país, deberán presentar obligatoriamente al servicio aduanero: 

b. La declaración de los datos relativos al buque. 

c. El o los manifiestos originales de la carga, incluidas las declaraciones del equipaje no acompañado y las encomiendas marítimas. 

d. El manifiesto del rancho. 

e. El manifiesto de la pacotilla. 

No habrá obligación de manifestar los aparejos y utensilios del buque, ni el equipaje acompañado de los pasajeros, (Artículo 135 Ley 22415). 

5. EMBARCACIONES QUE NO CONDUCEN CARGA 

·  Cumplimentando los incisos c) y d) del punto precedente, las embarcaciones que no transportaren carga y tocaren puertos extranjeros, a su arribo al país, deberán presentar obligatoriamente el 'Manifiesto de Rancho y Equipaje No Acompañado', formulario OM-1758 y el 'manifiesto de la Pacotilla' OM-1777, que se agregan como Anexos VI y VII a la presente, cumpliendo debidamente con las exigencias en ellos establecidas.

·  De mediar negativa a presentar la documentación exigida en los puntos I y 2.1 de la presente, el Servicio Aduanero precederá a interdictar el buque y obligarlo a retornar al exterior en su caso, requiriendo de ser necesarios, la colaboración de la Prefectura Naval Argentina. (Artículo 139 Ley 22415).

·  En embarcaciones con capacidad de cincuenta (50) pasajeros como mínimo, el manifiesto de rancho podrá contener una declaración parcial, siempre que las mercaderías no manifestadas en él, se encuentren almacenadas en compartimientos fácilmente identificables y que, a juicio del funcionario aduanero interviniente, ofrezcan condiciones de seguridad e inviolabilidad. Dichos recintos serán clausurados por el Servicio Aduanero, al formalizar la entrada del medio de transporte, dejando constancias en el aludido manifiesto del número de los precintos utilizados, debiendo permanecer en esa situación hasta la partida de la embarcación del territorio aduanero. (Artículo 137 Ley 22415). 

· NORMAS PARA LA DECLARACION DE RANCHO Y PACOTILLA DE YATES Y DEMAS EMBARCACIONES DE PLACER Y DE RECREO, DE INVESTIGACION CIENTIFICA Y DEPORTIVA, DE BANDERA ARGENTINA Y USO PARTICULAR, QUE ARRIBEN POR SUS PROPIOS MEDIOS AL TERRITORIO NACIONAL.
3. No podrán transportar carga sin contar con la autorización previa del servicio aduanero y de la Prefectura Naval Argentina, quedando sujetos a los requisitos y formalidades que a tal fin se establezcan (Artículo 15, p.3 del Dec.1001/82). 

4. EMBARCACIONES DE BANDERA ARGENTINA PROCEDENTES DE TERCEROS PAISES 
2.1.-Las embarcaciones de bandera argentina que no transporten carga y tocaren puertos de terceros países, a su arribo al país deberán presentar obligatoriamente el 'Manifiesto de Rancho y Equipaje no Acompañado', formulario OM-1758 y el 'Manifiesto de Pacotilla', formulario OM-1777, que se agregan como Anexos VI y VII a la presente, cumplimentando debidamente las exigencias en ellos establecida. 

2.2.-No habrá obligación de manifestar los aparejos y utensilios de la embarcación, ni el equipaje acompañado de los pasajeros. (Artículo 135. p. 2 del C. A.). 
2.3.-Quedan exceptuados de cumplir las exigencias de los puntos precedentes, las embarcaciones que tocaren puertos extranjeros y a su regreso al país, no condujeran carga, rancho o pacotilla como asimismo las que no efectúen viajes al exterior (Artículo 15 p. 3 del Dec.1001/82). 

5. EMBARCACIONES DE BANDERA ARGENTINA PROCEDENTES DE ESTADOS PARTE DEL MERCOSUR 

3.1- Las embarcaciones de bandera argentina que no transporten carga y tocaren únicamente puertos de Estados Parte del MERCOSUR a su arribo estarán sujetas a las disposiciones establecidas en el Res.ANA 3752/94 (BO 02/01/95).
6. EMBARCACIONES DE BANDERA EXTRANJERA DE TERCEROS PAISES 

4.1- Las embarcaciones de bandera extranjera de terceros países que no condujeran carga a su arribo al país deberán obligatoriamente presentar la documentación mencionada en el punto 2.1.

4.2- Las embarcaciones deberán ser para uso exclusivo del turista (Propietario o autorizado). 
4.3- Las embarcaciones referidas en este punto quedarán sometidas al régimen de importación temporaria por un plazo de ocho (8) meses, en los términos del artículo 265, punto 1, inciso b), Apartado 4 y Artículo 31, Apartado 1, inciso e) de la Ley 22.415, desde la formalización de entrada ante la autoridad del servicio aduanero destacada en jurisdicción del lugar de arribo o cuando no existiera ésta, ante la Prefectura Naval Argentina, mediante la presentación por el Capitán o la persona habilitada para mandar la embarcación de la documentación mencionada en el punto 2.1. La permanencia será prorrogada a requerimiento del turista por un plazo que no podrá exceder del originario. 
4.4- El mismo beneficio alcanzará a las embarcaciones propiedad de los viajeros argentinos que acrediten residencia permanente en el exterior en cuyo caso el plazo de permanencia no podrá exceder de noventa (90) días improrrogables por año calendario no acumulativos utilizables en uno o varios viajes. 

7. EMBARCACIONES DE BANDERA DE ESTADOS PARTE DEL MERCOSUR 

- Las embarcaciones de bandera de Estados Parte del Mercosur que no transporten carga a su arribo estarán sujetas a las disposiciones establecidas en el Res.ANA 3752/94 (BO 02/01/95). 
Las embarcaciones descriptas en el presente punto que sean propiedad de ciudadanos argentinos con residencia permanente en el exterior a su arribo se regirá por los establecido en el punto 4.4 del presente Anexo. 

8. ADQUISICION DE MATERIALES ACCESORIOS Y REPUESTOS NAVALES 

 Cuando por razones de avería del equipo existente de las embarcaciones descriptas en los puntos 2 y 3 del presente Anexo o por razones de seguridad de la navegación sea indispensable adquirir materiales, accesorios o repuestos navales se deberá cumplir con las siguientes formalidades 

- Los elementos adquiridos serán detallados en la copia del rol de la embarcación que deberá ser presentada ante la Prefectura Naval Argentina Indicando marca del artículo tipo, cantidad y número de serie si lo hubiere. 

· El adquirente solicitará de la Autoridad policial naval del país donde se efectuó la compra la intervención de dicho rol dando fecha cierta del mismo y dejando constancia que los artículos embarcados coincidan con la factura de compra.

·   Los elementos así adquiridos serán detallados en el sector 3 del formulario OM-1758 solicitando a la Aduana la nacionalización de los mismos mediante la presentación de la solicitud particular correspondiente, dentro de los tres (3) días de la fecha de arribo a puerto argentino ante la Aduana de Jurisdicción. Las referidas constancias de nacionalización deberán obrar en poder del propietario o autorizado cuando le fuera requerido por las autoridades respectivas. 

·  De mediar negativa a presentar la documentación exigida en el presente anexo el Servicio Aduanero procederá a interdictar la embarcación (Artículo 139 del C.A.) 

REGIMEN DE ENVIOS POSTALES:

Objetivos de la utilización del régimen de envíos postales.

¿Cómo se utilizan hoy en día?

· Requisitos.

· Normativa legal vigente.

· Precios, costos y riesgos.

· Ventajas y beneficios /desventajas.

SERVICIOS DE CORREOS PRIVADOS.

· Régimen legal vigente.

· Precios, riesgos y costos.

 ACUERDOS INTERNACIONALES DE CORRESPONDENCIA- MERCOSUR.

ENVIOS MAS UTILIZADOS.

Los envíos postales son los efectuados con la intervención de las administraciones de correos del país remitente y del país receptor, conforme a lo previsto en las convenciones internacionales ratificadas por la Nación y a lo que dispusiere la reglamentación.

MARCO LEGAL 

El poder ejecutivo podrá restringir la aplicación de este régimen para determinada mercadería comercial. No se considerara mercaderías comerciales las de carácter ocasional y que por cantidad, calidad, variedad y valor permita presumir que son para fines personales y no comerciales.

Los envíos no comerciales no están sujetos a previsiones de carácter económico. El poder ejecutivo podrá eximir del pago d los tributos que gravaran dicha información.

La reglamentación podrá establecer formalidades especiales para el libramiento de la mercadería de envíos postales sin finalidad comercial

En la importación por vía postal, los plazos para la declaración de la mercadería (comercial) o presentación del interesado (consumo) se computan a partir de la fecha de recepción del destinatario del aviso de correo.

El servicio aduanero establecerá un régimen de despacho para envíos postales que asegure el ágil libramiento de esto.

En los casos de importación en el momento del retiro, el agente aduanero deberá: 

· Acreditar la identidad del destinatario.

· Abrir el envió y determinar el régimen que le correspondiere.

· Despachar los tributos que gravaren la importación para consumo, cuando su valor no supere U$S 25 por persona al año, caso contrario se liquidaran los tributos por el exceso de valor y se confeccionara la documentación correspondiente.

· En caso de que se haya declarado importación a consumo y de la verificación resulte ser comercial se devolverá al correo definitivamente.

· Requerir correspondiente recetario medico cuando se tratara de especialidades medicinales

· Proceder a lo dispuesto por el manual de alimentos cuando se tratare de vegetales

· Proceder a labrar un acta para deslindar responsabilidades cuando el envió fuera reenvalado por cualquier causa

· Devolver el envió al correo cuando el envió no fuera retirado por el interesado.

Hoy  en día la normativa que acompaña el régimen de envíos postales/psp  se encuentra con su ultima modificación del año 2005.

Dentro de las resoluciones que regulan los servicios de las empresas de couriers encontramos la numero 1811/05 que determinan los limites existentes para los envíos postales dentro del marco del Convenio Multilateral de Cooperación.

La res. Gral. de la afip 1811/05 establece que se ha realizado un estudio abarcativo de los antecedentes en la materia de las Aduanas de América Latina, España y Portugal, integrantes del Convenio Multilateral de Cooperación, a partir del cual en el marco de las medidas tendientes a la debida actualización que requiere la normativa actual, se considera oportuna la armonización del valor límite para tales envíos a los utilizados en la mayoría de esos países. 
Que en general tales regímenes se aplican a envíos que no superan el valor límite de DOLARES ESTADOUNIDENSES UN MIL (U$S 1.000) y el peso límite de CINCUENTA KILOGRAMOS (50 Kg.) 

Que dentro del escenario económico actual, con la finalidad de fortalecer los controles de estas destinaciones aduaneras y teniendo en miras el logro de un adecuado uso del Régimen que evite su desnaturalización, se hace necesario su actualización y se torna conveniente la actualización e implementación de nuevos circuitos de control informáticos y  operativos. 
Por todo esto la AFIP resolvió para la importación de mercaderías bajo este régimen, lo siguiente:

El valor FOB de las mercaderías a importarse, no exceda los DOLARES ESTADOUNIDENSES UN MIL (U$S 1.000) para cada destinatario; debiendo los Permisionarios de Servicios Postales Couriers consignar en la planilla anexa a la Solicitud de Importación Simplificada (OM-1125) además de los datos vigentes, el nombre y apellido, domicilio, y la Clave Única de Identificación Tributaria (CUIT) o Clave Única de Identificación Laboral (CUIL) del destinatario en orden creciente. 
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TRAMITACION Y BENEFICIOS  PARA ENCOMIENDAS POSTALES:

· Aduana de registro: Correo Argentino.-

· No hay declaración comprometida.-

· Los envíos deben realizarse a través de los correos oficiales de los países.-

· Aduana verifica la mercadería y el interesado o persona autorizada retira con el talón, abonando los tributos en el Banco Nación del mismo lugar.-

· De no estar de acuerdo con el envío el interesado puede rechazar la encomienda y vuelve al remitente.-

· Quedan sujetas a selectividad de canal de verificación (verde o rojo).-

Sus principales beneficios son:

· Franquicia de U$S 25 por un envío al año.-

· Tramite rápido, ágil y simplificado.-

· No se utiliza Despachante de Aduana, se ahorra honorarios.-

· No rigen las prohibiciones de carácter económico.-

· No tiene restricciones por documentación.-

· Costos reducidos.-

TRAMITACION Y BENEFICIOS  PARA EL ENVIO PSP/COURIER:

· Aduana de registro: en la Aduana por donde llegó la mercadería.- 

· La declaración comprometida la realiza el PSP/Courier.-

· El Courier puede optar por hacer ignorando contenido.-

· La mercadería puede ser trasladada a un depósito fiscal autorizado.-

· Quedan sujetas a selectividad de canal de verificación (verde o rojo).-

· Se valora de acuerdo a antecedentes y referencia de precios de la DGA, en base CIF.-

Los principales beneficios son el trámite rápido y que no rige para el régimen de preembarque

CONCLUSION:

El uso del envió postal hoy en día constituye un papel fundamental a la hora de trasmitir información fehaciente en las operaciones comerciales internacionales ya que el correo físico es el método mas seguro, rápido y ágil de acercar información entre las  partes.

El avance de la tecnología, desarrollo de Internet y el correo electrónico han facilitado el intercambio de información entre las parte y a pesar de ser el medio mas utilizado para contactar y estrechar lazos comerciales, cuenta con una importante desventaja frente al correo convencional ya que el mismo sigue siendo el único aceptado por la mayoría de las legislaciones al momento de aceptar documentación como valida y fiable. Es decir que a pesar que en segundos podemos recibir y enviar información desde nuestra computadora, debemos contar con la documentación original en nuestras manos para realizar tramitaciones en organismos públicos y privados.

REGIMEN DE MUESTRAS.

· Objetivo / fin del régimen 

· Ventajas de su uso. Desventajas.

· Régimen legal vigente.

Se denomina muestra a : “ Los objetos representativos de una categoría determinada de mercadería ya producida , que estuvieren destinadas exclusivamente a exhibiciones o demostraciones para concretar operaciones comerciales con dicha mercadería y los objetos que fueren modelo de mercadería cuya producción se proyecta , siempre que en ambos supuestos su cantidad no excediere la que fuere usual para estos fines “.

La Aduana considera también muestras a toda parte o porción que permita mostrar la calidad o utilidad de una mercadería ya sea por reconocimiento físico analítico y por otro procedimiento idóneo.

Se tendrán en cuenta para incluir mercaderías dentro de los conceptos antes mencionados, las siguientes situaciones.

· Cantidad de mercadería.

· Presentación de la mercadería.

· Cantidades importadas en diferentes oportunidades por una misma persona o importador.

· Cantidades importadas por otras aduanas distintas de la que se esta presentando la muestra objeto del tramite.

Los puntos anteriores se justifican en la necesidad de controlar que la mercadería a ser importada por este régimen no pueda ser considerada  de carácter comercial a la que le correspondiera otro tipo de destinación dada su finalidad.

El servicio aduanero podrá siempre que el importador estuviera de acuerdo proceder a inutilizar las mercaderías con marcas, cortes, perforaciones, etc., para asegurarse que no se deriven las mercaderías en cuestión a finalidades diferentes de las declaradas.

La inutilización de la mercadería deberá hacerse siempre y cuando no perjudique al importador y por supuesto no altere la muestra.

MARCO LEGAL

El código aduanero establece lo siguiente:

La importación y la exportación de muestras esta exentas del pago de tributos que gravaren la importación para consumo o la exportación para consumo cuando:

· no excedieren los valores máximos que fijare la reglamentación;

· por su cantidad, por su modo de presentación o por las demás características que determinare la reglamentación 

Cuando se pretendiere importar o exportar muestras con excepción del pago de los tributos que gravaren su importación o su exportación para consumo, el servicio aduanero podrá exigir o disponer que bajo su control se proceda a su inutilización mediante la colocación de marcas indelebles, cortes, perforaciones u otros procedimientos que no desvirtúen su carácter de muestras pero que impidan su empleo en otro destino.

Salvo disposición especial en contrario, las prohibiciones de carácter económico no serán aplicables respecto de las importaciones y exportaciones previstas.

La propiedad, posesión o tenencia de la mercadería que hubiere sido importada en virtud del régimen, no pude ser transferida a título oneroso durante el plazo que fijare la reglamentación, el que no podrá exceder de 2 años.

Los objetos a que se hace referencia en este capítulo constituyen mercadería de conformidad con lo previsto en el Art. 10. del código aduanero.

CARACTERISTICAS DE UN DESPACHO DE IMPORTACION A CONSUMO PARA UNA MUESTRA SIN VALOR COMERCIAL

A continuación adjuntamos un despacho a modo de hacer mas grafica la diferenciación de un despacho por otro régimen.

Encontramos que en el campo donde se debe declarar la condición de venta, encontramos la sigla SVC (sin valor comercial), la cual nos demuestra que es mercadería que va a ingresar al país en condición de muestra y por lo cual no va a estar gravada con los tributos que afectan a una importación a consumo convencional.

Es por esto que se ve en la liquidación que solo se abona el impuesto a las ganancias.

Industria Automotriz

Presentación

El objetivo del presente trabajo es evaluar la actual situación del sector automotriz Argentino, así como también la evolución que fue teniendo la normativa hacia el régimen vigente.

No existe en el mundo industria automotriz sin política automotriz. Los gobiernos no solo establecen normas para orientar y salvaguardar su funcionamiento sino que en todas las inversiones recientes, hay fuertes incentivos para otras nuevas. Ello también viene ocurriendo en Brasil, donde se conoce del subsidio directo de aproximadamente 253 millones de dólares que el estado de Rio Grande do Sul otorgó a General Motors cuando decidió la instalación  de la planta en ese Estado.

En la Argentina, la industria automotriz surgió a fines de los 50 con las medidas iniciadas en el gobierno del entonces Arturo Frondizi, creció hasta mediados de los años setenta para luego languidecer en el ocaso de la sustitución de importaciones en el país.

En 1991 se sanciona el Régimen Automotriz que estuvo en vigencia toda la década del noventa. Este régimen y el crecimiento de la economía a que dio lugar la convertibilidad hicieron resurgir al sector.

Desde entonces y hasta la creación del MERCOSUR especialmente entre ambos países han estado tratando de establecer una política automotriz común.

En lo que sigue se señalará que dicha política (Política Automotriz del Mercosur “PAM”) es principalmente un mecanismo que si bien protege a la industria del automóvil en la región con los máximos aranceles denunciado ante la Organización Mundial del Comecio ( para el caso de los automóviles 35 % y para las autopartes niveles del 14 % al 18%), no constituye una verdadera política sectorial frente  a los subsidios otorgados por Brasil y en tal sentido la política en vigencia llevará a un traslado masivo de la industria automotriz al Brasil.

Lamentablemente en este sentido los tres años de depresión económica que enfrentó la Argentina (y que en el 2002 experimentó tal vez la peor depresión que tuviera un país) constituyó  una de las principales consecuencias de esta situación sobre el sector automotriz local, es que el achicamiento del mercado interno con un aumento del superávit comercial argentino por encima de la pauta fijada para el año 2002, lo que derivó en una revisión completa de la PAM; los plazos establecidos para llegar al libre comercio regional, el tema del contenido local, la definición del universo automotriz alcanzado por la norma común.

Hay cuatro factores críticos de la dinámica de industria automotriz argentina 1) la finalización del régimen automotriz se los 90 y su reemplazo por la PAM de menores niveles de incentivo; 2) la falta de una estrategia de mediano y largo plazo con objetivos precisos y medios para lograr esas metas; 3) los subisidios de la industria brasileña; 4) los problemas estructurales ( especialización, escala, tamaño del mercado) que se vienen arrastrando desde la fundación de la industria en Argentina. 

El peso económico que aun posee el sector de terminales y la industria de autopartes, producto del desarrollo logrado durante los 90 y la eventual aparición de fuertes tensiones sobre el alcance de divisas, ponen en duda la conveniencia de un escenario de laisse faire total o regional en esta industria. Asimismo, pesan otros efectos colaterales de degradación  sobre el entramado industrial, que podrían surgir como producto de dicho escenario. En otras palabras, la desaparición o reducción a la mínima expresión de esta industria traerá otros efectos, asociados a la desintegración del aparato industrial ( ya bastante desintegrado).

Pero además en esta opción por “dejar hacer” resulta importante discernir cual de los escenarios de apertura ( regional o total) resultaría mas conveniente.

En la otra perspectiva, la del “hacer” importa destacar que tipo de objetivos debería tener una nueva fase de activismos en el sector y cual seria sus costos. Por ejemplo, si se considera que las exportaciones deben ser propulsoras de una politica automotriz y autopartista, será necesario definir los beneficios y los compromisos y consensuarlos con las empresas radicadas que poseen aún posibilidad de desarrollo factible.

Este aspecto tiene una estrecha relación con las condiciones presentes y la evolución futura del mercado interno argentino y los avances en el proceso de integración regional con Brasil.  

Desde el año 2000  hasta la fecha, es importante hacer notar que la falta de acuerdos nacionales de armonización de la políticas, fueron sumamente perjudiciales para la Argentina ya que el “bastardeo” normativo orientado a aumentar la “competitividad” del sector, por un lado estimuló las importaciones y  por otro generó una gran “volatibilidad”  normativa.

En efecto, constantemente se genera un desfasaje entre las metas formales que fijan los presidentes y la posibilidad cierta de cumplimentarlas, situación que redunda tarde o temprano en nuevas agendas y periodos de transición. La política Automotriz MERCOSUR aparece así como una larga secuencia de periodos de transición en los que  no se logran concretar objetivos comunes y reglas armonizadas que le den soporte normativo.

El problema de la especialización en la industria automotriz argentina.

En primer lugar se  trata de bienes de consumo durable, con un ciclo de renovación de producto de alrededor de cuatro años, muy dependiente del cambio del humor de los consumidores, cuya producción está inmersa en un esquema de globalización, pero cuya distribución comercial sigue la lógica de las regiones. A diferencia de las commodities, el comercio internacional de vehículos depende de decisiones estratégicas de la casa matriz que define dónde se fabrica y que productos abastecerá cada mercado. En esa decisión entran los costos, en los cuales obviamente influye el tipo de cambio y otras consideraciones vinculadas con el peso de cada país dentro de una región y su mayor o menor estabilidad de la demanda.

La nueva situación cambiaria en la Argentina, por sí sola, no implica una perspectiva de país exportador de vehículos, ya que en el corto plazo las empresas están con serios problemas de abastecimiento de componentes, de pre-fianciación de exportaciones, de financiación del capital de trabajo y en el mediano plazo las recomposición de la demanda es incierta.

Los Problemas Estructurales

Argentina, y específicamente la industria automotriz y autopartista, tenía dos tipos de problemas antes del suceso cambiario del año 2002. Por un lado, la importante sobrevaluación del peso en relación al dólar que hacia poco competitivo los costos argentinos, lo que estimulaba las importaciones y limitaba las capacidad  de las ventas al exterior. Por otro lado una serie de problemas históricos vinculados a la “dimensión no precio de la competitividad”.

Los salarios entre Brasil y Argentina eran muy similares tomados en dólares. A partir de la devaluación del real en enero de 1999, esta situación cambió dramáticamente. Los analistas esperaban que luego del salto cambiario inicial los tipos de cambio entre Brasil y Argentina convergieran, proceso que no se comenzó a manifestar hasta un año después.

El tipo de cambio entre Argentina y Brasil llegó a empeorar para la Argentina casi un 35 %, comparando abril de 2001 con diciembre de 1998.

En el caso de las autopartes además del costo de la mano de obra hay mayores costos financieros; costos de insumos/materias primas con brechas que llegaban al 40%, para el caso de piezas que poseen una protección natural vinculada a una ventaja natural o bien al alto costos de logística que involucra su importación. Esta relación se revirtió con la devaluación. Sin embargo, como se dijo mas arriba, hay que considerar la situación de costos medios altos consecuencia de la reducida escala actual a que da lugar el mercado doméstico, la decisión de las empresas de concentrar los lanzamientos de nuevos modelos en Brasil (como se mostró mas arriba), y el importante traslado de empresas productoras de autopartes que abandonaron el país o trasladaron a Brasil parte o la totalidad de sus operaciones.

En cuanto a la productividad, el sector automotriz argentino presenta brechas importantes en la productividad con Brasil y el mundo. Una medida utilizada para medir la productividad en la industria del automóvil  es la cantidad de vehículos producidos por empleado. Hacia el final de la década del noventa la productividad Argentina había logrado igualar a la Brasileña, eso fue cuando aparecieron las fuertes inversiones a que dió lugar el Régimen automotriz y el crecimiento económico.

Esa medida da un nivel para Argentina entre el 14.9 y el 18 entre los años 1998/2000.

Para esos mismos años la productividad fue entre el 22.7 y 27.5 vehículos por hombre ocupado en Brasil. México tuvo niveles de productividad aún mayores entre 33.7 y 35.8 entre 1996 y 1998. Estas cifras serian aún mayores ya que las cifras de empleo utilizadas en Brasil y México estarían incluyendo trabajadores empleados en las actividades de producción de motores  y estampado que son tareas poco contempladas en las nuevas inversiones realizadas en la Argentina.  

REGIMEN ESPECIAL AUTOMOTRIZ ENTRE ARGENTINA Y BRASIL

OBJETIVOS

Ante la necesidad de definir un régimen que permita la adecuación definitiva del Sector Automotriz, se celebró con nuestro país vecino, Brasil, el Trigésimo Primer Protocolo Adicional, incorporado al Acuerdo Complementación Económica n° 14. En el cual se establecen los requisitos de contenido regional y nacional, el comercio con los países no miembros del Mercosur y el monitoreo del intercambio comercial bilateral entre ambos países. No obstante, regula de diferente manera, mediante la desgravación arancelaria los componentes que debe contener un automotor  para ser considerados de industria Nacional.

El mencionado Protocolo tiene como objetivo establecer las bases para el establecimiento del libre comercio en el sector Automotriz entre estos Estados Partes a partir del 1 de Enero de 2006, y de crear condiciones favorables para el desarrollo de una industria regional integrada y competitiva.

ÁMBITO DE APLICACIÓN

 El presente Régimen se aplicará al intercambio comercial de los siguientes bienes, denominados "Productos Automotores", siempre que se trate de bienes nuevos, comprendidos en las posiciones de la Nomenclatura Común del MERCOSUR (NCM), con sus respectivas descripciones, que a continuación se detalla: 

a) automóviles y vehículos utilitarios livianos (de hasta 1500 Kg. de capacidad de carga),

b) ómnibus,

c) camiones,

d) camiones tractores,

e) chasis con motor, inclusive los con cabina,

f) remolques y semirremolques,

g) carrocerías,

h) tractores agrícolas, cosechadoras y maquinaria agrícola autopropulsada,

i) maquinaria vial autopropulsada, y

j) autopartes.

Debemos tener en cuenta, a efectos de utilizar este régimen, que quienes pueden gozar de sus beneficios son:

· Empresas Automotoras y/o terminales

· Empresas Automotrices 

· Aquellas PYMES que se desarrollen dentro del sector automotriz.

Siempre y cuando se encuentren inscriptas como importador y/o exportador en la AFIP, así como también en la Secretaria de Industria y Comercio, autoridad facultada para dictar las normas complementarias y aclaratorias que resulten necesarias para el pleno cumplimiento del régimen, además realizar el seguimiento, verificación y contralor a través de entidades de auditoría y/o consultoría.

A fin de comprender los términos que se utilizarán en el presente Régimen, a continuación se exponen las siguientes DEFINICIONES de:
· Autopartes: piezas, conjuntos y subconjuntos, comprendiendo neumáticos necesarios para la producción de los vehículos listados, tanto como las necesarias para la producción de los bienes indicados en el lit.j), incluidas las destinadas al mercado de reposición. 

· Pieza: producto elaborado y terminado, técnicamente caracterizado por su individualidad funcional, no compuesto a su vez por otras partes o piezas que puedan tener aplicación por separado y que está destinado a integrar físicamente un subconjunto o conjunto con función específica mecánica o estructural, y que no es pasible de ser caracterizado como materia prima. 

· Subconjunto: grupo de piezas unidas para ser incorporadas a un grupo mayor, para formar un conjunto. 

· Conjunto: unidad funcional formada por piezas y/o subconjuntos, con función específica en el vehículo. 

· Automotores: los bienes listados en los lit.a) a j). 

· Empresas automotrices: empresas productoras de Automotores, ya sean autopartes o vehículos. 

· Registro: proceso a ser realizado por la Autoridad de Aplicación, a partir de la solicitud de las empresas automotrices interesadas, para identificar que las mismas cumplen los requisitos formales mínimos para usufructuar de las condiciones preferenciales del Acuerdo. 

· Productor registrado: empresa automotriz cuya solicitud de registro ha sido aprobada. 

· Programa de producción de bienes de los lit.h) e i): documento en que se discriminan las metas de producción y listado de posiciones de la NCM, con sus respectivas descripciones, de las autopartes a ser importadas por las empresas productoras de los bienes incluidos en dichos literales. 

· Programas de integración progresiva: documento en que se discriminan las metas de integración de las empresas automotrices que, de modo justificado y documentado, demuestren la dificultad de cumplir con el índice de contenido regional, en el momento de lanzamiento de un modelo nuevo. 

· Coeficiente de desvío de exportaciones: relación entre las exportaciones máximas y las importaciones mínimas permitidas, acordada para cada año. 

· Condiciones normales de abastecimiento: capacidad de proveer el mercado de las Partes en condiciones de calidad, precio y con garantía de continuidad en el aprovisionamiento. 

· Autoridad de Aplicación: organismo del Gobierno de cada Parte, responsable por la implementación, seguimiento y control de los procedimientos operativos del presente Acuerdo. Se designa Autoridad de aplicación del presente régimen a la Secretaria de Industria y Comercio y de la Pequeña y Mediana Empresa del Ministerio de Economía.

· Autopartes no producidas en el MERCOSUR: piezas, conjuntos y subconjuntos que no pueden ser producidas en condiciones de abastecimiento normal en la región, en virtud de condiciones vinculadas al estado de la tecnología. 

Documentación requerida para el régimen.

Corresponde instruir a las aduanas y a los usuarios del Sistema Informático María (SIM) respecto del contenido del formulario para la acreditación de origen en la oficialización de destinaciones de importación de mercaderías al amparo del XXXI Protocolo Adicional al Acuerdo de Complementación Económica N° 14, de acuerdo a las siguientes indicaciones:

Se utilizará a los efectos de certificar el origen de los productos indicados en el Apéndice I del XXXI Protocolo Adicional al ACE N° 14, el formulario de Certificación de Origen MERCOSUR, el cual deberá contener según el literal que se trate lo siguiente:

· Para la categoría desde la a) a la i) incluyendo conjuntos y subconjuntos de autopartes : "TRIGESIMO PRIMER PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE COMPLEMENTACION ECONOMICA N° 14 - TITULO III - ARTICULO 18".

· Para la autopartes: "OCTAVO PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE COMPLEMENTACION ECONOMICA N° 18.

En caso de tratarse de productos alcanzados por el concepto de modelos nuevos, deberá especificar: TRIGESIMO PRIMER PROTOCOLO ADICIONAL AL ACUERDO DE COMPLEMENTACION ECONOMICA N° 14.Además del texto mencionado en el párrafo precedente deberá constar el siguiente texto: ARTICULO 20 - "Modelos Nuevos" - indicando " 1° Año de Integración Progresiva" o "2° Año de Integración Progresiva", según corresponda.

COMERCIO EXTRAZONA

En cuanto al intercambio comercial que hubiere con los Estados Partes no miembros del MERCOSUR, quedan establecidos los siguientes aranceles de importación para los Productos Automotores no originarios de las Partes:

Derecho de Importación: 

	i. PRIVATE
Automóviles y vehículos utilitarios livianos (de hasta 1500kg de capacidad de carga); 

j. Omnibus; 

k. Camiones; 

l. Camiones tractores para semi-remolques; 

m. Chasis con motor, inclusive los con cabina; 

n. Remolques y semi-remolques; 

o. Carrocerías y cabinas; 
	35%

	q. Tractores agrícolas, cosechadoras, maquinaria agrícola autopropulsada; 

r. Maquinaria vial autopropulsada; 
	14%

	q. Autopartes 
	AEC


Los Productos Automotores no originarios de las Partes, tributarán al ingresar al territorio de cada una de las Partes los aranceles que se indican en el cuadro anterior, con sus respectivos cronogramas y las preferencias transitorias previstas en las legislaciones nacionales.

Arancel de Autopartes para Producción en Argentina:

Hasta el 31/12/2004, las terminales automotrices y las empresas productoras de conjuntos y subconjuntos de autopartes instaladas en Argentina podrán importar autopartes destinadas a la producción, no originarias de Brasil, tributando el arancel que para cada año se indica a continuación. 

	PRIVATE
Año
	Arancel de Autopartes para Producción en Argentina

	-
	AEC=14%
	AEC=16%
	AEC=18%

	2000
	7
	8
	9

	2001
	8,2
	9,3
	10,5

	2002
	9,3
	10,7
	12,0

	2003
	10,9
	12,5
	14,0

	2004
	12,5
	14,3
	16,0

	2005
	14,0
	16,0
	18,0


A los aranceles previstos para cada caso se adicionará 0,5 puntos porcentuales en concepto de tasa de estadística. En caso de que la misma fuera eliminada antes del 31/12/2004, se adicionará 0,5 puntos porcentuales al arancel consignado. 

Las autopartes que tengan asignado un AEC diferente gozarán de una reducción arancelaria según el siguiente cronograma: 

	PRIVATE
Año
	Reducción % aplicada sobre el AEC

	2000
	58

	2001
	41,9

	2002
	33,6

	2003
	22,3

	2004
	10,8

	2005
	0


Arancel de Autopartes para Producción en Brasil: 

Hasta el 31/12/2004, las terminales automotrices y las empresas productoras de conjuntos y subconjuntos de autopartes instaladas en Brasil podrán importar autopartes destinadas a la producción, no originarias de Argentina, tributando el arancel que para cada año se indica a continuación: 

	PRIVATE
Año
	Arancel de Autopartes para producción en Brasil

	-
	AEC=14%
	AEC=16%
	AEC=18%

	2000
	10,2
	11,4
	12,6

	2001
	9,9
	11,3
	12,7

	2002
	10,7
	12,2
	13,8

	2003
	11,8
	13,5
	15,2

	2004
	12,9
	14,8
	16,6

	2005
	14,0
	16,0
	18,0


Las autopartes que tengan asignado un AEC diferente gozarán de una reducción arancelaria según el siguiente cronograma:

	PRIVATE
Año
	Reducción % aplicada sobre el AEC

	2000
	40

	2001
	29,4

	2002
	23,8

	2003
	15,6

	2004
	7,7

	2005
	0


Estas reducciones arancelarias no se aplicarán a las autopartes no producidas en el MERCOSUR. 

Registro de Productores 

Los fabricantes de Automotores, lit.a) a g) inclusive, y j), para realizar importaciones de los Automotores correspondientes al lit.j) deberán tramitar el registro ante la autoridad de aplicación de cada parte y satisfacer las condiciones establecidas. 

Certificado de fabricación 

Las empresas productoras de los bienes incluidos en los incisos a) a i) deberán extender en triplicado un certificado de fabricación con carácter de declaración jurada por cada unidad producida, conforme lo disponga Dirección Nacional de los Registros nacionales de la Propiedad del Automotor y Créditos Prendarios, ubicada en Av. Corrientes 5666 (C1414AJW) Ciudad Autónoma de Buenos Aires.

Dicho certificado su utiliza para registrar el modelo nuevo de un vehículo, el cual fue importado y que deberá contener los siguientes datos:

f. Número; 

g. Marca e identificación del automotor; 

h. Marca e identificación del motor; 

i. Marca e identificación del Chasis o bastidor (si corresponde); 

j. Fecha de fabricación del automotor; 

k. Número de identificación del vehículo (V.I.N.); 

l. Número de Licencia para Configuración de Modelo (si corresponde). 

Autopartes no producidas en MERCOSUR para Producción 

Las autopartes no producidas en MERCOSUR cuando sean importadas para producción, tributarán un arancel del 2%. 

Arancel de Importación de Vehículos en Argentina 

Los Automotores no originarios de Brasil tributarán un arancel que convergerá al 35% en el año 2006, siguiendo los siguientes cronogramas: 

	PRIVATE
Año
	% (1)
	%(2)

	2000
	25,0
	18,0

	2001
	26,7
	20, 8

	2002
	28,4
	23,6

	2003
	30,1
	26,4

	2004
	31,8
	29,2

	2005
	33,6
	32,0

	2006
	35,0
	35,0


Como podemos observar en el cuadro descripto, la columna (1) se refiere a aquellos Vehículos incluidos en lit.c), d) y e), de hasta 5 toneladas de carga máxima, y lit.f).a.

La columna (2) comprende a aquellos vehículos incluidos en lit.c), d) y e), de más de 5 toneladas de carga máxima y lit.b) y g).

Importación de Autopartes para Producción de Tractores, Cosechadoras,         Maquinaria Agrícola y Vial Autopropulsada                        
Las autopartes importadas no originarias, destinadas a la producción de Automotores de los lit.h) e i), cuando sean importados por productores registrados, al amparo de programas de producción aprobados, tributarán un arancel del 8%. Los productores deberán registrarse y satisfacer las condiciones establecidas. 

COMERCIO INTRAZONA

Preferencias Arancelarias 

Según el ACE n° 14 (acuerdo suscrito entre la REPUBLICA .ARGENTINA Y LA DE BRASIL),  la principal ventaja del Régimen es que los denominados Productos Automotores serán comercializados entre las Partes con 100% de preferencia arancelaria (0% de arancel ad valorem intrazona), siempre que satisfagan los requisitos de origen y las condiciones estipuladas hasta el 31/12/2005.

¿Qué sucede en caso de no contar con el certificado correspondiente para la importación?
Las empresas que importen productos procedentes y originarios de Brasil cuando no cuenten con certificados de importación emitidos por la Autoridad de Aplicación, deberán garantizar ante la DGA el valor correspondiente al 70% de los aranceles indicados para los ítems a) a e) y para el caso de los bienes del ítem j) el 75% de los aranceles establecidos. En ambos casos, además, la garantía deberá cubrir la parte proporcional de los impuestos nacionales sobre el derecho de importación.

Por otra parte, las empresas que cuenten con Aduana Domiciliaria podrán utilizar la garantía exigida por dicho sistema para realizar las importaciones de productos automotores desde Brasil. 

Administración del Comercio Bilateral de Determinados Automotores 

Para un mejor control y seguimiento de las operaciones, el flujo de comercio bilateral será monitoreado, hasta el 31/12/2005, trimestralmente, en forma global para el conjunto de los Automotores, a excepción de aquellos incluidos en los lit.f) a i).A estos efectos se estableció que el  valor de las exportaciones de cada una de las Partes, será calculado en dólares estadounidenses, en condiciones de venta FOB. 

Coeficientes de Desvío sobre las Exportaciones en el Comercio Bilateral 

El modelo de administración del comercio bilateral de Automotores entre las Partes  exige preservar ciertas proporciones entre el nivel exportado e importado. Si bien no se contempla un límite a las exportaciones, el nivel máximo a exportar con preferencia 100% debe guardar proporción con un cierto nivel mínimo de importaciones. El régimen establece las siguientes pemisas:

f. La Parte que se propusiera concretar el máximo de las exportaciones acordado para cada año, se compromete a importar, por lo menos, el nivel mínimo desde la otra Parte.

El cuadro siguiente presenta los Coeficientes de Desvío sobre las Exportaciones, admitidos para el período 2001 a 2005: 

	PRIVATE
Año
	Exportación máxima
	Importación mínima
	Coeficiente de Desvío sobre las Exportaciones

	2001
	123
	77
	1,6

	2002
	133, 3
	66,7
	2,0

	2003
	137,5
	62,5
	2,2

	2004
	141,2
	58,8
	2,4

	2005
	144,4
	55,6
	2,6

	2006
	COMERCIO LIBRE


      Como bien deja expresado el cuadro, el régimen Automotriz del Mercosur vigente, propone que a partir del 1°/01/2006 el comercio de Automotores entre las Partes no tendrá aranceles ni limitaciones cuantitativas. 

n. No existe un límite máximo para las exportaciones de ninguna de las dos Partes, en la medida que sean preservadas las proporciones acordadas. 

o. La documentación para efectivizar la importación, cuando sea necesaria, debe ser liberada por las Partes, en un plazo máximo de 10 días hábiles a partir de la recepción de la solicitud, conteniendo la información necesaria para su emisión en forma correcta y completa. 

IMPORTANTE: operativamente las empresas sólo pueden importar con la preferencia presentando certificados que avalan operaciones de exportación o bien constituyendo garantías en orden al monto del arancel de importación en juego. En este sentido, el sistema de cobro de la multa es casi automático ya que sólo hay que ejecutar dichas garantías. Cabe aclarar que requiere que cada país tenga implementado un registro informatizado de las operaciones comerciales, a efectos de emitir los certificados correspondientes.

¿ Que ocurre en caso de incumplimiento de los Límites Previstos?

Cuando las importaciones de Automotores excedan los límites previstos en los Coeficientes de Desvío de Exportaciones el margen de preferencia se reducirá al 25% (arancel residual equivalente al 75% del arancel nacional vigente) en las autopartes (lit.“j”) y al 30% (arancel residual equivalente al 70% del arancel nacional vigente), en los demás Automotores (lit.a) a e). sobre los aranceles que inciden sobre el valor de las importaciones en cada una de las Partes, según las disposiciones del presente Acuerdo.

A estos efectos, la Autoridad Competente de la República Argentina y de la República Federativa del Brasil, en cada caso, debe identificar a las empresas cuyas importaciones hayan excedido el límite establecido.

Así como también, las Partes pueden exigir a los importadores instalados en sus territorios garantías previas en función del monto de arancel de importación a ser cobrado en las condiciones estipuladas en este Acuerdo.

En caso de que alguno de los fabricantes inscriptos en el Registro haya importado bienes para la producción con arancel preferencial y no los ha destinado al proceso productivo propio, ni al de otro productor, sino que los ha destinado a su comercialización en el mercado de reposición, no contando con la autorización prevista en la Res.SI 122/01, le serán de aplicación las sanciones previstas en la Ley 22.415 (Código Aduanero).

La Secretaria de Industria y comercio establece los mecanismos mediante los cuales dichas empresas deberán acreditar el destino de la totalidad de las autopartes importadas.

     Cesión de Performance en el Comercio Bilateral 
Las empresas radicadas en los territorios de una u otra Parte que, en su intercambio comercial bilateral de Automotores con la otra Parte, cuenten con superávit, podrán ceder su crédito excedente a empresas deficitarias en el comercio con la otra Parte o a empresas interesadas en importar de la otra Parte. 

¿ Que tratamiento tienen las inversiones amparadas por Incentivos Gubernamentales? 

Los Automotores que se produzcan al amparo de inversiones que se lleven a cabo con proyectos aprobados a partir de la entrada en vigencia del presente Acuerdo y reciban incentivos y/o apoyos promocionales, sectoriales y/o regionales, en las Partes, sea desde los Gobiernos Nacionales y sus entidades centralizadas o descentralizadas, de las Provincias, Departamentos o Estados, o de los Municipios, serán considerados como bienes de extrazona y por tanto, no gozarán de preferencia arancelaria alguna. En el caso de Brasil, se exceptúan los proyectos de inversión de empresas terminales protocolizados para su habilitación hasta el 31/10/1999, al amparo de la Ley 9826. 

Los Automotores, en el comercio bilateral, no podrán recibir incentivos a las exportaciones vía reembolsos. 

REQUISITOS DE CONTENIDO LOCAL Y REGIONAL

Indice de Contenido Regional - ICR 

· Automotores 

Los Automotores de los lit.a) a i), así como los subconjuntos y conjuntos especificados en el lit.j), son considerados originarios de las Partes, siempre que incorporen un contenido regional mínimo del MERCOSUR de 60%, calculado según la siguiente fórmula: 
	PRIVATE

	 del valor CIF de las autopartes importadas de extrazona
	

	ICR = {1 -
	_______________________________________________ 
	} x 100  60%

	
	valor del bien final ex-fábrica, antes de impuestos
	


Se entiende por: 

Ex-fábrica: el precio para venta al mercado interno.

Extrazona:  países no miembros del MERCOSUR. 

· Autopartes 

Para el cálculo del valor de contenido regional de los “Automotores” del lit.j), excepto conjuntos y subconjuntos, se aplica la Regla General de Origen del MERCOSUR, según lo establecido en el Octavo Protocolo Adicional al ACE 18 (AAP.CE/18.8). 

· Nuevos Modelos 

Se consideran también originarios de las Partes los vehículos, subconjuntos y conjuntos alcanzados por el concepto de nuevo modelo y producidos en el territorio de una de las Partes al amparo de un programa de integración progresiva aprobado, programa que en todos los casos deberá prever alcanzar el ICR en un lapso máximo de 2 años y cumplimentar el requisito de incorporar como mínimo un 40% de contenido regional al inicio del primer año y 50% en el inicio del segundo año, alcanzando el 60% en el inicio del tercer año. 

Se consideran modelos nuevos aquellos en los que se demuestre de modo fehaciente la imposibilidad del cumplimiento en el momento del lanzamiento del modelo de los requisitos establecidos, en condiciones normales de abastecimiento y que justifiquen la necesidad del desarrollo de proveedores regionales. La Autoridad de Aplicación de cada Parte comunicará a la otra Parte, la aprobación del Programa de Integración Progresiva para nuevos modelos que contemplará, entre otros, la justificación de la misma. 

Indice de Contenido Local Argentino - ICLA 

En Argentina, hasta el 31/12/2005, los automóviles, vehículos utilitarios livianos, conjuntos y subconjuntos, deben incorporar un contenido mínimo de autopartes argentinas (índice de Contenido Local Argentino) sobre el precio del bien final, medido por empresa y por año, por proceso. 

Para el cálculo del Indice de Contenido Local Argentino serán consideradas como argentinas, tanto las autopartes fabricadas por productores argentinos de autopartes y adquiridas por las empresas automotrices, a precios de mercado sin impuestos, como aquellas producidas por las propias empresas automotrices, computadas a valor costo industrial. Para este fin, se utilizará la siguiente fórmula: 

ICLA = (X - C.I.)  Y 

Siendo que: 

Y: Porcentaje de Contenido Local Argentino mínimo anual. 

	PRIVATE
Año
	Y %

	2001
	20

	2002
	20

	2003
	20

	2004
	10

	2005
	5


X: Porcentaje correspondiente al total de autopartes de un vehículo o de un conjunto/subconjunto de piezas.

C.I.: contenido importado de autopartes, calculado a través de la siguiente fórmula: 

	PRIVATE

	 del valor CIF de las autopartes importadas
	

	C.I. =
	_______________________________________________ 
	x 100

	
	valor del bien final ex-fábrica, antes de impuestos
	


Donde: 

 del valor CIF de autopartes importadas es la suma de los valores de todas las autopartes importadas de extrazona y de los demás países del MERCOSUR.
C.I. tiene el siguiente valor máximo anual: 

	PRIVATE
AÑO
	CI (%)

	2001
	50

	2002
	50

	2003
	50

	2004
	60

	2005
	65


Las empresas que no cumplan con el ICLA deben abonar una multa equivalente a los puntos porcentuales de incumplimiento multiplicado por el valor de la producción total anual de la empresa, lo que comprenderá a automóviles, vehículos utilitarios livianos, conjuntos y subconjuntos, tomado a valor ex - fábrica antes de impuestos. Si el incumplimiento de la terminal se debe a una falsa declaración de un fabricante de autopartes, la multa deberá ser abonada por éste último. El monto que surja no podrá superar, en ningún caso la sanción prevista en el Artículo 5º de la Ley 21.932.

Admisión Temporaria y Draw-Back 

 El régimen no admite la destinación suspensiva de importación temporaria ni el draw-back para exportaciones a la otra Parte, hasta tanto el Comité Automotor concluya las tareas de análisis y evaluación para la utilización  de estos mecanismos. 

Reglamentos Técnicos 

Sólo pueden ser comercializados y circular dentro del territorio de las Partes aquellos vehículos que cumplan con los Reglamentos Técnicos del MERCOSUR, respecto a la protección del medio ambiente y a la seguridad activa y pasiva, independientemente del origen de los vehículos. Las autopartes, para su comercialización, deben cumplir con los Reglamentos Técnicos del MERCOSUR. 

Se utilizarán, transitoriamente, los Reglamentos Técnicos armonizados y en proceso de armonización por la Comisión de Industria Automotriz del Subgrupo de Trabajo Nro. 3 - Reglamentos Técnicos y Evaluación de la Conformidad. Dicho proceso de armonización deberá fundarse en Reglamentos Técnicos de alcance internacional, acordados en el ámbito de Naciones Unidas, Acuerdo de Ginebra de 1958 sobre Construcción de Vehículos sobre ruedas, sus Equipos y Partes y sus actualizaciones y el Forum Mundial para Armonización de Vehículos, creado en 1998. Transitoriamente, hasta el 31/12/2004, se aceptarán alternativamente, siempre que no haya incompatibilidad con los vigentes, los reglamentos de la Federal Motors Vehicles Security Standards (FMVSS) de los Estados Unidos de Norteamérica. 

Las Partes no podrán aplicar a los bienes originarios de la otra Parte Reglamentos Técnicos nacionales cuyos requisitos excedan las exigencias; de los reglamentos armonizados en el ámbito del MERCOSUR. 

  Otro Organismo Interviniente

Argentina y Brasil se comprometieron a establecer antes del 31 de diciembre de 2004, un convenio base de reconocimiento mutuo de las acreditaciones de los laboratorios de ensayo y de evaluación de la conformidad, realizados por los organismos de acreditación de cada uno de las Partes, con el objeto de firmar, antes del 1° de enero de año 2006, un convenio de reconocimiento mutuo de las homologaciones y certificaciones oficiales de cada Parte. Por ejemplo cuando se importan determinadas autopartes en Argentina, como ser airbag o cinturones e seguridad, el organismo que interviene para realizar las pruebas correspondientes en cuanto a su funcionamiento y su calidad es el INTI, el cual extiende un certificado que habilita su condición y permite luego la exportación del bien terminado. (Condición). 

Automotores Usados 

No se admite la nacionalización de productos automotores usados en el territorio de las Partes, excepto en las condiciones especiales previstas en las legislaciones vigentes en cada Parte de este Acuerdo.

Tractores, Cosechadoras, Maquinaria Agrícola y Vial 

Los Automotores de los lit.h) e i), mantendrán el tratamiento de bienes de capital a los efectos de las legislaciones nacionales. 

Con respeto a la evaluación de la aplicación del Régimen y sus eventuales ajustes: 

 Las Partes efectuarán una evaluación completa de la evolución de la industria y del intercambio comercial, tanto entre las Partes como con el resto del mundo, a fin de efectuar los ajustes que fueran necesarios en la Política Automotriz establecida mediante el presente Acuerdo, de manera de asegurar la implementación ordenada del libre comercio de Productos Automotores entre las Partes antes del 31 de diciembre de 2005

Otros Acuerdos del Sector Automotor

El régimen Automotriz entre Argentina y Brasil no interferirán con los acuerdos comerciales suscritos, o a suscribirse con terceros países, por las Partes en conjunto, o individualmente, relacionados con los Productos Automotores, sin perjuicio de lo dispuesto en la Decisión 32/00 del Consejo del Mercado Común.

· URUGUAY
El comercio con Uruguay se rige por el AAP.CE/57.

· PARAGUAY
El comercio con Paraguay se regirá por las normas generales del MERCOSUR y/o los Acuerdos Bilaterales, mientras mantenga su vigencia.

· MERCOSUR Y ESTADOS UNIDOS MEXICANOS.

El comercio entre ambos se rige por el ACE N°55

· MERCOSUR Y CHILE

El intercambio del sector Automotriz se rige por el ACE N°35 .

ESTADÍSTICAS DE IMPORTACIONES DEL COMPLEJO AUTOMOTRIZ.

Período 2000-2004

Según estudios recientes realizados por el Centro de Estudios para la Producción (CEI) Las importaciones en valores anuales del complejo automotriz desde Brasil han mostrado especial dinamismo, determinando que la importancia de dicho país como origen de las importaciones automotrices totales aumente considerablemente. Durante 2004 continuó esta tendencia en todos los rubros.

Importaciones de Argentina en relación con los demás paìses

	IMPORTACIONES DEL SECTOR AUTOMOTRIZ
	En dólares cif
	
	
	
	

	Descripción
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004

	Automóviles y utilitarios livianos
	797.795.082
	534.649.547
	173.691.080
	508.407.078
	1.196.111.680

	Camiones
	402.191.460
	299.054.760
	61.384.182
	221.606.736
	428.253.174

	Camiones tractores
	29.732.195
	13.080.659
	2.397.295
	47.746.029
	129.693.367

	Carrocerías
	17.175.280
	8.056.962
	235.472
	306.661
	812.006

	Chasis con motor
	24.968.622
	17.423.485
	4.615.931
	14.166.512
	30.192.486

	Maquinaria agrícola autopropulsada
	74.509.823
	95.903.522
	28.297.126
	260.287.747
	410.920.537

	Maquinaria vial autopropulsada
	52.580.244
	69.324.656
	17.260.141
	35.374.864
	123.972.660

	Omnibus
	66.659.674
	27.509.928
	3.829.860
	19.503.738
	67.234.699

	Remolques y semirremolques
	25.703.295
	10.456.004
	1.800.433
	5.280.715
	10.232.450

	Autopartes
	4.418.835.478
	3.384.780.564
	1.593.747.079
	2.384.274.701
	3.805.061.506

	Total general
	5.910.151.153
	4.460.240.087
	1.887.258.599
	3.496.954.781
	6.202.484.565

	IMPORTACIONES DE BRASIL DEL SECTOR AUTOMOTRIZ 
	En dólares cif
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	

	Descripción
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004

	Automóviles y utilitarios livianos
	421.767.886
	232.626.779
	121.140.599
	413.120.781
	959.846.682

	Camiones
	264.206.337
	160.586.281
	49.506.902
	200.482.625
	393.060.223

	Camiones tractores
	28.210.179
	11.915.793
	1.770.765
	47.309.826
	126.297.889

	Carrocerías
	16.663.289
	7.947.569
	29.314
	118.489
	454.123

	Chasis con motor
	23.354.379
	17.144.456
	4.455.022
	14.100.241
	29.807.776

	Maquinaria agrícola autopropulsada
	32.741.079
	50.987.830
	21.494.729
	215.421.381
	331.152.648

	Maquinaria vial autopropulsada
	13.331.415
	17.675.609
	983.026
	15.201.931
	52.742.578

	Omnibus
	50.321.313
	13.030.365
	1.986.886
	16.950.798
	64.086.146

	Remolques y semirremolques
	16.481.552
	4.974.599
	575.189
	3.987.938
	8.937.024

	Autopartes
	1.125.170.151
	898.499.111
	461.357.545
	708.615.704
	1.132.040.077

	Total general
	1.992.247.580
	1.415.388.392
	663.299.977
	1.635.309.714
	3.098.425.166


En este cuadro último, podemos notar la participación que tiene nuestro país vecino en las importaciones de Argentina en el complejo Automotriz.

Para realizar dicho cuadro, tuvimos que analizar la totalidad de las importaciones con el resto de los países, para luego en base al total general que se importó desde Brasil poder llegar  en términos de porcentajes al papel protagónico de Brasil en el intercambio comercial con Argentina, a saber:

Importaciones automotrices desde Brasil*

[image: image18.emf]Descripción 2001 2003 2004

2004/

2001

2004/

2003

Automóviles y utilitarios livianos 44% 81% 80% 313% 132%

Camiones 54% 90% 92% 145% 96%

Camiones tractores 91% 99% 97% 960% 167%

Carrocerías 99% 39% 56% -94% 283%

Chasis con motor 98% 100% 99% 74% 111%

Maquinaria agrícola autopropulsada 53% 83% 81% 549% 54%

Maquinaria vial autopropulsada 25% 43% 43% 198% 247%

Omnibus 47% 87% 95% 392% 278%

Remolques y semirremolques 48% 76% 87% 80% 124%

Autopartes 27% 30% 30% 26% 60%

Total general 32% 47% 50% 119% 89%

Participación de Brasil en el total 

de las importaciones argentinas

Variación Interanual de 

las importaciones desde Brasil


	¿Por qué Argentina compra tantos autos a Brasil?
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	Los competitivos precios en los autos chicos, que casi no se fabrican aquí, explican en buena medida la desigualdad entre las industrias de ambos países.
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	Las importaciones de vehículos automotores desde Brasil es definitivamente uno de los puntos que generó, desde la creación del Mercosur, los mayores conflictos entre los dos mayores países del bloque.

La ausencia de producción local de vehículos chicos, junto con el cambio en el patrón que la crisis imprimió al consumo local, y los competitivos precios de las empresas brasileñas en ese y otros segmentos, son los principales motivos que explican por qué Brasil exporta tantos autos a la Argentina.

Comercio desbalanceado 
Según los datos de las automotrices locales, del total de vehículos que importa la Argentina alrededor del 90% proviene de Brasil. El peso de los vehículos extranjeros en el mercado local pasó de 31,9 por ciento en enero de 2000 a 68,8 por ciento en agosto último.

“Dado que esto se asocia al cambio en el patrón de consumo hacia vehículos más económicos, en los cuales Argentina tiene una oferta nacional muy escasa, este crecimiento de “share” de los importados aconteció tanto con el mercado en retracción como en crecimiento”, explican desde el Centro de Estudios Bonaerenses (CEB).

Un poco de historia
La desigual situación de las industrias automotrices de ambos países tiene varias causas y explicaciones. Sin embargo, existe un punto de inflexión que se sitúa en 1998-99, cuando el real se devalúa mientras la argentina entra en una recesión (que duraría cuatro años) manteniendo el peso atado al dólar.

Según el estudio del CEB, desde 1998 hasta hoy se instalaron 10 plantas fabricantes de vehículos en Brasil y ninguna en Argentina. De los modelos asignados a la región por las empresas que están instaladas en ambos países, 22 se destinaron a Brasil y sólo 7 a Argentina. 

A esto se le deben agregar todos los modelos y plataformas instaladas en Brasil en empresas como Nissan, Mitsubishi y Honda, que no tienen presencia productiva en este país.



	 
	Fecha de Publicación: 21/12/2004


Fuente: diario” El Cronista Comercial”

EXCEPCIONES A LA PROHIBICION DE IMPORTACION DE VEHICULOS USADOS

El Decreto 597/1999 en su Artículo 1º establece que los vehículos automotores usados no podrán ser nacionalizados con la excepción de los siguientes casos:

a) Vehículos automotores denominados "modelo de colección" y/o que revisten interés histórico, y que por sus características constituyan una reserva para la defensa y mantenimiento del patrimonio cultural de la Nación.

b) Vehículos automotores que por su naturaleza presenten características especiales de uso o finalidad, con una antigüedad no mayor a CINCO (5) años autorizados por la Autoridad de Aplicación."

c) Vehículos automotores de propiedad de ciudadanos argentinos con una residencia en el exterior no menor a UN (1) año y que retornen al país para residir definitivamente en él.

d) Vehículos automotores de propiedad de ciudadanos extranjeros que obtengan su derecho de residencia en el país. 

e) Vehículos automotores de propiedad de ciudadanos extranjeros en misión oficial en el país, que cumplan con las normas legales pertinentes.

IMPORTACIÓN DE VEHÍCULOS ANTIGUOS conforme a lo establecido por el Decreto 597/99 y Resolución SIC 694/99. 

El Decreto 597/1999 establece que los vehículos automotores usados no podrán ser nacionalizados, con la excepción de vehículos antiguos o denominados “Modelos de Colección” de interés histórico, entendiéndose por tales modelos a aquellos cuya antigüedad sea superior a los TREINTA (30) años y su valor FOB no sea inferior a DOCE MIL DOLARES ESTADOUNIDENSES (U$S 12.000).

El MINISTERIO DE JUSTICIA a través de la Dirección Nacional de los REGISTROS NACIONALES DE LA PROPIEDAD DEL AUTOMOTOR, deberá calificar a los vehículos automotores antiguos de colección, teniendo en cuenta para ello que por sus características y/o antecedentes históricos constituyan una reserva para la defensa y mantenimiento del patrimonio cultural de la Nación, debiendo ser esta calificación previa a la emisión del pertinente certificado de importación.

 El certificado para la importación de vehículos antiguos de colección será gestionado en el ámbito de la Dirección Nacional de Industria, que es quien dispone en lo referente al mencionado trámite.
Requisitos para la importación de vehículos antiguos

Los interesados deberán presentar las solicitudes que deberán contener sus datos personales ya se trate de personas físicas o jurídicas, fotocopia del documento de identidad y constancia de C.U.I.T.  Además, todos los antecedentes y datos identificatorios relativos al vehículo, su procedencia y la finalidad perseguida en su importación. Para esto último, podrá valerse de cualquier medio que permita describir con la mayor precisión posible el vehículo a importar.

La Subsecretaria de Industria emitirá el respectivo certificado de importación de vehículos antiguos de colección que tendrá una vigencia de UN (1) año a partir de su fecha de emisión. Transcurrido el plazo de vigencia, los vehículos deberán encontrarse en zona primaria aduanera y con el pedido de despacho a plaza presentado, caducando los derechos que sobre los mencionados certificados poseen los titulares respectivos.

Los vehículos nacionalizados  quedarán sujetos al Régimen de comprobación de destino por parte de la DIRECCION GENERAL DE ADUANAS por el término de dos (2) años, quedando prohibido en dicho lapso su enajenación a título gratuito u oneroso.

ANEXO I A LA RESOLUCION S.I.C. y M. Nº 694

EXPEDIENTE Nº

CERTIFICADO DE IMPORTACION Nº

IMPORTACION DE VEHICULOS AUTOMOTORES CONFORME LO ESTABLECIDO POR EL DECRETO Nº 597/99 Y RESOLUCION S.I.C. y M. Nº

·  Extendido a favor de: 

· Razón Social: 

· Domicilio: 

· Nº de C.U.I.T.:

 Vencimiento de esta autorización:

 Descripción de la mercadería:

 

	Marca: 

 
	Modelo: 
	Año de Fabricación:

	Otros Detalles:
	 
	 


 

—————Una vez agotada la presente autorización u operado su vencimiento la misma deberá ser devuelta a la SUBSECRETARIA DE INDUSTRIA, DIRECCION NACIONAL DE INDUSTRIA. ————————————————

 —————La SECRETARIA DE INDUSTRIA, COMERCIO Y MINERIA, extiende el presente certificado en Buenos Aires en la fecha que se indica.—————————

 

	Intervino 

 
	 
	Fecha de Emisión

	 

 

 
	 
	 
	Firma y Sello
	 
	 
	 

	
	
	
	
	
	
	


IMPORTACION DE VEHICULOS AMBULANCIAS  Y AUTOBOMBAS USADOS. 

El Decreto 597/1999 establece que “los vehículos automotores usados no podrán ser nacionalizados, con la excepción de vehículos  automotores que por su naturaleza presentaren características especiales de uso, finalidad o prestación, cuando se acreditare que no existe producción nacional del bien o cuando dicha producción resultare insuficiente en calidad o en cantidad”.

No obstante ello, existen casos de vehículos ambulancias usados que son adquiridos a título gratuito mediante donaciones de entidades u organismos extranjeros no radicados en el país, destinados a Hospitales Nacionales, Provinciales y Municipales 

En similar situación se encuentran los casos de importaciones de vehículos usados de características especiales con relación a su uso, finalidad o prestación, autobombas que son donadas a las Entidades comprendidas por la Ley N° 25.054.

En estos supuestos los vehículos se encuentran destinados a tareas de carácter humanitario, sin fines de lucro, y resulta atinado contemplar como excepcional el ingreso de los vehículos que cumplan dicha finalidad.

La Secretaria De Industria Del Ministerio de Economía, en su carácter de Autoridad de Aplicación del régimen automotriz, está facultada para aclarar y determinar en cada caso los alcances del decreto y para dictar las disposiciones complementarias. 

Los vehículos importados al amparo del decreto 1158/2001 no pueden ser transferidos por el término de CINCO (5) años contados desde la fecha de su nacionalización, y deberán destinarse exclusivamente a los fines específicos que fundan la autorización para su importación.

Requisitos para la solicitud de importación de vehículos ambulancias usados por parte de Hospitales Nacionales, Provinciales y Municipales.

· El Hospital Nacional, Provincial o Municipal o sus dependencias descentralizadas,  deberán iniciar el trámite ante el Ministerio de Salud de la Nación, de la Provincia o Secretaría de Salud Municipal, según corresponda, para obtener la certificación de la donación del vehículo ambulancia usado. Asimismo, dicha certificación deberá expedirse sobre la aptitud que reúne el vehículo usado para el destino y finalidad propia del servicio específico que presta la institución peticionante, para lo cual podrá recurrir a la intervención de organismo técnico competente de la jurisdicción correspondiente o del Instituto Nacional de Tecnología Industrial (INTI).

· Acompañar inscripción de C.U.I.T. ante la Administración Federal de Ingresos Públicos. Acreditar personería en los término del Reglamento de Procedimientos Administrativos Decreto Nº 1759/72 (T.O. 1991)*. Denunciar domicilio real y especial.

· Detallar marca, modelo, año de fabricación, número de motor del vehículo y posición arancelaria del bien a importar, acompañando folletería del mismo.

· Indicar el destino y ubicación que se asignará al vehículo donado.

* Toda la documentación deberá estar certificada por Escribano y legalizada por el Colegio de Escribanos de la jurisdicción que corresponda.

Requisitos para la solicitud de importación de vehículos autobombas usados  

· La entidad deberá iniciar el trámite ante la Dirección Nacional de Defensa Civil del MINISTERIO DEL INTERIOR , para obtener la emisión del acto administrativo por el cual se certifica la donación del vehículo autobomba usado especificando que el mismo resulta apto para el destino y finalidad propia que presta la entidad. Asimismo, dicha certificación deberá expedirse sobre la aptitud que reúne el vehículo usado para el destino y finalidad propia del servicio específico que presta la institución peticionante, para lo cual podrá recurrir a la intervención de organismo técnico competente de la jurisdicción correspondiente o del Instituto Nacional de Tecnología Industrial (INTI).

· Acompañar inscripción de C.U.I.T. ante la Administración Federal de Ingresos Públicos. Acreditar personería en los término del Reglamento de Procedimientos Administrativos Decreto Nº 1759/72 (T.O. 1991)*. Denunciar domicilio real y especial.

· Detallar marca, modelo, año de fabricación, número de motor del vehículo y posición arancelaria del bien a importar, acompañando folletería del mismo.

· Indicar el destino y ubicación que se asignará al vehículo donado.

* Toda la documentación deberá estar certificada por Escribano y legalizada por el Colegio de Escribanos de la jurisdicción que corresponda.

En ambos casos el certificado deberá alcanzar tanto al efectivo carácter de donación del bien como a su aptitud para el destino y correspondencia con el servicio específico que presta la institución solicitante

El Certificado de Importación  será de carácter intransferible; tendrá una vigencia de UN (1) año a partir de su fecha de emisión, y una vez vencido dicho plazo caducará el derecho para el despacho a plaza del vehículo.

ANEXO  A LA RESOLUCION Nº 106

CERTIFICADO DE IMPORTACION Nº PARA VEHICULOS COMPRENDIDOS EN

EL DECRETO Nº 1158/2001

Extendido a favor de:

Organismo o Entidad:

Domicilio:

Vigencia del certificado: UN (1) año contado a partir de su fecha de emisión.

	Posición Arancelaria N.C.M.
	Descripción del Vehículo
	Cantidad

	 
	 
	 


 

Nº de Chasis Nº de Motor

La DIRECCION NACIONAL DE INDUSTRIA dependiente de la SUBSECRETARIA DE INDUSTRIA extiende el presente certificado de carácter transferible al amparo de la presentación realizada por Expediente Nº , al amparo del artículo 4º de la Resolución de la SECRETARIA DE INDUSTRIA Nº de fecha de de 2001 en la Ciudad de Buenos Aires, en la fecha que se indica.

	Intervino Fecha de emisión

Firma y Sello


Conclusión

A raíz del análisis realizado en el presente trabajo queda claro que después de arduas negociaciones y crisis que sufrió el Sector Automotriz en la Argentina, en la actualidad sigue presentando brechas importantes en la productividad con Brasil. Se destaca la existencia de aspectos "no satisfactorios" que no parecen cumplir con los objetivos" de un comercio bilateral equilibrado y una política de inversión armónica en el Mercosur.
Por otra parte debemos hacer mención a las características de la industria automotriz nacional; en primera medida Argentina vienen arrastrando una deficiencia estructural de la capacidad productiva, con ausencia de inversiones tanto extranjeras como nacionales, dejando en evidencia la ausencia y falta de participación e interés del Estado.

Cabe aclarar que la estrategia política y económica que implemento Brasil junto a un marco legal sustentable, provocó una fuerte corriente emigratoria de grandes empresas automotrices, dejando a Argentina en situación de desventaja.

En la actualidad el intercambio comercial entre ambos países muestra una tendencia ascendente. Si bien durante los años 2000-2001 el flujo comercial descendió abruptamente, como consecuencia de la crisis político-económica que atravesó nuestro país, en la actualidad a través del uso e implementación de las normas y regímenes que hemos desarrollado Argentina logró un intercambio mas fluído.

El mayor avance en las negociaciones entre ambas partes se manifiesta con la progresiva desgravación arancelaria con la cual se alcanzaría el 0% a fines del año 2005.

Sin embargo, una de las preocupaciones es la incertidumbre que se le plantea al Sector Automotriz, debido a la tensa relación política que atraviesa hoy el bloque y que sería una causa determinante en las  futuras negociaciones comerciales. 

Reflexiones Finales

Cuando debimos comenzar el desarrollo de ésta investigación, nos encontramos con ciertas dificultades al momento de posicionarnos como importadores, ya que a lo largo de la carrera se nos formó con una mentalidad exportadora, con búsqueda de acceso a nuevos mercados, lograr mayor competitividad y así entendimos la importancia que tienen las exportaciones en la balanza comercial de un país.

De todas maneras y luego de investigar estos regímenes especiales destacamos el papel primordial de las Importaciones, que abastecen y permiten el desarrollo de la industria local, ya que a través de los niveles de productividad se mide el grado de desarrollo de una Nación.

Dentro de estas importaciones existen regímenes especiales que protegen a algunos sectores, en determinadas situaciones críticas, y a su vez facilitan y benefician tanto a sectores particulares como al flujo del comercio en su totalidad. 
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