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El Cochero Del Virrey
El tranvía
I
Que trata del origen del término tranvía
El origen del término, según afirma Ellison Hawks, (
) proviene probablemente del hecho que se usaran como rieles vigas de madera, las que en algunos lugares de Inglaterra se las llamaba "Tramms", voz derivada de la palabra sueca "Tromm" (tronco) o de la alemana "Tramm" (viga). Sin embargo, podría deducirse que la palabra responde, en su origen, a la composición de los términos latinos "transportare", que significa llevar una cosa de un paraje o lugar a otro, y de "Vía" (camino donde se transita; espacio que hay entre los carriles que señalan la rueda de los carruajes; el mismo carril). De ahí, a casar ambas raíces, no hay gran distancia.

El estudio de los medios de transporte, está vinculado estrechamente a las  vías, las cuales  permiten multiplicar la eficiencia de la energía utilizada.  En el tranvía se puede destacar esta realidad con gráfica evidencia.  Un caballo que carga poco más de 100 kilogramos podrá arrastrar un coche de casi dos toneladas, si este va sobre un camino carril, cosa por demás imposible si se tratara de una carreta y menos aún si esa carreta rodara por caminos poco parejos.  Concluimos en que una rueda gira más velozmente en un camino liso, que en una de superficie irregular, condición esta que pone en ventaja al tranvía en el traslado colectivo.

II
Que trata de los primeros tranvías mundo
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El primer tranvía urbano del mundo a tracción de sangre (halado por caballos) se inauguró en la ciudad de Nueva York, línea de la 4ta. Avenida, en el año de 1832. Luego vino el de Nueva Orleáns, en el año de 1835, que funciona hasta el día de hoy, ya electrificado, y que es la línea más antigua del mundo todavía en funcionamiento.  Otras líneas se abrieron en Nueva York, en 1852; en Boston, en 1856; en Filadelfia, en 1858; y en centenares de ciudades norteamericanas a partir de 1859.

En Europa, las primeras líneas fueron las de París en 1853, con carros adquiridos a fabricantes norteamericanos de Nueva York; Birkenhead (suburbio de Liverpool, Inglaterra) en 1860, Ginebra (Suiza) en 1862; San Petersburgo (Rusia) y Copenhague (Dinamarca) en 1863, La Haya (Holanda) en 1864; Berlín (Alemania) y Viena (Austria) en 1865.  Londres experimentó tres carros en 1861, pero el servicio regular se inició tan sólo en 1870.
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América Latina, por aquella época, no se quedaba atrás. En 1858 se abrieron tres líneas: una en la Ciudad de México, otra en La Habana y una tercera en Santiago de Chile, línea, ésta, instalada por los ingenieros norteamericanos de la línea de la 4ta. Avenida.  Esto quiere decir que, de no ser por la línea de Paris en 1853, América Latina hubiera gozado del tranvía antes que Europa.

Ingenieros ingleses instalaron las líneas de Río de Janeiro en 1859, Valparaíso y Buenos Aires en 1863, y el Callao en 1864.  Aunque parezca increíble el Perú tuvo tranvías antes que Alemania, Austria y Bélgica (1869), Italia  y España (1871), etc. (
)
Sin embargo, la ciudad de Lima recién estrena su tranvía, luego de varias tentativas (Cuadro 1), el año de 1878, es decir, 14 años después de la línea que funcionó en el primer Puerto del Perú. (
)
III
Que trata de cómo las absurdas bases de las licitaciones retrasaron la aparición del tranvía en Lima
 Es anecdótico anotar que una de las razones que impidió anticiparnos aún más a otras ciudades del mundo en el uso del tranvía “fue que las bases de licitación eran tan absurdas que ninguna persona natural o jurídica podía estar en condiciones de llevar a cabo dicha obra” (según lo comenta un periódico de la época el 30 de diciembre de 1876).                        


Por fin las obras se iniciaron en los primeros meses de 1877, con la razón social "The Tranways", compañía dirigida por Don Mariano Antonio Borda. En el transcurso de la construcción, nos comenta el ingeniero Alberto Regal en su "Historia de los Ferrocarriles de Lima", que molestaban el desarrollo de la obra no sólo los transeúntes que se aglomeraban al pie de los trabajos, sino también las críticas de algunos diarios de la ciudad.    

IV
Que trata de la inauguración del tranvía urbano de Lima y aspectos de su operación
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La vista superior de la izquierda muestra la estacion inicial en las puerta del deposito
de la compaiiia en el Paseo de Aguas y la vista de la derecha el paradero final
en las puertas del Parque de La Exposicion.




El 7 de febrero de 1878 se realizó el primer ensayo, con dos carros, ocupados por el Alcalde y sus Regidores, partiendo la comitiva desde el limeño barrio de Bajo el Puente hasta el Parque de la Exposición, que queda  hoy encerrado entre las Avenidas Wilson y Paseo de la República por un lado y entre las Avenidas España y 28 de julio   por el otro. 

La Municipalidad, expide con fecha 8 de marzo, el “Reglamento de Tranways” y la inauguración oficial se realizó el domingo 24 de marzo de 1878, con el recorrido también  esta vez de dos carros, con capacidad de 18 pasajeros sentados cada uno, que partieron de la Plaza de Armas con destino al Parque de la Exposición, viajando en esta ocasión el Presidente de la República, Mariano Ignacio Prado, sus Ministros y el Alcalde de la Ciudad. Sobre la operación del servicio que se inicio con 18 carros, Regal anota en su obra sobre los Ferrocarriles de Lima, que debieron afrontarse varias dificultades, en especial la muda de caballos, faena que se realizaba en la vía pública y que originaba constantes quejas al concentrar gran número de estos cuadrúpedos en algunas calles   (solucionándose con la construcción de corralones); y las constantes desavenencias con los cocheros de los carruajes de alquiler, que obstruían adrede a los tranvías.  Resulta curioso anotar que ambas situaciones se han venido repitiendo, con ligeras variantes, a través de los  años: como, por ejemplo, las solicitudes de erradicación de paraderos de microbuses, autobuses o camionetas, presentadas por grupos de vecinos; y los conocidos roces que ocurren entre las diversas modalidades del servicio de transporte.  
SECUENCIA DE LOS INTENTOS DE AUTORIZACIÓN DEL TRANVÍA A SANGRE DE LIMA
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La razon social José Plein llega a firmar un contrato con la Mu

que no es aprobado totalmente por el
agosto: EI Ejecutivo convoca a una Licitacion de vias que comuniquen la Plaza de

Armas con los principales Paseos y Edificios publicos de la ciudad, recibiéndose
una sola_propuesta, la cual es considerada inaceptable

Junio: EI Concejo Provincial, en sesion, acuerda solicitar propuestas para la
construccion de un ferrocarril urbano con una extension de 14 Km. No obtiene
resultados.

Octubre: EI Concejo Provincial aprueba la propuesta de Don Mariano Antonio

Borda.





En estos primeros años existieron 4 coches de dos pisos, llamados "tranvías imperiales" que no llevaban mas de 40 personas (Reglamento de Tranways de marzo de 1878)  y cobraban "arriba medio y abajo un real”:  estos valores podían abonarse con unas fichas de caucho de color rojo o negro, emitidas por la Compañía, y que estuvieron en circulación poco tiempo. 
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BOLETO DEL TRANVIA URBANO DE TRACCION &
SANGRE (Coleccién Allen Morrison)




 El adoquinado de la ciudad que era de mala calidad y siempre descuidado, maltrataba los cascos de las bestias, teniéndose que recurrir muy a menudo a animales de reemplazo.   

Pero, lo que no encontró solución en absoluto hasta la llegada del tranvía eléctrico urbano en 1906 y la desaparición de los coches en los años 20, fue el problema que los caballos  defecaban al paso, invadiendo los olores el interior del tranvía, mientras el excremento y los orines de los animales se introducían en los intersticios de los adoquines, produciendo pestilentes hedores que no podían ser disimulados a pesar de los muchos jardines de la ciudad.
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Un entretenimiento de los muchachos palomillas de la época era colocar piedrecillas en los rieles para provocar el descarrilamiento de los coches, lo cual ocasionaba la bajada forzosa de todos los pasajeros, para poder encarrilarlos y seguir el viaje. Los tranvías eran halados por dos caballos,  pero en las gradientes como la de la calle Huaquilla (cuadras 10 y 11 del Jirón Ayacucho) se utilizaba un caballo adicional, cabalgado por un jinete al que se le llamaba "ganchero" o “postillón” el cual desempeñaba su función ubicado en los lugares que previamente le había destinado la empresa. Algunas veces en el Puente de Piedra, por lo pronunciado de la subida, se precisaba de dos de estos refuerzos y a pesar que el Reglamento de Tranways  solo autorizaba un total de tres caballos halando el tranvía, en este caso eran cuatro los que sudaban la gota gorda cuando el armatoste venia lleno, al paso del cual los mataperros cantaban:            




"Juan de la Coba 

 

 

 no sabe montar: 

 

 ese caballo 

 

 se va a malograr". 

V
Que trata del tranvía a sangre en Buenos Aires y otras latitudes (
)
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Para situarnos en el contexto latinoamericano y universal que nos permita realizar algunas comparaciones, diremos que en la ciudad de Buenos Aires se contaba con el siguiente inventario de sus líneas de tranvías de tracción a sangre en el año 1879.
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Buenos Aires era llamada “”LA CIUDAD DE LOS TRAMWAYS” por el volumen de vías dedicadas a este transporte como observamos en el siguiente cuadro de 1877:
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�.- Hawks, Ellison –Historia del Transporte- Editorial Juventud- 1º edición junio 1946- Titulo original-The romance of  transport. 


	�.- Morrison,  Allen.  Historiador norteamericano que alcanzara la cronología de la antigüedad de los tranvías en una carta al autor.


�.- El 23 de julio de 1863 se autoriza a la Beneficencia Pública del Callao la construcción de un camino de fierro sobre la ruta Callao - La Punta, para la circulación de un tranvía a tracción de sangre. Se inaugura el año siguiente, cubriendo una longitud de 2.6 Km., introduciéndose posteriormente la tracción a vapor.





� .-Los datos y fotografía del tranvía de este capitulo han sido tomados de “El Colectivo; Apuntes para una Historia del Transporte en la República Argentina”.- Cámara Gremial del Transporte  Automotor de la Provincia de Buenos Aires y la Cámara Empresaria  de Autotransporte de Pasajeros.- Buenos Aires –1978
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