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Los Tranvías de Lima (Parte II)
Juan Carlos Arroyo Ferreyros - jcaf18@hotmail.com
1. Que trata de otros tranvías con tracción a sangre que corrieron en Lima y el Callao
2. Que trata del personal de la compañía de tranways, la fundación de la compañía del  ferrocarril urbano de lima y del paso de la tracción de sangre a la tracción eléctrica
Que trata de otros tranvías con tracción a sangre que corrieron en Lima y el Callao
En Lima no solo corrieron los tranvías halados a caballo que hemos relatado anteriormente, existieron otros.

Aunque parezca increíble el Perú tuvo tranvías antes que Alemania, Austria y Bélgica (1869), Italia  y España (1871); merito del tranvía Callao-La Punta en 1864. (
) 

Este tranvía chalaco, corría desde el Callao hasta la Punta, fue construido en 1864 por Sociedad de Beneficencia Publica el Callao y se le dio en concesión al ciudadano Federico Pérez. El tranvía a sangre de La Punta opero por 30 años  hasta 1894  siendo reemplazado por un ferrocarril a vapor desde 1895 administrado por la compañía The Lima Railway Co. en una vía que tenía 2.700 km de longitud. 
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Otro viejo tranvía de Lima es el que corría comunicando los balnearios de Barranco y Chorrillos, el cual describe Pedro Paz Soldán (1839-1895), en su obra La línea de Chorrillos. (
)
En Magdalena vieja, hoy Pueblo Libre, la tracción a sangre cubrió los periodos en que tanto, el tren a vapor como el eléctrico  dejaron de servir por falta de pasajeros o por que el número de estos no cubría el costo de su operación. En 1900, los estudiantes de la Escuela de Agricultura que quedaba en Santa Beatriz se trasladaban en un pequeño tranvía a tracción de sangre, similar al que circulaba desde la Hacienda Villa (hoy Universidad San Juan Bautista) usando los rieles de un trencito a vapor de trocha angosta que llevaba  caña de la Hacienda al Pueblo de Chorrillos.  Actualmente en dicha casa de estudios, aun se conserva un carrito de ese tranvía similar al que conducía a la Escuela de Agricultura.
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VII
Que trata del personal de la compañía de tranways, la fundación de la compañía del  ferrocarril urbano de lima y del paso de la tracción de sangre a la tracción eléctrica
De la Guía  de Lima de 1887, rescatamos la nomina del personal que laboraba en la Empresa de Tranways de Lima y que nos da una idea de la complejidad de la operación.

ADMINISTRACIÓN.

Gerente.-                      

Señor D. Mariano Antonio Borda.

Jefe de Estación.-

Señor D. José Vicente Borda.

Tenedor de Libros.-

Señor D. Guillermo Veras Revenzo.

Contador.-

Señor D. Juan Manuel Valdeavellano.

Auxiliar.-

Señor D. Juan Méndez Valdeavellano.

Auxiliar.-

Señor D. Eugenio Galindo.

Guarda Almacén.-

Señor D. Manuel Palacios.

SECCION TRAFICO.
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En 1890, la situación del tranvía era la que nos muestra el cuadro Nº 2 siguiente:

CUADRO Nº 2

	Líneas  Conduct. Cocheros Inspec. Caballos Coches* Asientos

	3            32           34            6         400        40         24-30   


Fuente: Historia de los Ferrocarriles de Lima, Regal Matienzo, Alberto

(*) Diariamente operaban 26 coches; el resto se  encontraban en  mantenimiento o de retén.

A pesar de lo anteriormente relatado, el tranvía de Lima no fue todo lo exitoso que pudiéramos imaginar.  No es exagerado decir que los caballos eran casi unos esqueletos andantes, frecuentemente maltratados, además, por el látigo del conductor.  De los cuatrocientos caballos mencionados por lo menos cien eran poco menos que inútiles.  Su alimentación se componía de uno que otro yerbajo, algo de afrecho, hojas de los diarios de la época y algunos cartones. Comparando el servicio de transporte de Lima con el de otras ciudades latinoamericanas, veremos que, en 1894, en Lima se trasladó a un millón y medio de pasajeros frente a los 11, 623,986 de Valparaíso en Chile y a los 90, 114,804 del de  Buenos Aires; tomando en cuenta, además, que la población de la citada ciudad chilena era la mitad de la de Lima, y la de la capital argentina sólo 6 veces numéricamente superior. (
)  La empresa "The Trainways", que seguía siendo gerenciada por su fundador, don Mariano Antonio Borda, en 1898 llegó a disminuir el número de unidades de transporte, situación que le obligó a vender sus activos y privilegios, el 1 de diciembre de ese mismo año, a la "Compañía del Ferrocarril Urbano de Lima", constituida para tal fin, que explotó el servicio con mejores resultados.  El directorio de la Nueva Compañía se hace cargo el 2 de enero de 1899, cesando en dicha fecha el señor Borda y, tomando el cargo en su reemplazo Luis Rey.

Al respecto, Santiago Antúnez de Mayolo  escribía que:

 "... en 1899 se organizó una nueva empresa titulada "Compañía del Ferrocarril Urbano de Lima", con un capital de Lp.50,000, la que cambió los antiguos rieles y el material rodante, que se componía de sólo 18 carros, pudiendo desde el año siguiente, con el aumento de carros a 45, transportar 6'000,000 de pasajeros, movimiento que en 1904 alcanzó a 13'000,000, obteniendo los accionistas un dividendo de 24% que jamás obtuvieron después con la tracción eléctrica..." (
)
El crecimiento de la demanda era ascendente, en el 1901 se traslado 7, 207,987 pasajeros, en 1902, 10, 675,502 en 1903 11, 238,618 y en 1904 13, 109,821 (
)
En el año de 1905, último año de operación con el sistema a tracción de sangre (halado por caballos), el movimiento mensual de traslado de pasajeros se desarrolló en las 4 líneas existentes CUADRO Nº 3:

CUADRO Nº 3

          [image: image4.png]LINEAS DEL TRANVIA EN 1905

No.l | Descalzos-Exposicion
No. 2 Monserrate - Carcado
No. 3 |Camal-Acequia de Islas

Ne.

4
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Con los siguientes resultados: 
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En 1906, el tranvía traslado 17, 852,434  pasajeros, con 6 meses de tracción animal y 6 de tracción eléctrica.

VIII
QUE TRATA  Del  INICIO DE LAS OPERACIONES DEL TRANVIA ELECTRICO URBANO

Es la "Compañía del Ferrocarril Urbano de Lima" la que inaugura al año siguiente, en cumplimiento del contrato de concesión firmado el 20 de abril de 1905, la tracción eléctrica en el servicio urbano de tranvías, en la sucesión que muestra el cuadro Nº4.

[image: image6.png]CUADRO N° 4
INTRODUCCION DE LA TRACCION ELECTRICA EN EL SERVICIO URBANO EN LIMA (1906)

01 de junio Linea E Malambito-Chocharas 70CMS.
22 de junio Linea C Esquina del Camal-Calle Sta. Rosa de las Monjos. 28Km
21 de julio Linea F Plaza de la Exposicién-Puente Balta. 5.4Km
31 de agosto Linea B Monserrate-Cinco Esquinas. 74 km
3ldeoctubre  Linea D Matienzo-StaClara. 25Km

31dediciembre  Linea A Desamparados-Malambo (extendido luego en ambos
extremos Exposicidn-Descalzos.

Posteriormente se inauguran otras dos Lineas:

o Linea &: Victoria-Viterbo 25.m.

« Linea H: Sto. Domingo-Colmena 16 CMS.





El primer Directorio de la "Compañía del Ferrocarril Urbano  de Lima Ltd." Fue conformado por Ismael Aspíllaga, Rafael Canevaro, Juan L. Thorndike, Alfredo Benavides, Julio Normand, Enrique A. Martín y Perry Bulbank, desempeñándose como Gerente Luis Rey.  En 1907 la empresa tenía en servicio 42 carros eléctricos con capacidad de 40 asientos cada uno, y una tarifa de 0.05 centavos.  En 1910 el inventario de las Empresas Eléctricas Asociadas arrojó un total de 52 carros: 47 para el traslado de pasajeros, 2 para el riego, 2 para el traslado de carne y 1 para servicios de reparaciones en la vía. (
) 
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del dibujante Carlos Latoche elaboradas en 1993, por encargo del
autor; utilizando los croquis de las que fueron publicadas en EL LIBRO
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Tranvia a mula que conducia a la escuela de agricultura afo 1900
(archivo fotografico Biblioteca Nacional)
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Autor:
Juan Carlos Arroyo Ferreyros 
 jcaf18@hotmail.com












Las rutas de los tranvías impresas en las paginas siguientes son obra del dibujante Carlos Latoche elaboradas en 1993, por encargo del autor; utilizando los croquis de las que fueron publicadas en EL LIBRO PERUANO- LIMA-La Ciudad de los Virreyes.- Patronato del Touring Club Peruano 1928-1929








	�.-Morrison,  Allen.  Historiador norteamericano que alcanzara la cronología de la antigüedad de los tranvías en una carta al autor.


�.-Paz Soldán, Pedro.- Seudónimo “Juan de Arona” .- La línea a Chorrillos; Los tres principales balnearios que rodean Lima.- Librería imprenta y encuadernación Gil – Lima, 1894 


� .-Datos estadísticos obtenidos del libro de Capelo, Joaquín. “Sociología de Lima” Lima 1895. Tomo I Pág. 92.


� .- Antúnez de Mayolo, Santiago.- La Génesis de los Servicios Eléctricos de Lima – Lima,  Ed. 1930. Imprenta Casanova.





� .- Fuente: Memorias de la Municipalidad de Lima 1905


�.- Revista “VARIEDADES”.- AÑO XVIII  Nº754 – Lima, 12 de agosto de 1922.- La evolución del trafico en Lima.- “… A la pesada carreta de carne que hacía el trafico entre el Camal y la Plaza del Mercado llevando los descuartizados fragmentos de las reses que habían de repartirse en la alimentación del vecindario, ha venido a reemplazarla el carro llevado por tracción eléctrica y en breve veremos seguramente cruzar nuestras calles por los autos con refrigerador, muy en uso en los países que cuidan  mas que nosotros de la higiene. Sin embargo hay que pensar que, esta innovación estará aun muy distante, por que la cantidad de carros de tranvía que hoy recorre la población llevando provisionalmente pasajeros y que por una serie de razones de humanidad, de higiene y de configuración esta a la vista que no para otra cosa pueden servir que para la conducción de reses, pero solamente muertas  induce a creer que, una vez consolidada y aumentada la cifra de los ómnibus que han venido a mejorar el trafico para las gentes, esos tranvías serán dedicados a su verdadero objeto..”. (SIC) 
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