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Resumen del Proyecto

Objetivo del Proyecto

El objetivo del proyecto es Brindar adecuadas condiciones de acceso entre los centros de producción agropecuario, con los Mercados de Consumo.

Beneficiarios

Los beneficiarios directos del proyecto son 2,310 habitantes de los caseríos de Puente Piedra y Felipe Pinglo Alva todos ellos tienen como único acceso entre los centros de producción y los mercados de consumo, la vía en estudio. 

Por otro lado las estimaciones hechas en el estudio indican que en todo el horizonte de evaluación del proyecto (10 años) se beneficiará directamente a 2484 habitantes en promedio. 

Descripción del Proyecto y Costo de Inversión

Para cumplir con nuestro objetivo, el proyecto considera llevar a cabo 11 acciones principales que están resumidos en el cuadro siguiente y los costos de inversión indicados son de la alternativa 1, que fue la elegida:
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FUENTE: Sondeo Socioeconémico realizado en la zona. Enero 2010,





Periodo de ejecución

Se considera un plazo de 120 días calendarios, los cuales serán programados a detalle en la fase de inversión del proyecto.

Sostenibilidad

La sostenibilidad del proyecto, está asegurado ya que los costos de inversión será asumida y gestionada por  aporte de la Municipalidad Distrital de Luyando. Los costos de operación y Mantenimiento será asumida por el IVP Leoncio Prado y el Municipio distrital. La ejecución del costo total del proyecto


































































































l proyecto no producirá conflictos sociales ni alteraciones al medio ambiente.
CAP. I.-

Aspectos generales
1.1 NOMBRE DEL PROYECTO

Estudio de Preinversión a Nivel de Perfil Menor de Proyecto

“Construcción de Camino Vecinal (Trocha Carrozable) entre los Caseríos de Puente Piedra – Felipe Pinglo Alva, en el Distrito de Padre Felipe Luyando, Leoncio Prado – Huánuco”.
· UBICACIÓN GEOGRÁFICA DEL PROYECTO:

El proyecto se encuentra ubicado en el:

Departamento de Huánuco,

Provincia de Leoncio Prado,

Distrito de Padre Felipe Luyando.

Localidad: Puente Piedra y Felipe Pinglo Alva.
· REGIÓN GEOGRÁFICA:
COSTA ( )
SIERRA ( )
SELVA ( x)

Altitud:



1450 m.s.n.m.
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FUENTE: Encuesta socioeconémica realizado en la zona ofectada. Febrero 2010.
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1.2 UNIDAD FORMULADORA Y EJECUTORA

[image: image2.png]UNIDAD FORMULADORA

Nombre de la U F.

Unidad de Planes y Proyectos (UF)

Sector

PCM —Gobiemos Locales

Funcionario Responsable

Julio Angel Copaja Rujel

Responsable de Formular el
Perfil

Econ. Raul Espinoza Ramos.

Direccion Av.los Colonos SIN Naranjilo
Teléfono (51) (062) 564869
UNIDAD EJECUTORA

Nombre de la U E.

Municipalidad Distrital de Luyando - Naranjilo

Funcionario Responsable

LEONCIO CONDEZO LUCIANO - Alcalde

Direccion

AV. los Colonos S/N —Naranjilo.

Teléfono

(51) (062) 564869.





Se recomienda como unidad ejecutora a la Municipalidad Distrital de Luyando, por enmarcarse dentro de las competencias compartidas que establece la Ley Nº 27972, Ley Orgánica de Municipalidades. Asimismo, se propone a ésta Institución por tener experiencia en la ejecución de estos tipos de proyectos; por lo que podemos decir, que la institución propuesta cuenta con un staff de profesionales de vasta experiencia y con capacidad técnica – logística. 
1.3 PARTICIPACIÓN DE ENTIDADES INVOLUCRADAS Y DE LOS BENEFICIARIOS

La ejecución del presente estudio, cuya finalidad es la Construcción del Camino Vecinal (Trocha Carrozable) entre los Caseríos de Puente Piedra – Felipe Pinglo Alva, cuenta con la participación e interés tanto de las autoridades  Distritales, locales y pobladores, quienes han expresado en el plan concertado distrital su deseo de interconectar con una vía de transporte que le permita comunicarse de manera adecuada y oportuna a los mercados, propendiendo el intercambio productivo y comercial entre los pueblos del área de influencia del proyecto.

PARTICIPACIÓN DE LAS ENTIDADES INVOLUCRADAS

· La Municipalidad Distrital de Luyando - Naranjillo, es la unidad formuladora, evaluadora y ejecutora del Proyecto que tiene como objetivo; desarrollar una adecuada infraestructura vial que vincule las zonas de producción con los mercados locales, regionales y nacionales, el interés es llevar adelante el presente proyecto a fin de cumplir plenamente con los objetivos propuestos, en el marco del plan de desarrollo concertado distrital, provincial y del presupuesto participativo.

PARTICIPACIÓN DE LOS BENEFICIARIOS

El Distrito de Luyando a través de su Alcalde tiene un ávido interés en la ejecución del presente estudio, a fin de interconectar esta gran ruta  con los Pueblos cercanos, facilitando el desarrollo socio-económico de estas comunidades, para el presente diagnostico participaron en forma directa y activa en la identificación de sus problemas y solicitando la conclusión de esta vía de comunicación muy importante para su desarrollo.

El proceso de plantear el problema, las posibles alternativas de solución y la recopilación de información necesaria para desarrollar el presente Perfil, se realizo con los beneficiarios directos que se ven afectados por la falta de una vía carrozable interconectada, en esta visita de campo realizado se recopilo información básica, opiniones y expectativas de los pobladores que se encuentran en el área de influencia del proyecto.

En conclusión se tuvo presente:

· La participación de los Autoridad Edilicia de Luyando, así como de los centros poblados de  Puente Piedra y Felipe Pinglo Alva.Los pobladores beneficiados de las localidades en intervención quienes manifestaron su interés para la construcción y terminación del proyecto.
1.4 MARCO DE REFERENCIA

ANTECEDENTES

La construcción del Camino Vecinal (Trocha Carrozable) entre los caseríos de Puente Piedra y Felipe Pinglo Alva permitirá integrar a los demás pueblos, incentivando una comercialización de sus productos agropecuarios con la Capital del distrito y Provincial.

La actividad económica principal del distrito es la agricultura seguido  de la actividad pecuaria, según estimaciones a partir del Censo de 2005 el 71.0 % de la PEA distrital estaban ocupada en ambas actividades que conjuntamente generaban el 89.5% del ingreso per cápita local.
El uso de la tierra en la explotación agropecuaria se realiza bajo un sistema de manejo tradicional en parcelas integrales y monocultivo, predominando el primer tipo de parcela donde se conducen principalmente cultivos perennes (café, cacao,  plátano, papaya, cítricos, frutales), se explotan en monocultivo el maíz, fríjol, arroz, yuca (cultivos temporales), el manejo de estos últimos esta en función del año agrícola (Mayo – Octubre), pudiendo realizarse la siembra y cosecha hasta dos veces por año en algunos cultivos, dado su corta vida vegetativa y productiva como; el  maíz, arroz, fríjol (menos de 6 meses).
Es importante señalar que la Carretera Vecinal Supte San Jorge – Huascar – Rio Negro – Sanja Seca y Puente Piedra, actualmente mantenida con financiamiento de PROVIAS Rural a través de una Asociación de Mantenimiento Vial, es la principal vía de acceso en el Caserío de Felipe Pinglo Alva y por tanto la ruta principal que dinamiza el flujo comercial del caserío, pues a través de esta también ingresa la provisión de bienes y servicios de más del 50% de la población del Caserío.

DESCRIPCIÓN DEL PROYECTO:

El proyecto del Camino Vecinal (Trocha Carrozable) de 4.76 Km., consta de 4+760 Km. de construcción, con revestimiento mediante afirmado de material tipo granular en un ancho de plataforma terminado de 3.60 mts:, por ser terreno accidentado y a media ladera, con obras de Arte y Drenaje longitudinales y transversales (cunetas, badenes), que permitan captar y desviar las aguas superficiales fuera de la calzada, que garanticen durante su servicio el flujo de vehículos de carga y pasajeros.

El Ministerio de Transportes y Comunicaciones (Ley Nº 27181 Ley General de Transporte y Tránsito Terrestre 07.10.99 y su Modificatoria - Ley Nº 28172), establece que el Perú sea un país integrado nacional e internacionalmente con eficientes servicios de transportes y comunicaciones. Diseñando y aplicando políticas y estrategias para integrar racionalmente al país con vías de transporte y servicios de comunicaciones.

Entre sus Funciones están: 

a) Diseñar, normar y ejecutar la política de promoción y desarrollo en materia de Transportes y Comunicaciones.

b) Formular los planes nacionales sectoriales de desarrollo. 

c) Fiscalizar y Supervisar el cumplimiento del marco normativo relacionado con su ámbito de competencia. 

d) Otorgar y reconocer derechos a través de autorizaciones, permisos, licencias y concesiones. 

e) Orientar en el ámbito de su competencia el funcionamiento de los Organismos Públicos Descentralizados, Comisiones Sectoriales y Multisectoriales y Proyectos o entidades similares que los constituyan. 

f) Planificar, promover y administrar la provisión y prestación de servicios públicos, de acuerdo a las leyes de la materia. 

Es competencia de las Municipalidades promover agresivas políticas orientadas a generar productividad y competitividad en las zonas urbanas y rurales de acuerdo al inciso 2.4, Art. 86° de la Ley Nº 27972 Nueva Ley Orgánica de Municipalidades. En ese sentido, bajo las normas de competencias compartidas se ha establecido un convenio entre la Municipalidad Distrital de Luyando y el Gobierno Regional de Huanuco para la continuidad en la ejecución del Proyecto.

El Estudio a nivel de Perfil se ha elaborado en marco de la ley Nº 27293 Ley del Sistema Nacional de Inversión Pública, Directiva aprobada mediante Resolución Directoral No.002-2009-EF/68.01.

Se ha tenido en cuenta las siguientes leyes como marco referencial:

· Ley Nº 27783 - Ley de Bases de la Descentralización

· Ley Nº 27293 – Ley del Sistema Nacional e Inversión Pública.

· Ley Nº 27209 - Ley de Gestión Presupuestaria del Estado.

El interés del Estado, es de mejorar la accesibilidad vial a través de la construcción de la Trocha Carrozable, brindando a los usuarios y agricultores un mejor transporte de sus productos a los centro de abasto y mercados.
· CLASIFICADOR FUNCIONAL PROGRAMÁTICO AL QUE PERTENECE EL PIP, SEGÚN EL SNIP.

El presente Perfil Menor “Construcción del Camino Vecinal (Trocha Carrozable) entre los Caseríos de Puente Piedra – Felipe Pinglo Alva se encuentra dentro del Distrito de Padre Felipe Luyando en la Provincia de Leoncio Prado - Huánuco.

FUNCION 16:
TRANSPORTES

Corresponde al nivel máximo de agregación de las acciones para la consecución de los objetivos vinculados al desarrollo de la infraestructura aérea, terrestre y acuática, así como al empleo de los diversos medios de transporte. Incluye la formulación, dirección y supervisión de políticas referentes a actividades de transportes.

PROGRAMA 052: TRANSPORTE TERRESTRE

Conjunto de acciones orientadas al planeamiento, coordinación, ejecución y control necesarias para el desempeño de las acciones destinadas al servicio del transporte terrestre, inclusive las acciones orientadas al control y seguridad del trafico por carretera así como la implementación y operación de la infraestructura vial nacional, vías expresas, caminos rurales y entradas vecinales.

SUB PROGRAMA 0145: CAMINOS VECINALES
Comprende las acciones orientadas a la construcción, mantenimiento y rehabilitación de caminos rurales destinados a establecer nexos entre centros poblados y de estos en la red vial.

· LINEAMIENTOS DE POLÍTICA SECTORIALES

PLANES ESTRATÉGICOS SECTORIALES MULTIANUALES 2004-2006

Los lineamientos de política para cada programa funcional principal fueron elaborados por los 26 sectores institucionales, dichos lineamientos forman parte de los Planes Estratégicos Sectoriales Multianuales para el período 2004-2006, formulados en el marco de la directiva Nº 002-2003-EF/68.01, directiva para la reformulación de los Planes Estratégicos Sectoriales Multianuales para el periodo 2004 2006 (Aprobada por Resolución Directoral Nº 003-2003-EF/68.01).

FUNCION 16:
TRANSPORTE Y COMUNICACIONES

Programa 052:
Transporte Terrestre

· Construir y mejorar las vías carrozables que garanticen el acceso de los distritos actualmente incomunicados con la red de carreteras del país.

· Privilegiar el mantenimiento de las carreteras rehabilitadas en la red vial del país reduciendo progresivamente la inversión en construcción y rehabilitación.

· Intensificar las estrategias de tercerización en el mantenimiento de las carreteras que conforman las redes nacional, departamental y local, aplicando los mecanismos de participación de la comunidad organizada y la creación de pequeñas empresas.

· Atender planificadamente la ejecución de los compromisos con las organizaciones de la sociedad civil de las regiones, con la participación del sector privado.

· Fortalecer las acciones de transferencias a los Gobiernos Regionales y Locales en el marco del proceso de Descentralización. 

· Priorizar las acciones de fortalecimiento de la capacidad de fiscalización del Ministerio y Gobiernos Regionales, apuntando a generar capacidades para eliminar la informalidad en los servicios de transporte de pasajeros y carga.

· Continuar con el proceso de modernización del Ministerio, revalorizar las funciones del trabajador, la institución y privilegiar la atención y/o satisfacción de los usuarios.
CAP. II.-

Identificación del proyecto
2.1 DIAGNÓSTICO DE LA SITUACIÓN ACTUAL
2.1.1
GENERALIDADES

A continuación, mostraremos las características principales del área de influencia del proyecto, incidiendo en aquellos aspectos geográficos, productivos, sistema de transporte, y las condiciones socioeconómicas de la población del área de influencia directa del proyecto. 

El presente estudio se ubica en el Departamento de Huanuco, Provincia de Leoncio Prado, Distrito de Padre Felipe Luyando.

El proyecto abarca parte de los territorios del caserío de Puente Piedra y Felipe Pingo Alva, articulando a varios Caseríos, Centros Poblados y Unidades Agrícolas de aproximadamente mas de 4,146  hectáreas (94.03%) en los cultivos denominados perennes o permanentes que ocupan y, los cultivos temporales o transitorios 263 hectáreas (5.97%) respectivamente. El rendimiento promedio por cultivo/campaña indica que 3 cultivos importantes (Plátano, Café, Cacao) de 11, registran rendimientos mayores al promedio del valle del Alto Huallaga. Sin embargo, en la mayoría de cultivos el rendimiento local es menor al promedio de la región (Frijol, cítricos, Arroz, etc.). Se puede afirmar que estos bajos rendimientos son el resultado del manejo precario de la agricultura basado en una agricultura migratoria de uso rotatorio del suelo y la falta de prácticas y métodos mejorados.
La explotación de la actividad pecuaria se presenta poco dinámica, siendo la cría menor en gran medida para el autoconsumo y, la escasa cría mayor para el mercado.
A nivel departamental la población, de acuerdo al ultimo censo realizado por el INEI-2007, Huánuco alcanza una población de 762,223 habitantes, en comparación a los 730, 871 habitantes que tenia en el Censo de 2005. Esto significa que el departamento de Huanuco poblacionalmente, al año 2007 ha crecido a una tasa de 1.1%, respecto al año 2005.

Asimismo, la Provincia de Leoncio Prado, tenía una población al año 2005 de 110,858 habitantes, asimismo Leoncio Prado para el año 2007 muestra una población de 116,965 habitantes.

El distrito de Padre Felipe Luyando tiene una población de 8,599 habitantes de acuerdo al Censo del 2007-INEI.

El distrito de Padre Felipe Luyando ha crecido según los cálculos estadísticos a una tasa de 1.13%, respecto al Censo de 1993, según cálculos realizados  por el equipo técnico.

En ese sentido, de acuerdo a las consideraciones planteadas anteriormente, existe la necesidad de reducir las dificultades para el intercambio comercial y agropecuario, necesidad de ampliar la frontera agrícola, necesidad de mejorar las condiciones socioeconómicas de los pobladores de los Caseríos del Área de Influencia del Proyecto.

Los productores agrícolas, del área del proyecto en la actualidad, producen para el autoconsumo de sus familias, generando excedentes mínimos, como consecuencia de las dificultades existentes. A la fecha los agricultores, trasladan sus pequeños excedentes agrícolas a través de dos vías de Penetración: la primera tiene una longitud de 24 km. con inicio en el caserío de Santa Rosa de Shapajilla y final en el caserío de Alto San Juan luego de atravesar los caseríos de Cargatambo, Marona, La Playa, Bolayna, San Miguel de Tulumayo, San Juan de Tulumayo, esta vía actualmente viene siendo mantenida con financiamiento de PROVIAS Rural a través de una Asociación de Mantenimiento Vial integrada por habitantes de los caseríos en mención. La segunda vía de acceso en importancia por donde la mayor parte transita la población de la zona afectada, ingresa por el sector de Supte-San Jorge en el distrito de Rupa Rupa y llega hasta Rio Negro con una longitud de 10 km. empalmando con la vía anterior en el caserío de Bolayna después de pasar por los caseríos de Huáscar y Río Negro luego se pasa por el caserío de Sanja Seca y Puente Piedra  hasta donde la carretera es afirmada faltando un pequeño tramo por completar para empalmar hasta el caserío de Puente Piedra. Los 2 accesos mencionados se desarrollan en la zona baja del distrito hacia las orillas del río Huallaga; la primera desde la Carretera Fernando Belaúnde (Ex Marginal de la Selva) – Ricardo Palma – Puerto Nuevo y la segunda desde el sector denominado La cadena en Santa Rosa de Shapajilla – Río Huallaga
Los pobladores del distrito de Padre Felipe Luyando su estructura productiva agrícola indicaba que hasta algunos años atrás, a la papaya como el cultivo que ocupa la mayor superficie de tierra con 1,484 hectáreas (33.66%  de la superficie cultivada), seguidos del plátano que se siembran en 1,121 hectáreas (25.43% del área utilizada), cacao en 954 hectáreas (21.64%) y café en 437 hectáreas (9.91%), según los productores estas áreas han venido creciendo en los últimos tiempos principalmente en la zona baja (terrenos aluviales) de la Sub-cuenca del Alto Tulumayo, como respuesta a las expectativas de mercado y precios que generan frente a otros cultivos perennes e incluso temporales, es decir, la existencia de casas de acopio de granos de cacao y café en Tingo María y, el ingreso a la zona de compradores intermediarios de plátano, papayo, asegura la colocación de la producción, a esto se suma los precios fluctuantes principalmente del cacao y la papaya que si bien siempre están a la baja, cuando se recuperan permiten al productor local hacerse de algunos excedentes económicos, sin embargo en la actualidad por problemas de enfermedades (virosis) los cultivos de papaya están desapareciendo, requiere de una urgente atención por parte de los sectores y gobierno local. Respecto a los cultivos rotatorios (fríjol, maíz, arroz, yuca, etc.) no ocupan  superficies apreciables del área cultivada (5.97%), en la opinión del productor local su condición de cultivos de autoconsumo además sus bajos precios de mercado sostenidos sin mayor variación incremental sólo permiten sembrar para alimentar a la unidad familiar.
La explotación de la actividad pecuaria se presenta poco dinámica, siendo la cría menor en gran medida para el autoconsumo y, la escasa cría mayor para el mercado.
En ese sentido, de acuerdo a las consideraciones planteadas anteriormente, existe la necesidad de reducir las dificultades para el intercambio comercial y agropecuario, necesidad de ampliar la frontera agrícola, necesidad de mejorar las condiciones socioeconómicas de los pobladores de las localidades del área de influencia del proyecto.

2.1.2.
SITUACIÓN Y PROBLEMÁTICA QUE MOTIVA EL PROYECTO

2.1.2.1 Antecedentes y motivos que generaron la propuesta del proyecto.

Los pobladores beneficiados del área de influencia del proyecto entre ellos principalmente los Caseríos de Felipe Pinglo Alva y Puente Piedra, se han venido organizando para plantear su deseo y preocupación ante las instituciones gubernamentales principalmente a la Municipalidad Distrital de Padre Felipe Luyando a quien pertenecen jurisdiccionalmente, también al Gobierno Regional de Huánuco, sobre la necesidad de contar con una carretera de conectividad, que les permita acceder a los mercados y a mejores servicios para sus centros poblados. 

La implementación del proyecto es muy importante, debido al potencial agrícola, de que dispone la zona. por ello solicitan apoyo a estas instituciones para que puedan hacer realidad sus tan anhelados deseos de muchos años, que es el de la Construcción de la Trocha Carrozable, que conectará con diversos caseríos del Distrito de Padre Felipe Luyando, en la Provincia de Leoncio Prado - Huánuco.

Motivos y/o causas que generaron la propuesta del proyecto:

Por averiguaciones con las autoridades de las jurisdicciones, de Felipe Pinglo Alva y Puente Piedra en la visita de campo realizada a la zona de Estudio, estos manifestaron, que por mucho tiempo han sido marginados por el Gobierno Local y por el Gobierno Central, en el sentido de que no han sido escuchadas sus propuestas respecto a la ejecución de la carretera, la cual va ha solucionar sus problemas de aislamiento, y facilitará su acceso a todos estos pueblos de la zona del proyecto, hacia nuevos mercados, mejores servicios de salud, educación, justicia, entre otros. 

2.1.2.2 Las características de la situación negativa que se intenta modificar.

Actualmente para acceder al mercado de Tingo María y Otros, los pobladores de todos los caseríos que se encuentran en la ruta de Supte San Jorge – Huascar – Sanja Seca y Puente Piedra, se moviliza a través de una Carretera Afirmada haciendo un tiempo de 1 hora con 30 minutos de recorrido en auto, faltando un pequeño tramo (2 Km) para conectar  a este ultimo caserío luego de aquí hasta Felipe Pinglo Alva en Camino de Herradura haciendo un recorrido de 2 horas, el mismo que por las actuales condiciones en que se encuentra, demanda mayor tiempo de recorrido del camino, el transporte de sus pequeños excedentes agrícolas es lento realizando con caballos y mulas donde el costo por el traslado en acémilas es de 15 soles por quintal de café por poner de ejemplo, así mismo se hace pesado, lo que eleva sus costos de transporte poniéndoles en una desventaja competitiva frente a los mismos productos de otras zonas que cuentan con vías carrozables, asimismo también eleva el costo de los insumos destinados a la producción y a su consumo, en ese sentido se pretende construir una vía carrozable para solucionar esta situación.

2.1.2.3 Las razones por la que es de interés para la comunidad resolver dicha situación.

La única forma de comunicación terrestre entre el Caserío de Felipe Pinglo Alva que se encuentran en la ruta de Supte San Jorge – Huascar – Sanja Seca y Puente Piedra, es el camino de herradura que se encuentra en malas condiciones, lo que hace que se alquilen las mulas a mayor precio, esto tiene efecto directo sobre la utilidad del agricultor.

Todos los centros poblados del AID, son zonas eminentemente agrícolas, en menor proporción dedicada a la ganadería; que tienen la urgencia de contar con una carretera, que les permita acceder hacia los mercados locales, regionales y en consecuencia incrementar el nivel de las actividades económicas, comerciales y lograr el desarrollo socioeconómico y elevar el nivel de vida de la población de las localidades que se encuentran dentro del AID del proyecto. 
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2.1.2.4
La explicación de porqué es competencia del Estado resolver dicha situación

Dentro de los objetivos del Ministerio de Transportes y Comunicaciones y, los objetivos estratégicos del plan concertado Local; se ha puesto principal atención a la dotación de infraestructura de conexión vial básica adecuada para un sistema de transporte eficiente, que permita el desarrollo socioeconómico del Distrito, por lo tanto, es importante que las instituciones competentes aúnen esfuerzos y recursos para atender a la población con servicios que favorezcan e incrementen su nivel de ingreso, este trabajo de gran impacto social favorecerá directamente a los agricultores de toda el Área de Influencia Distrital del proyecto, como a los que están en el Área Influencia del caserío.
2.1.3 ZONA Y POBLACION AFECTADA
Según el trabajo de campo realizado, se puede decir que la población afectada, se encuentra ubicada dentro de los caseríos de Puente Piedra y en mayor proporción al caserío de Felipe Pinglo Alva, involucra directamente a 2 caseríos, tal como se observa a continuación en el Cuadro N° 01. 

Cuadro Nº 01

POBLACIÓN AFECTADA

	Caseríos
	Distrito
	Área
	Población –  2009

	Felipe Pinglo Alva
	Luyando
	Rural
	1,140

	Puente Piedra
	Luyando
	Rural
	1,170

	TOTAL
	
	
	2,310


Fuente:
Trabajo de campo - Entrevistas a pobladores de la zona. 
La zona y población afectada, lo conforma la superficie territorial y habitante de los caseríos de Puente Piedra y Felipe Pingo Alva los cuales se encuentran ubicados y asentada en ambas márgenes de la vía en estudio.

a) Aspectos Geográficos y Físicos

a.1) Ubicación.- Los Caseríos dentro del área de influencia del proyecto se ubican en el distrito de Padre Felipe Luyando, Provincia de Leoncio Prado y Región de Huánuco.

Clima.- Según información de la subestación meteorológica de José Abelardo Quiñones (UNAS), los periodos lluviosos están entre los meses de diciembre y marzo, y el periodo de sequía entre los meses de junio y agosto. En cuanto al resto de meses del año, estos presentan lluvias esporádicas y aisladas.
Superficie Territorial.- La zona afectada abarca una superficie total de 2,031.60 ha, de los cuales 1,331.6 ha son aptas para el desarrollo de cultivos agrícolas y pastos, y las 700 ha restantes son áreas no agrícolas, en el que se establecen las áreas forestales, pantanos, aguajales y suelos con alta presencia de rocas. 

De la información recopilada en el campo, se ha determinado que la zona afectada se encuentra aprovechando aproximadamente 768.85 ha para el desarrollo de la actividad agrícola y pecuaria, o sea existe un potencial de superficie agrícola conformada por 562.75 ha que se encuentran sin ser aprovechados. La zona, en la actividad agrícola aprovecha  633.60 ha, para la producción de cultivos tales como: café, plátano, maíz, frijol y yuca; dentro de la actividad pecuaria  se encuentran cultivando alrededor de 135.25 ha de pasto,  en donde se establece la crianza de un total de 60 cabezas de ganado (1.3 cabezas/ha). 

Es necesario mencionar  que esta información referida a las actividades económicas de la zona (agropecuaria), fueron recopiladas a través de una encuesta socioeconómica y mediante el establecimiento de un padrón de todos los productores asentados en las 02 localidades beneficiarias del proyecto, que participan en las actividades económicas de la zona. Se ha intervenido mediante un levantamiento de información del tipo secundario, por estar el proyecto en un nivel de perfil Menor y por ello es necesario disponer de una información no tan verás; asimismo, en estas acciones desenvolvieron un rol importante los habitantes de la zona, puesto que se tuvo plena participación para facilitar la información requerida. 

Las características de la actividad agrícola y pecuaria, que desarrollan las localidades afectadas se muestran en los siguientes cuadros.
CUADRO 09
[image: image3.png]COMPORTAMIENTO DE LA ACTIVIDAD AGROPECUARIA POR LOCALIDAD

SUPERFICIE -
Trospe [ SEMBRADAGAS)| suPERFICE | S nci”| (o
CULTIVOS Puente | Ll | SSTOTAL | Agricolatl | Agricola

AGROPECUARIOS| Piedra | ' x19 (Has) (Cabiha)- | (Cabezas)-

(Has) | ram Pecuario 2/ | Pecuario

Cafe 210.00 | 180.00 390.00 060 234

Platano 3010 | 4150 7160 1200 859

Cacao 000 | 000 0.00 050 0

Maizamarillo duro | 3600 | 4500 81.00 250 203

Yuca 2400 | 37.00 61.00 850 519

Frijol 1300 | 17.00 30.00 1.00 30

Arroz 000 | 000 0.00 300 0

Pasto 6225 | 7300 | 13525 1.30 176

TOTAL 375.35 | 393.50 | 768.85





La producción generada a través de la explotación de áreas productivas para el desarrollo de cultivos agrícolas y pecuarios, mostrados en los cuadros anteriores por localidad afectada, es destinada una parte para el autoconsumo y la otra para la comercialización, para este último implica realizar significativos esfuerzos en el traslado, incurriendo los mismos a incrementar los costos de transporte.

b) Aspectos Demográficos y Socioeconómicos

b.1) Población Total Afectada.- Según los resultados del padrón de productores efectuado en el mes de Febrero del presente año 2010, el X Censo de Población y V de Vivienda del año 2007, y la tasa de crecimiento poblacional para el Distrito de Padre Felipe Luyando, realizado los cálculos en base al censo 1993 y 2007 del INEI (Instituto nacional de Estadística e Informática); la población al año 2009 suma un total de 2,310 habitantes, los cuales están agrupados en 385 familias.

Esta población, se asienta en 02 localidades, jurisdiccionalmente pertenecen Al distrito de Padre Felipe Luyando el mayor porcentaje de habitantes se asientan en el Caserío de Puente Piedra con 1170 habitantes.

CUADRO 11
	Caseríos
	Distrito
	Área
	Población –  2009

	Felipe Pinglo Alva
	Luyando
	Rural
	1,140

	Puente Piedra
	Luyando
	Rural
	1,170

	TOTAL
	
	
	2,310


b.2) Características de la población encuestada en la zona afectada.- Para determinar algunas características socioeconómicas y socio demográficas de importancia de la población afectada, se ha establecido una encuesta socioeconómica en todas las localidades de la zona de intervención del proyecto, a través de la determinación de una muestra representativa. Esta muestra ha sido determinado en un número de 63 encuestas en todas las localidades asentadas dentro de la zona de influencia del proyecto.


Determinado la distribución del número de encuestas a nivel de cada localidad afectada, se ha procedido a desarrollar el trabajo de campo en la zona de influencia del proyecto, a través de las entrevistas directas a los jefes de hogar, siendo el resultado de los diversos aspectos socioeconómicos y socio demográficos, lo siguiente:

· Población por nivel de parentesco.- La encuesta realizada a la población intervenida, demuestra que el 26.50% está constituido por jefes de hogar y el 18.38% por cónyuges. Esta disparidad indica la existencia de padres solteros, viudos o separados. Como es lógico, la proporción mayor, corresponde a los hijos (48.15%), tal como se demuestra a continuación.
CUADRO 12
	DISTRIBUCIÓN DE LA POBLACIÓN ENCUESTADA EN LA ZONA AFECTADA, SEGÚN EL NIVEL DE PARENTESCO. AÑO 2010.

	NIVEL DE PARENTESCO
	POBLACIÓN TOTAL ENCUESTADA (HAB.) 1/
	% INCIDENCIA DE POBLACIÓN ENCUESTADA

	
	
	

	Jefe de Hogar
	62
	26.50

	Conyuge
	43
	18.38

	Hijo
	108
	46.15

	Yerno/Nuera
	4
	1.71

	Padres, Suegros
	0
	0.00

	Otros parientes
	17
	7.26

	TOTAL
	234
	100.00

	FUENTE: Encuesta socioeconómica realizado en zona afectada. Febrero 2010.


· Población por sexo.- Según los resultados obtenidos en la encuesta efectuada a un total de 63 jefes de familia, el 54.27% del total de la población son hombres, mientras que el 45.73% son mujeres; asimismo se hace referencia que el índice de masculinidad es de 1.19, es decir que por cada100 hombres existe 119 mujeres. Además, cabe mencionar que el 100% de la población reside en la zona  principalmente por sus tierras.
CUADRO 13
	DISTRIBUCIÓN DE LA POBLACIÓN ENCUESTADA EN LA ZONA AFECTADA, SEGÚN EL SEXO DE LOS MIEMBROS. AÑO 2010.

	SEXO DE LOS MIEMBROS
	POBLACIÓN TOTAL ENCUESTADA (HAB.) 1/
	% INCIDENCIA DE POBLACIÓN ENCUESTADA

	
	
	

	Masculino
	127
	54.27

	Femenino
	107
	45.73

	TOTAL
	234
	100.00

	FUENTE: Encuesta socioeconómica realizado en la zona afectada. Febrero 2010.


· Población por grupos de edad.- Analizando la estructura poblacional  según los grupos de edad de los habitantes de la zona afectada, la población comprendida entre los 0 a 14 años representa el 33.76% de la población total, el grupo comprendido entre los 15 a 64 años  representa el 65.81 % y el grupo de personas ancianas representa el 0.43%. Esta conformación nos permite afirmar que la estructura poblacional está constituida más de la mitad, por habitantes constituidos dentro de la población económicamente activa (PEA), los que participan en las actividades económicas desarrolladas dentro de la zona (capaces de generar fuentes de empleo); asimismo, un alto porcentaje (34.19%), representa la población en edad escolar, que en el futuro van a constituir el recurso humano que aportará en las actividades económicas.
CUADRO 14

	DISTRIBUCIÓN DE LA POBLACIÓN ENCUESTADA EN LA ZONA AFECTADA, SEGÚN LOS GRUPOS DE EDAD. AÑO 2010.

	GRUPOS DE EDAD
	POBLACIÓN ENCUESTADA (HAB.) 1/
	% DE INCIDENCIA DE POBLACION ENCUESTADA

	Menores de 1 año 
	5
	2.14

	De 1 a 4 años
	17
	7.26

	De 5 a 9 años
	25
	10.68

	De 10 a 14 años
	32
	13.68

	De 15 a 19 años
	23
	9.83

	De 20  a 24 años
	27
	11.54

	De 25 a 29 años
	20
	8.55

	De 30 a 34 años
	12
	5.13

	De 35 a 39 años
	20
	8.55

	De 40 a 44 años
	22
	9.40

	De 45 a 49 años
	16
	6.84

	De 50 a 54 años
	6
	2.56

	De 55 a 59 años
	3
	1.28

	De 60 a 64 años
	5
	2.14

	De 65 a mas
	1
	0.43

	TOTAL
	234
	100.00

	FUENTE: Encuesta socioeconómica realizado en la zona afectada. Febrero 2010.


· Población económicamente activa.- La Población económicamente activa asentadas en las localidades afectadas, comprenden las personas que tienen entre 15 y 64 años de edad, que para el presente caso suman  aproximadamente 154 habitantes, cuya proporción está conformado por el 65.81% del total de la población encuestada. La mayoría de encuestados son productores, ya sea como propietarios de sus parcelas, peones o contratistas; además dentro de este grupo se incluyen los hijos quienes también participan  en el campo. 
CUADRO 15
[image: image4.png]DETERMINACION DE LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA (PEA)
ENCUESTADA, EN LA ZONA AFECTADA. ANO 2010.

% DE INCIDENCIA DE

GRUPOS DE EDAD | POBLACION ENCUESTADA (HAB.) 1/ POBLACION
ENCUESTADA

De 15 a 19 afios 23 983
De20 a 24 afios 21 11.54

De 25 a 29 afios 20 855

De 30 a 34 afios 12 513

De 35 a 39 afios 20 855

De 40 a 44 afios 2 9.40

De 45 a 49 afios 16 684

De 50 a 54 afios 6 256

De 55 a 59 afios 3 128

De 60 a 64 afios 5 214

POBLACION
ECONOMICAMENTE 154 6581
ACTIVA (PEA)
POBLACION TOTAL 234





FUENTE: Encuesta socioeconómica realizado en la zona afectada. Febrero 2010.

· Vivienda y sus servicios.- En las condiciones de vida de la población, la vivienda ocupa un lugar preferente, por cuanto de la calidad de su construcción, la disponibilidad de los servicios y de su equipamiento, entre otros.

Características de la vivienda.- Las características de la vivienda en su mayoría se han observado que sus paredes están hechas de palos y madera rustica que representan un 87.30% del total de viviendas encuestadas. Este tipo de construcción es común en vista que el material abunda en la zona es fácil de obtenerlo. 

De igual manera los pobladores de la zona usan como techo de sus viviendas la calamina (77.78%) y las hojas de yarina ó palmera (22.22%), y el material de los pisos en su gran mayoría de los hogares no utilizan materiales, solamente existen pisos en tierra.   
CUADRO 16
[image: image5.png]CARACTERISTICAS DE LAS VIVIENDAS EN LA ZONA AFECTADA, POR TIPO DE ESTRUCTURA Y
SEGUN EL MATERIAL DE CONSTRUCCION. ANO 2010

ESTRUCTURAS DE LAS VIVIENDAS ENCUESTADAS 1/

CARACTERISTICAS % DE % DE % DE
PAREDES | incipencia| TE°HO| incipencia| P'S°| incipencia|
CEMENTO/LADRILLO 1 159 0 0.00 0 0.00
MADERA PULIDA 0 0.00 0 0.00 0 0.00
PALOS, MADERA
RUSTICA 55 87.30 0 0.00 0 0.00
ADOBE/TAPIADO 0 0.00 0 0.00 0 0.00
PALMERA/PAJAS/YARINA 0 0.00 14 222 0 0.00
CALAMINA 0 0.00 49 7778 0 0.00
TIERRA 0 0.00 0 0.00 63 100.00
CANA/PONA/CARRIZO 7 1111 0 0.00 0 0.00
TOTAL 63 100 63 100 63 100

FUENTE: Encuesta socioeconomica realizado en la zona

afectada. Febrero 2010.





Disponibilidad habitacional de la vivienda.- Se ha identificado que, el 26.98% del total de las viviendas encuestadas cuentan con una sola habitación por vivienda, el 39.68% con dos habitaciones y el 33.33% cuentan entre 3 y 6 habitaciones en promedio; estos datos nos indica que las familias en su mayoría comparten entre esposo/a, hijos y parientes un mismo ambiente. 

Si relacionamos el promedio de habitantes por familia (645 habitantes/121 viviendas), equivalente a 3.71, esta disponibilidad de habitaciones sugiere un hacinamiento mínimo principalmente en aquellas viviendas que disponen de 1 sola habitación, el cual está representado por un porcentaje del total existente, y por ende ello es un indicador de pobreza, que se presenta en la zona, teniendo en cuenta que dentro de 1 habitación no deben habitar más de 3 personas. Por lo tanto, este modo de vida de la población, nos demuestra el bajo nivel económico en el que se desempeñan, el cual no permite a la población asentarse en una vivienda de una manera adecuada.

CUADRO 17

	CARACTERISTICAS DE LAS VIVIENDAS EN LA ZONA AFECTADA, SEGÚN EL NÚMERO DE HABITACIONES. AÑO 2010 

	NUMERO DE HABITACIONES
	VIVIENDAS ENCUESTADAS 1/
	%  DE VIVIENDAS ENCUESTADAS

	1 Habitación
	17
	26.98

	2 Habitaciones
	25
	39.68

	3 Habitaciones
	12
	19.05

	4 Habitaciones
	4
	6.35

	5 Habitaciones
	4
	6.35

	6 Habitaciones
	1
	1.59

	TOTAL
	63
	100.00

	FUENTE: Encuesta socioeconómica realizado en la zona afectada. Febrero 2010.


Servicio de energía eléctrica.- Según el resultado de la encuesta, el 100.00% de las viviendas asentadas en la zona afectada no disponen del servicio de energía eléctrica. 

CUADRO 18
	CARACTERÍSTICAS DE LA VIVIENDA EN LA ZONA AFECTADA, SEGÚN LA DISPONIBILIDAD DE SERVICIOS DE ENERGIA ELECTRICA. AÑO 2010

	CARACTERISTICAS
	TOTAL VIVIENDAS ENCUESTADAS 1/
	% DE VIVIENDAS ENCUESTADAS

	Si tienen energía eléctrica
	0
	0.00

	No tienen energía eléctrica
	63
	100.00

	TOTAL
	63
	100.00

	FUENTE: Encuesta socioeconómica realizado en la zona afectada. Febrero 2010.


Servicio de agua y desagüe.- De acuerdo a los resultados de la encuesta,  el 98.41% de las viviendas en donde habitan los pobladores afectados, consumen el agua de ríos y quebradas, muchos de ellos aprovechan este recurso a través de tuberías y palos artesanales (en forma de canales), son pocos que trasladan a sus viviendas con baldes. Asimismo, la encuesta a reportado la existencia de viviendas (98.41%) en donde sus habitantes consumen el agua a través de un reservorio que existe, construido por la comunidad misma el año 1997, pero el tipo de construcción es rústico sin el cuidado adecuado, que durante las épocas de lluvia tiene a ingresar el agua de lluvia.

CUADRO 19
	ORINGEN DEL AGUA PARA EL CONSUMO DE LAS VIVIENDAS EN LAS ZONA, SEGÚN LA FUENTE DE CAPTACIÓN. AÑO 2010

	COMPONENTES
	TOTAL VIVIENDAS ENCUESTADAS 1/
	% DE VIVIENDAS ENCUESTADAS

	Agua de reservorio
	62
	98.41

	OTROS
	1
	1.59

	TOTAL                       
	63
	100

	FUENTE: Encuesta socioeconómica realizado en la zona afectada. Febrero 2010.


· Salud.- La salud pública constituye uno de los indicadores socioeconómicos más importantes. Es resultado de la interacción de una variedad de factores, entre ellos, factores directos como las condiciones higiénicas de los hogares, la infraestructura de saneamiento y salud y las condiciones del medio ambiente, la situación económica, entre otros factores. En su conjunto son responsables para un buen o mal estado de la salud.

Las localidades asentadas en la zona afectada, no disponen de infraestructuras de salud, por lo que la población cuando necesita atenderse tiene que recurrir  al Puesto de Salud ubicado en el caserío de Alto San Juan, la cual esta situada a  distancia menor a otros centros  de salud de la zona afectada.
Las principales enfermedades de la zona son gastrointestinales, respiratorias, y las parasitarias, que se presentan a nivel de todas las edades, por las condiciones de insalubridad, antes mencionado; asimismo las enfermedades a la piel se manifiestan principalmente en los niños, debido a que estos se encuentran en contacto con los residuos orgánicos e inorgánicos.

· Educación.- Una sociedad por más pequeña que pudiera ser, si aspira a mejores niveles de desarrollo necesariamente debe contar con personas capacitadas en diferentes ramas del saber lo que permitirá a través del tiempo mantener en operación y perfeccionamiento constante las diferentes unidades económicas. Es por ello, que se ha efectuado la evaluación respectiva sobre las características educacionales de la zona de afectada.

Infraestructura educativa.- En la zona afectada, existe sola una institución educativa, en el caserío de Felipe Pinglo Alva, que pertenece a la Unidad de Gestión Educativa de Leoncio Prado, los cuales brindan el servicio de educación de nivel primario donde en la actualidad cuenta con 26 alumnos. Los menores en edad escolar, para continuar con sus estudios secundarios necesariamente tienen que dirigirse a otros lugares como el propio distrito o a la Ciudad de Tingo María.

Nivel de Educación.- Los resultados de la encuesta efectuada en la zona de estudio, determinaron que el 11.32% de la población mayor de 5 años de edad no tienen nivel educativo; asimismo, se identificó que el 72.24%, valor mayor de la mitad de este segmento de la población, posee instrucción primaria, mientras que el 15.09% tiene estudios secundarios. Sin embargo, es importante destacar la existencia de habitantes con estudios superiores universitario y no universitario que suman aproximadamente el 1.35%, por lo que se puede deducir que existen pobladores con intenciones de superación, que a la vez en su mayoría son limitados por las precarias condiciones económicas de la zona.
CUADRO 20

	CARACTERÍSTICAS DEL NIVEL EDUCATIVO DE LA POBLACION ENCUESTADA > DE 5 AÑOS DE EDAD EN LA ZONA AFFECTADA. AÑO  2010

	NIVEL EDUCATIVO
	POBLACIÓN ENCUESTADA > DE 05 AÑOS DE EDAD (HAB.) 1/
	% D EINCIDENCIA DE LA POBLACIÓN ENCUESTADA > 05 AÑOS DE EDAD.

	Sin Nivel
	42
	11.32

	Primaria
	268
	72.24

	Secundaria
	56
	15.09

	Sup. no Universitaria
	4
	1.08

	Sup. Universitaria
	1
	0.27

	TOTAL
	371
	100

	FUENTE: Encuesta socioeconómica realizado en la zona afectada. Febrero 2010.


De la población > de 05 años de edad, el 88.68% posee un nivel educativo, ya sea de nivel primario, secundario o superior, según los resultados de la encuesta efectuada. Del total de la población el 81.46% se encuentra cursando los distintos grados de la educación primaria mientras que el 17.02% se encuentra en el nivel secundario. Un 1.52% de la población ha culminado satisfactoriamente sus estudios primarios y secundarios ya que en la actualidad se encuentran estudiando o ya han culminado estudios superiores.

CUADRO 21
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La población establecida dentro del rango de edad de 15 años a más que no sabe leer ni escribir, se constituyen analfabetos; por lo tanto, dentro de la zona, según los resultados de la encuesta se ha determinado que la tasa de analfabetismo equivale al 19.75%, valor mayor comparado con la tasa de analfabetismo de la provincia de Leoncio Prado y de la población rural del departamento de Huánuco, en el año 2007, que están constituidos por el 10% 5.8% respectivamente. A continuación se muestra el cálculo efectuado para la determinación de la tasa de analfabetismo.
CUADRO 22
	DETERMINACION DE LA TASA DE ANALFABETISMO EN LA ZONA AFECTADA. AÑO 2010

	DESCRIPCION
	NUMERO DE HABITANTES 1/  
	UNIDAD

	Poblacion mayor de 15 años
	238
	HABITANTE

	Población que sabe leer y escribir
	324
	HABITANTE

	Población que no sabe leer y ni escribir
	47
	HABITANTE

	TASA DE ANALFABETISMO
	19.75
	PORCENTAJE

	FUENTE: Encuesta socioeconómica en la zona afectada. Febrero 2010.


c) Actividad agropecuaria

La zona afectada se caracteriza por que sus productores son conductores directos de las unidades agropecuarias o parcelas de producción, dedicados íntegramente al desarrollo de cultivos como el café, plátano maíz, yuca, frijol, pasto, entre otros cultivos característicos de la zona; en un aproximado de 768.85 has, de los cuales en 633.60 has aprovechan los cultivos agrícolas y en 135.25 has desarrollan el pasto y a la vez en esas áreas se establece la crianza de  60 cabezas de ganado de las razas criollos, además de ello, la población también cría animales menores como porcinos, cuyes y aves de corral, constituyéndose en una fuente de ahorro para suplir posibles dificultades de carácter familiar o para suplir la siembra de algún producto.
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Los cultivos desarrollados en la zona y la crianza de ganado, son aprovechados con bajos niveles de rendimiento; según manifestación de los propios agricultores se origina por su propio desinterés, al no contar con una fácil accesibilidad hacia los mercados de consumo, sumado a ello, la zona no recibe la atención en capacitación y asistencia técnica por parte de organismos públicos y privados, también por el difícil acceso hacia la zona. Según los resultados de la encuesta, la zona genera un a producción aproximada de 4,401 TM al año.
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d) Actividad comercial

La zona se constituye una de las zonas productivas, que contribuye al abastecimiento de productos agropecuarios a los mercados de consumo de Tingo María, Huánuco e inclusive al mercado de la ciudad de Lima. En la actividad comercial de los productos agropecuarios dentro de la zona, se desempeña en una magnitud total con la participación de intermediarios, quienes realizan la transacción directa con los agricultores y ganaderos, en algunos casos se ha tenido la información de personas que proveen de capital al productor, el mismo que consta de cierta cantidad de dinero, con lo cual de hecho ya existe un compromiso entre el habilitador y el productor para la compra – venta del producto, el mismo que se da en los cultivos como maíz, yuca, plátano e inclusive para cabezas de ganado; este canal de comercialización empleado por los productores, en la actualidad constituyen más en una barrera que impide que la transacción se establezca a un precio real de mercado, donde el agricultor pueda obtener adecuadas rentabilidades económicas.

Cabe indicar que de la producción agrícola generado en la zona, parte de ella se destina al consumo familiar y en algunos casos para semilla (maíz, frejol, zanahoria, calabaza, etc.), lo demás se constituye el excedente de producción que se orienta a los mercados de consumo. 

Los productos generados, son tranzados en el campo en base a precios de chacra que son bajos a comparación del precio de venta en el mercado de consumo

2.1.4
GRAVEDAD DEL PROBLEMA QUE SE INTENTA MODIFICAR

2.1.4.1
Grado de avance.

La longitud total del proyecto es de 4+760 Km., constituido por un camino de herradura. El tramo constituido por un camino de herradura, retraza y limita el acceso para el traslado de carga y pasajeros, haciéndoles perder tiempo por más de 01 hora, dependiendo de la distancia del caserío, ya que se trasladan cabalgando a lomo de mula y la carga lo realizan con arrieros quienes tienen mulas de carga y vienen caminando juntamente con las acémilas, este traslado es demasiado lento y el costo del trasporte es demasiado alto, si se contara con una carretera en condiciones optimas de transitabildad a nivel de Afirmado, se reduciría el tiempo de traslado y el costo de transporte de la carga, por que ya no tendrán que caminar varias horas.

Este camino de herradura presenta alta pendiente y trazo inadecuado mas la presencia de lluvias trae como consecuencia la erosión y deslizamiento del camino, lodazales etc., que dificultan el traslado de pasajeros y carga.

2.1.4.2
Temporalidad

La inexistencia de una infraestructura de conexión vial carrozable en condiciones óptimas entre el caserío de Puente Piedra y Felipe Pinglo Alva y estos con el mercado local y regional, impide el normal desarrollo de las actividades agrícolas de los beneficiarios, este hecho es permanente durante años, si se contara con una carretera en optimas condiciones que brinde transitabilidad vial, los agricultores podrían movilizar una gran parte de su producción sin demoras hacia los mercados locales y regionales y por lo tanto mejorarían sus niveles de ingreso y su nivel de vida.

2.1.4.3. Relevancia  o importancia de la construcción de la carretera dentro del contexto Local y Regional

La Construcción del Camino Vecinal (Trocha Carrozable) entre los Caseríos de Puente Piedra – Felipe Pinglo Alva, dentro del ámbito local, es de suma importancia, ya que  va ha permitir articular un sinnúmero de centros poblados que están aislados a la fecha y que están limitando las posibilidades y oportunidades socioeconómicas de la población de esta zona.

Toda la población ha entendido que existe la necesidad de reducir las dificultades para el intercambio comercial y agropecuario, necesidad de ampliar la frontera agrícola, necesidad de mejorar las condiciones socioeconómicas de los pobladores de las localidades del área de influencia del proyecto.

De otro lado, es bien sabido que el aislamiento geográfico de esta zona, es una de las causas de la pobreza de la población que habita estas localidades.

Para toda esta población afectada por la carencia de una vía carrozable o carretera transitable, les esta generando una barrera económica y social, que les impide que tengan una verdadera inserción efectiva en la economía de mercado y el acceso ha servicios básicos de calidad.

En consecuencia, los centros poblados más alejados y sin vías de comunicación tienen mayores dificultades para hacer llegar sus productos al mercado de Tingo María y Otros, y también para acceder a mejores servicios en educación, salud y Justicia. 

Por lo tanto, la construcción del Camino Vecinal (trocha carrozable), es de vital importancia, local y Regional ya que abre las posibilidades de poder potenciar o incrementar las actividades Económicas y comerciales en la zona (Puente Piedra y Felipe Pinglo Alva) así dar lugar a nuevas inversiones en otras actividades económicas del Distrito, además de canalizar los productos agropecuarios directamente al mercado local, regional y nacional.

2.1.5
INTENTOS ANTERIORES DE SOLUCIONES

La Municipalidad Distrital de Padre Felipe Luyando, ha estado en coordinación con el Municipio Provincial a través del Instituto Vial Provincial (IVP) sobre la ejecución del avance de esta carretera. El problema central de que no se halla podido avanzar o en su terminación se debe a razones estrictamente Presupuestales.

Actualmente la Municipalidad Distrital de Padre Felipe Luyando, esta coordinando con otros niveles de gobierno, a fin de avanzar en la ejecución física de la carretera. 

2.1.6
INTERESES DE LOS GRUPOS INVOLUCRADOS

El presente proyecto esta enmarcado en los lineamientos de la política institucional de la Municipalidad Distrital de Padre Felipe Luyando, que prioriza la conexión interdistrital. Esta construcción prioriza la conexión vial entre los caseríos y la capital distrital, por ello se coordinó con otros niveles de gobierno que tienen presupuesto para la ejecución de Proyectos Viales como es el presente estudio “Construcción del Camino Vecinal (Trocha Carrozable) entre los Caseríos de Puente Piedra y Felipe Pinglo Alva”

A continuación mostramos los intereses de los grupos involucrados a través de “Matriz de Involucrados”:

CUADRO 24

MATRIZ DE INVOLUCRADOS

	GRUPOS DE INVOLUCRADOS
	PROBLEMAS PERCIBIDOS
	INTERESES

	Municipalidad Distrital de Luyando – Naranjillo.
	Deficiente acceso de la población y zonas productivas de Puente Piedra  y Felipe Pinglo Alva hacia los Mercados de consumo.

Bajo nivel de Organización comunal.
	Dotar con infraestructura Vial a los caseríos de Puente Piedra  y Felipe Pinglo alva hacia, y así  acceder a los mercados de consumo.


	Población Beneficiaria
	Altos costos de transporte.

Pérdida de tiempo en el transporte.
	Disminuir los costos de transporte. 

Reducción de costos de horas/hombre en el viaje.

	Transportistas
	Transporte difícil y lenta con acémilas
	Dotar con infraestructura vial adecuada para vehículos 


2.2 DEFINICIÓN DEL PROBLEMA Y SUS CAUSAS-EFECTOS

El problema central ha sido identificado como: "DIFICULTAD DE ACCESO  ENTRE LOS CENTROS DE PRODUCCIÓN AGROPECUARIO CON LOS MERCADOS DE CONSUMO".
2.2.1 CARACTERÍSTICAS DEL PROBLEMA

Teniendo en cuenta el diagnostico situacional del servicio, nos ha permitido identificar que el problema central se produce principalmente (causa directa) por que la población y las zonas productivas se encuentran conectadas a través de un camino de herradura, que solamente permite el tránsito peatonal y limitado de acémilas de carga que se estilan emplear en la zona para el transporte del excedente de producción agropecuario. El camino de herradura se encuentra conformado por una longitud aproximada de 4.760 km.   

Asimismo, la causa directa que genera el problema central, se presenta por las siguientes causas indirectas:

Camino de herradura con excesivas pendientes, con un promedio para el primer caso de 16% y para el otro de 30%, respectivamente, que hacen dificultoso la transitabilidad de los peatones y transporte de carga a lomo y con acémilas de carga.

Superficie del camino de herradura, con presencia excesiva de lodo y barrizales. El tramo se encuentra conformado por una superficie en tierra, que por el clima de la zona que presenta constantes lluvias a lo largo de todo el año y en mayor significancia en época de invierno, sumado al tipo de suelo que se encuentra conformado por material arcilloso, hacen que el suelo se mantenga con lodo y barrizales, que a su vez forman innumerables huecos y hacen difícil la transitabilidad. Cabe indicar, que la trocha carrozable por estas condiciones no es posible el ingreso de unidades vehiculares en todo el año.

Insuficiente ancho de calzada del camino de herradura, que solo mide una distancia de 1.00 m ocasionando que la transitabilidad de los peatones y de las acémilas sea más dificultosa y se requiera de mayor tiempo durante el traslado.

Existencia de zonas críticas de paso ocasionadas por el caudal de ríos, quebradas, que en ocasiones de constantes lluvias interrumpen la movilización de la población dificultando el transporte de la producción hacia el mercado y de la misma transitabilidad peatonal. 

Escasa actividad de mantenimiento de las vías de acceso a la zona. La población, se organiza y establece el mantenimiento en modo de faenas, pero ello es efectuado en promedio 1 o 2 veces al año, siendo esta intervención insuficiente como para poder mejorar las condiciones del tramo de accesibilidad a sus localidades, ocasionando a que el camino de herradura en mayor tiempo se deteriore y presente un estado crítico.
Consecuentemente el problema central genera efectos negativos directos e indirectos que afectan a la población de la zona en general, dentro de los cuales se ha identificado lo siguiente:

Explotación mínima de las áreas agrícolas y pecuarias, que por ende generan bajos niveles de comercialización. Actualmente la población solamente aprovecha el 38% (769 ha) de su superficie agrícola disponible, teniendo en cuenta que la zona de influencia del proyecto cuenta con un potencial de áreas con aptitud agrícola de aproximadamente 1,331.60 ha; asimismo, produce solamente 4,401 TM/año de los principales productos cultivados en la zona.

Limitado acceso a los servicios básicos, situación que ocasiona la vez la presencia de altos índices de morbilidad y bajo nivel de educación. La zona no dispone de puesto de salud, para la atención de casos de enfermedad necesariamente deben acudir a los centros médicos del Caserío de Alto San Juan ó Tingo María, este último obligatoriamente para casos de gravedad; asimismo, existe en la zona una sola institución educativa pero de nivel primario. Los casos de morbilidad se presentan a menudo en la población por que el 100% de la población consume agua potable no tratada, (100% de la población); además el 53.97% de la población no establece ningún tratamiento al agua para su consumo. Además, se ha identificado que la zona tiene un índice de analfabetismo de 19.75%, proporción significativa en el que es necesario la implementación de acciones que se orienten a disminuir dicho indicador negativo.

Sobrecostos de producción agropecuaria, y de comercialización. Este caso se presenta por que  el costo de transporte de los insumos y materiales para la producción, inclusive del excedente productivo para su comercialización son altamente caros, los vehículos que brindan el servicio de transporte cobran una tarifa promedio de S/. 0.3/Kg, equivalente a S/. 300.00/TM, respectivamente, según su ubicación.  

Pérdida de calidad de los productos perecibles y pérdida del peso del ganado que se destina al mercado, el mismo genera una baja cotización de los productos, ocasionando pérdidas económicas para el productor de la zona. Los productos agrícolas son comercializados en el mismo campo por intermediarios quienes teniendo en cuenta las pérdidas generadas en el transporte, establecen la transacción de los productos a precios chacra significativamente bajos, valorizando solamente el 63.00% de su precio normal en el mercado, el cual a su vez equivale a un 29.75% adicional de su precio transado en chacra, dicho porcentaje debería ser menor, por lo que quiere decir que el intermediario sin desarrollar la difícil labor de producción percibe el ingreso cerca al 50%.

CUADRO 25
[image: image7.png]COMPARATIVO ENTRE EL PRECIO DE VENTA EN CHACRA Y EL MERCADO
DE CONSUMO PARA PRODUCTOS AGROPECUARIOS DE LA ZONA - 2009

PRODUCTOS PRECIOEN | PRECIO
AGRICOLAS Y UNIDAD | CHACRA | MERCADO VAR'Q“’"

PECUARIO (SLKG) (SLKG.)
Café Kilogramo 400 6.50 62.50%
platano Kilogramo 0.38 0.40 53%
Cacao Kilogramo 350 7.70 120.0%
Maiz Amarillo Kilogramo 0.55 070 273%
Yuca Kilogramo 030 075 150.0%
Frijol Kilogramo 1.50 195 30.0%
Ganado en Pie Cabeza 1,000.00 1,300.00 30.0%
PROMEDIO 2075





Por lo tanto, la serie de efectos que genera el problema central, crean finalmente  un “Retraso Socioeconómico de la Población asentada en los Caseríos de Puente Piedra y Felipe Pinglo Alva.  
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2.3 OBJETIVO DEL PROYECTO

2.3.1 OBJETIVO CENTRAL
Señalada la estructura sobre la cual se fundamenta e influye el problema, es posible determinar la distribución requerida para el logro del objetivo.

El objetivo central, no es mas que el problema central solucionado, es decir la situación opuesta al problema central identificado, que en nuestro caso es: Brindar adecuadas condiciones de acceso entre los centros de producción agropecuario, con los Mercados de Consumo.
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2.3.2 OBJETIVOS ESPECÍFICOS
Para el logro del objetivo central, es necesario conectar a la población y zonas productivas a través de una infraestructura vial que permita el tránsito adecuado de peatones y el ingreso normal de vehículos ligeros y de carga. Para ello, es necesario que dicha infraestructura se establezca en base a las siguientes características.

La ruta o trazo debe estar determinado de manera adecuada, ubicado por zonas en donde sea más factible; donde la construcción requiera menor inversión y se brinde mejor el servicio; las pendientes en los tramos inclinados deben ser moderados en donde permita al vehículo brindar el servicio de transporte con facilidad.

La superficie de rodadura, debe disponer de suficiente afirmado y compactado a lo largo de toda la ruta, de acuerdo a la característica del terreno, sin la presencia de barrizales y menos aún de baches que puedan deteriorar las unidades vehiculares.

La vía debe tener una adecuada dimensión del ancho de calzada, tanto en las tangentes como en las curvas de volteo, para que se pueda establecer la normal circulación de unidades vehiculares en ambos sentidos de tránsito (ida y vuelta), en done la velocidad directriz sea normal y permita a los usuarios llegar a su destino en un tiempo adecuado.

Las obras de arte deben estar cimentadas en todas las zonas críticas, y sus longitudes y tipo de estructura deben ser las apropiadas, que puedan brindar un adecuado servicio y mantener su vida útil.

Se debe efectuar el oportuno y adecuado mantenimiento de la vía a lo largo del año, estableciendo diversas actividades que puedan mantener la operatividad y la vida útil del camino vecinal.

Como es lógico el cumplimiento del objetivo central generará los fines siguientes:

Incremento en la explotación de áreas agrícolas y pecuarias; teniendo en cuenta que existirá una facilidad en el transporte por disponer de una vía en óptimas condiciones, mejorando consecuentemente los niveles de comercialización, por los mejores índices de producción, junto a ella también el excedente de producción aumentará, llegando a obtener de esta forma una importante producción agropecuaria comercializada. Se pretende incrementar el aprovechamiento de áreas anuales entre 3.77% a 4.59%, logrando aprovechar en 10 años el 57.82% de la superficie agrícola. 

Mayor y mejor acceso a los servicios básicos de salud y educación; disminuyendo los índices de morbilidad y mejorando significativamente los niveles de educación de la población, reduciendo el índice de analfabetismo. 

Competitivos y/o moderados costos de producción de cultivos agropecuarios, por la disminución de los costos de  transporte de insumos, materiales e inclusive de la propia comercialización. 

Mantenimiento de la calidad de productos perecibles. Los productos no se dañarán por la facilidad en el transporte hacia el mercado y en menor tiempo de traslado, por lo que mantendrán su calidad incidiendo en una adecuada cotización a un precio justo que permita obtener rentabilidad.

El cumplimiento de todos estos fines conducirá al Bienestar Socioeconómico de la población asentada en los Caseríos de Puente Piedra y Felipe Pinglo Alva.
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2.4 ALTERNATIVAS DE SOLUCION

2.4.1 CLASIFICACION DE MEDIOS FUNDAMENTALES IMPRESCINDIBLES

Determinado el objetivo que se pretende lograr con el proyecto, dependiente de los medios fundamentales que hacen posible su efectividad, se ha identificado que todos son imprescindibles, o sea se constituyen parte del eje de la solución del problema central, y es necesario que se lleve a cabo al menos una acción correspondiente a cada una de ellas.
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2.4.2 PLANTEAMIENTO DE ACCIONES

Teniendo en cuenta los medios fundamentales, se ha determinado las acciones necesarias para la implementación del proyecto, según se resume en el siguiente árbol de medios y acciones.
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2.4.3 RELACIÓN DE ACCIONES

Del árbol de medios y acciones se ha definido 02 acciones mutuamente excluyentes, es decir solamente se puede elegir efectuar una de ellas. Asimismo, existen 04 acciones complementarias, en donde la implementación conjunta de todas ellas contribuye al logro de los resultados. A continuación se presenta la relación de estas acciones.
a) Acciones Mutuamente Excluyentes:
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b) Acciones Complementarias:
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c) Alternativas:
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PROYECTO “CONSTRUCCIÓN DEL CAMINO VECINAL (TROCHA CARROZABLE) ENTRE LOS CASERIOS DE PUENTE PIEDRA – FELIPE PINGO ALVA”

	ALTERNATIVA DE SOLUCIÓN 1
	Construcción del Camino Vecinal (Trocha Carrozable) entre los caseríos de Puente Piedra – Felipe Pinglo Alva:

Construcción del Camino Vecinal de 4.76 Km., con 03 Badenes de concreto, Cunetas, Señalización, Ensayos de Compactación, Flete.

	ALTERNATIVA DE SOLUCIÓN 2
	Construcción del Camino Vecinal (Trocha Carrozable) entre los caseríos de Puente Piedra – Felipe Pinglo Alva:

Construcción del Camino Vecinal de 4.76 Km., con 03 Alcantarillas, cunetas, señalización, ensayos de compactación, flete.

	ALTERNATIVA DE SOLUCIÓN 3
	NO SE PRESENTA


ALTERNATIVA 1: 

Construcción del Camino Vecinal de 4.760 Km., con 03 Badenes de concreto, Cunetas, Señalización, Ensayos de Compactación, Flete.
CARACTERISTICAS TECNICAS

PARAMETROS BASICOS
Índice Medio Diario Anual (IMDA):
11 vehículos/día.
Velocidad de Diseño (VD)
:
25 Km./h
Sección transversal de diseño
:
Un solo carril con plazoletas de paso.

Superficie de Rodadura

:
Lastrado con material granular natural

· CARACTERÍSTICAS GEOMETRICAS
Distancia de visibilidad de parada:
35 mts.
Distancia de visibilidad:


70 mts.
Peralte máximo normal:


8%.

Radio mínimo normal favorable:
13 mts. (Vd =25km/h y peralte =6%)

Radio mínimo excepcional:

25 mts. (Vd =25km/h y peralte =6%)

Pendiente máxima:


12%

Ancho de calzada:



3.60 mts.

Diseño de pavimento:


e=0.15 m.

Plazoletas de cruce:


Cada 500 mts. (3.50 mts. x 15 mts.

como mínimo).

· CARACTERISTICAS DE DRENAJE Y OBRAS DE ARTE
Drenaje Superficial

Cunetas:




Triangular de 0.50 x 0.30m
Vadenes





Obras de arte menores

Muro Seco tipo I:



De mampostería de piedra h =1.50 m.

Muro Seco tipo II:



De mampostería de piedra h =2.50 m.

CARACTERISTICAS DE TALUD Y REVESTIMIENTO
Talud de corte y relleno
Talud de Corte (Roca fija):

8 .1 a 10:1

Talud de Corte (Roca suelta):

5:1 a 7:1

Talud de Corte (Tierra Compacta):
2:1  a  3:1

Talud de Relleno (Tierra):

1:1.5

Capa de revestimiento

Trafico:




Tipo T0

Subrasante predominante:

Regular con CBR de 7% a 15%.

Espesor de pavimento:
 

25 cm. 
ALTERNATIVA 2: 

Construcción del Camino Vecinal de 4.760 Km., con 03 Alcantarillas, cunetas, señalización, ensayos de compactación, flete.
CARACTERISTICAS TECNICAS

PARAMETROS BASICOS
Índice Medio Diario Anual (IMDA):
11 vehículos/día.
Velocidad de Diseño (VD)
:
25 Km./h
Sección transversal de diseño
:
Un solo carril con plazoletas de paso.

Superficie de Rodadura

:
Lastrado con material granular natural

· CARACTERÍSTICAS GEOMETRICAS
Distancia de visibilidad de parada:
35 mts.
Distancia de visibilidad:


70 mts.
Peralte máximo normal:


8%.

Radio mínimo normal favorable:
13 mts. (Vd =25km/h y peralte =6%)

Radio mínimo excepcional:

25 mts. (Vd =25km/h y peralte =6%)

Pendiente máxima:


12%

Ancho de calzada:



3.60 mts.

Diseño de paviemnto:


e=0.25 m.

Plazoletas de cruce:


Cada 500 mts. (3.50 mts. x 15 mts.

como mínimo).

· CARACTERISTICAS DE DRENAJE Y OBRAS DE ARTE
Drenaje Superficial

Cunetas:




Triangular de 0.50 x 0.30m
Alcantarillas






Obras de arte menores

Muro Seco tipo I:



De mampostería de piedra h =1.50 m.

Muro Seco tipo II:



De mampostería de piedra h =2.50 m.

Pontón (Luz = 6 mts.):


Estribos de concreto con tablero de

madera.

CARACTERISTICAS DE TALUD Y REVESTIMIENTO
Talud de corte y relleno
Talud de Corte (Roca fija):

8 .1 a 10:1

Talud de Corte (Roca suelta):

5:1 a 7:1

Talud de Corte (Tierra Compacta):
2:1  a  3:1

Talud de Relleno (Tierra):

1:1.5

Capa de revestimiento

Trafico:




Tipo T0

Subrasante predominante:

Regular con CBR de 7% a 15%.

Espesor de pavimento:
 

25 cm. 

Cronograma de Actividades para las alternativas, el cronograma presenta 1 mes para elaborar el expediente y 3 meses para la construcción total de la carretera, después de ello se considera el mantenimiento rutinario cada año y el periódico cada tres años.

CRONOGRAMA DE ACTIVIDADES
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CAP. III.-

Formulación del proyecto
3.1.-
HORIZONTE DEL PROYECTO

Por la naturaleza del proyecto, el horizonte temporal establecido será de 10 años, en razón de la capacidad de los beneficios de la infraestructura a construirse y la Política del Gobierno Local sobre el mantenimiento de carreteras.

El supuesto utilizado, es que ha partir de la puesta en operatividad de la nueva infraestructura vial, las áreas agrícolas existentes, así como las que se incorporen al proceso productivo, mejoren su producción agrícola, productividad, y en consecuencia se eleven los volúmenes de producción del área de influencia directa del proyecto. 

Asimismo, otro de los supuestos utilizados para el presente estudio, es el relacionado con el trafico, el mismo que se espera que una vez puesta en operatividad la vía, el trafico que se generará de Felipe Pinglo Alva a Puente Piedra, permitirá la comercialización y el traslado de productos agropecuarios y manufacturados, disminuyéndose los costos de transporte, y los tiempos de recorrido y en consecuencia esperamos se configure un nuevo corredor económico en la zona de Felipe Pinglo Alva y Puente Piedra.

3.2.-
ÁREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO

De acuerdo a las definiciones del Manual de Identificación, Formulación y Evaluación de Proyectos de Viabilidad, documento preparado por el Ministerio de Economía y Finanzas (Oficina de Inversiones), en el año 2008, se define que el área de influencia de un proyecto, esta conformada por el área del proyecto y el área de análisis de los impactos.

Asimismo, se entiende por área del proyecto o área de influencia directa del proyecto, al espacio físico en el cual se emplazara la nueva infraestructura  objeto del estudio y las obras que involucran a una situación CON PROYECTO. El área de análisis de los impactos, corresponderá al área geográfica que será servida, influida o modificada por el proyecto, en otra palabras corresponderá a aquella área donde se espera se  producirán los impactos asociados al proyecto.

En consecuencia, el Área de Influencia Directa del Proyecto corresponde o comprende a los caseríos por los cuales pasara  la carretera y serán  servidos por esta.

Como Área de Influencia Indirecta se considera al resto del ámbito de todas las provincias y distritos que tienen acceso por la carretera en Estudio, complementada por otras vías de menor relevancia, esta área en general guarda relación con la configuración geográfica de la zona.

En consecuencia, el área de influencia considerada para la construcción de la carretera, es toda la extensión geográfica que se encuentra dentro del ratio de intervención 4.760 Km. (A cada lado del eje de la carretera), dentro de este área de influencia, se encuentra los beneficiarios que demandaran el servicio y presentan cierto nivel socioeconómico que servirán para relacionar la rentabilidad del proyecto.

En consecuencia, si tomamos en cuenta, los Caseríos que se conectaran por esta vía, y los que se encuentran dentro del área de influencia directa del proyecto, se estima que al año 2009, los beneficiarios directos son 2,310 Habitantes, es decir, 385 familias, aproximadamente. 

Asimismo el 100.0% de esta población beneficiaria directa, se ubica en el ámbito  rural. Tal como se puede observar en el siguiente Grafico.

AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO
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3.3
ANÁLISIS DE LA DEMANDA.
Para el análisis de la demanda se identifica y estima toda la producción generadora de tráfico en el área de influencia del proyecto a fin de obtener el excedente exportable; en un horizonte de 10 años, En la demanda se analizará la cantidad de superficie agrícola, los rendimientos promedios, precio de chacra y costos de producción; la estimación de la demanda se realizará con el excedente del productor.

3.3.1 CÁLCULO DEL EXCEDENTE.

A.-
Proyección de la Población del Área de Influencia.
Para la proyección de la población del área de influencia del proyecto, se utilizó los datos del censo 2007 del INEI, y el trabajo de campo realizado en Junio del 2009. En ese sentido, la población al año 2009 alcanza a 2,310 habitantes. Para la proyección del crecimiento de la población en el AID se ha considerado una tasa del 1.13%, que es la tasa promedio a la que ha crecido la población del Distrito de Padre Felipe Luyando, que proyectada al año 10 se tiene una población de 2,612 habitantes, de beneficiarios directos del proyecto (Cuadro N° 27).

Cuadro N° 26
POBLACIÓN DEL AID

	Caseríos
	Distrito
	Área
	Población –  2009

	Felipe Pinglo Alva
	Luyando
	Rural
	1,140

	Puente Piedra
	Luyando
	Rural
	1,170

	TOTAL
	
	
	2,310


Fuente:
Trabajo de campo - Entrevistas a pobladores de la zona. 

Cuadro N° 27
PROYECCIÓN DE LA POBLACIÓN EN EL AID

	Años
	Población Proyectada

	0
	2310

	1
	2361

	2
	2387

	3
	2414

	4
	2441

	5
	2469

	6
	2497

	7
	2525

	8
	2554

	9
	2582

	10
	2612

	Promedio
	2484


B.-
Producción Agropecuaria del Área de Influencia

La zona de estudio presenta características de sierra fundamentalmente.

Producción Agrícola, a continuación podemos apreciar, según la información realizada en el trabajo de Campo, para la campaña agrícola 2008/2009, la producción agrícola de la zona a intervenir.

Cuadro N° 28
 Has. Cosechadas, Precio en Chacra, Rendimiento y VBP - Campaña Agrícola 2008/2009
	Puente Piedra y Felipe Pingo Alva / CULTIVOS
	Superficie Cosechada (Has.)
	Producción (T)
	Precio en Chacra (S/. / Kg. )
	Rendimiento (Kg. / Ha.)
	VBP (S/.)

	Café
	390
	234
	4
	600.00
	936,000.00

	Platano
	72
	859
	0.38
	11,931
	326,420.00

	Cacao
	0
	0
	4.72
	0.00
	0.00

	Maiz Amarillo 
	81
	203
	0.55
	2,506
	111,650.00

	Yuca
	61
	519
	0.3
	8,508
	155,700.00

	Frijol
	30
	30
	1.5
	1,000
	45,000.00

	Total
	634.00
	1,845.00
	 
	 
	1,574,770.00


Fuente:
Oficina Agraria – Leoncio Prado 2010.
C.
Producción Agropecuaria del Área de Influencia.
La zona de estudio presenta características de Selva (Puente Piedra y Felipe Pinglo Alva). De otro lado, de acuerdo a las entrevistas realizadas a los jefes de las Unidades Agropecuarias, así como también a las Autoridades locales; estos han manifestado su conformidad con la ejecución del proyecto, ya que esto les va ha permitir incrementar su frontera agrícola, expresada en una mayor producción y en consecuencia una mayor proporción de la producción se dedicará a fines de mercado y la otra parte  con fines de Autoconsumo.

En el área de influencia directa del proyecto, la actividad más importante en todos los centros poblados es la agropecuaria.

De otro lado, para determinar la cantidad de superficie agrícola de que dispone el área de influencia directa, se ha seguido el siguiente procedimiento o metodología.

En el área de Influencia Directa del proyecto, la actividad más importante en los caseríos es la agropecuaria.

De otro lado, para determinar la cantidad de superficie agrícola de que dispone el Área de Influencia Directa, se ha seguido el siguiente procedimiento o metodología.

De acuerdo a las averiguaciones y entrevistas realizadas en campo con algunos de los jefes de las Unidades Agropecuarias, existen aproximadamente en el AID 385 Unidades agropecuarias (2310 habitantes / 6 miembros por familia), encontrándose en el territorio de Puente Piedra el 50.65% (195 U.A.), y el 49.35% en Felipe Pinglo Alva (190 U.A.).

Cada U.A cultiva 4.8 hectáreas de café (390 has.), 3.21 hectáreas de plátano (72 has.), 2.63 ha de Maiz Amarillo (81 has.), Yuca 2.54 hectáreas (61 has.) y 1.3 hectáreas de Frijol (30 has).
En consecuencia en el AID se cultivan actualmente los siguientes productos agrícolas: 

Cuadro N° 29
	Productos Agrícolas
	Has.
	%

	Café
	390
	61.51

	Plátano
	72
	11.36

	Maíz Amarillo
	81
	12.78

	Yuca
	61
	9.62

	Frijol
	30
	4.73

	Total
	634.00
	100.00


Partiendo de estas consideraciones, se ha calculado las tierras trabajadas y no trabajadas, consideradas por el CENAGRO-94.

D.-
Producción Agrícola.-

A continuación podemos apreciar, las hectáreas cosechadas, los precios en chacra, el rendimiento de cada producto y el VBP, según la información proporcionada por la Oficina de Análisis y Difusión Agraria del MINAG, para la campaña agrícola 2008/2009, la Producción Agrícola de la zona del área de Influencia.

Así tenemos que en los caseríos de Puente Piedra y Felipe Pinglo Alva se producen los productos que se muestran a continuación.

Cuadro N° 30
 Has. Cosechadas, Precio en Chacra, Rendimiento y VBP Campaña agrícola 2008/2009
	Puente Piedra y Felipe Pingo Alva / CULTIVOS
	Superficie Cosechada (Has.)
	Producción (T)
	Precio en Chacra (S/. / Kg. )
	Rendimiento (Kg. / Ha.)
	VBP (S/.)

	Café
	390
	234
	4
	11,142.86
	17,382,857.14

	Plátano
	72
	859
	0.38
	3,869.37
	105,865.95

	Cacao
	0
	0
	4.72
	0.00
	0.00

	Maíz Amarillo 
	81
	203
	0.55
	10,849.81
	483,359.17

	Yuca
	61
	519
	0.3
	6,353.29
	116,265.15

	Frijol
	30
	30
	1.5
	455.58
	20,501.14

	Total
	634.00
	1,845.00
	 
	 
	18,108,848.54


Fuente: Oficina de Análisis y Difusión Agraria –MINAG 2009.

F.-
Producción agrícola actual en el AID

En consecuencia en el AID se cultivan actualmente los siguientes productos agrícolas: 

Cuadro N° 31
	Productos Agrícolas
	Has.
	%

	Café
	390
	61.51

	Plátano
	72
	11.36

	Maíz Amarillo
	81
	12.78

	Yuca
	61
	9.62

	Frijol
	30
	4.73

	Total
	634.00
	100.00


La producción agrícola de los principales cultivos, en el AID, se puede observar en el Cuadro N° 07, existen un total de 634.00 Hectáreas de cultivos. Asimismo, el cultivo del café representan el 61.51%, el plátano 11.36%, el Maíz Amarillo 12.78%,  el 9.62 % de la yuca y  4.73% del Frijol. 

Es importante mencionar que, para estimar el crecimiento de la frontera agrícola para una SITUACION SIN PROYECTO, se ha considerado una tasa de crecimiento del 1.47%, tasa promedio de crecimiento del PBI para el departamento de Huánuco de los últimos 7 años.
Para el caso de la SITUACION CON PROYECTO, se ha estimado un crecimiento de acuerdo a lo recomendado por el Ministerio de Agricultura para este tipo de proyectos, es decir el crecimiento de la frontera agrícola se dará a una tasa de crecimiento máxima del 6.0% anual.

Asimismo, para calcular el excedente exportable, durante el periodo de evaluación del proyecto, se ha tomado en cuenta los principales productos en función a la producción en una situación con proyecto, y los parámetros considerados en cada producto.

Para el calculo del excedente exportable del AID, se ha considerado el volumen de producción agrícola, dada la vocación agrícola de los terrenos de la zona y además se ha tomado como supuesto, que la población podrá incorporar como nuevas tierras de cultivo (dada las mejores condiciones de transporte, que le permitirán trasladar esta producción a los mercados) la cantidad de 562.75 Has., que están conformadas por tierras agrícolas no trabajadas y tierras en descanso.

La incorporación de los terrenos de cultivos se ha hecho a una tasa del 6.0% anual, durante el periodo de evaluación del proyecto.

Es importante mencionar que para las proyecciones, que han servido para realizar la evaluación, se ha asumido que los precios en chacra de los productos seleccionados para la evaluación del proyecto, permanecen constantes, los rendimientos por Ha. variarán 15.0%, directamente con los costos de producción, tal como lo recomienda el MINAG para estos casos. 

G.-
Producción Pecuaria actual en el AID

La actividad pecuaria es considerada como una actividad complementaria a la agricultura, por lo que la tecnología manejada en la actividad pecuaria se podría definir como tecnología tradicional bajo. Esta realidad supone bajos niveles de  producto y por tanto difíciles condiciones de acceso al mercado, sustentándose de esta manera la producción pecuaria para el autoconsumo o de subsistencia. Además este es un buen indicador de que el productor pecuario no posee infraestructura pecuaria tampoco un sistema organizado de crianza, dificultando el desarrollo de capacidad de producción y comercialización. 

Cuadro N° 32
Producción Pecuaria en el AID-2007
	Especies
	Cabezas
	Peso Bruto Kg.
	Carcaza Kg.
	Precio Chacra S/  / kg..
	VBP

S/.

	Vacunos
	60
	320
	180
	7
	75,600.00

	Ovinos
	24
	30
	25
	6
	3,600.00

	 
	 
	 
	 
	 
	79,200.00


Fuente:
Entrevistas y averiguaciones de campo.

H.-
Consumo Per-Cápita
El destino de la producción indica que el 62.58% se orienta hacia el mercado y,  el 37.42% al autoconsumo. Los cultivos cuyo producto se destinan en mayor proporción al mercado son; el Café (98%), Plátano (65%). Respecto al destino de la producción de Fríjol, Maíz,  Yuca, estos es en gran medida son para el autoconsumo.
El consumo Per cápita pecuaria según las averiguaciones y entrevistas realizadas en campo, de ello se estima que el consumo Per cápita asciende el 5% de la  producción total.

I.-
Superficie Cultivada y Producción Pecuaria.
Tal como se menciono anteriormente, para nuestro Estudio, para estimar el crecimiento de la frontera agrícola para una SITUACION SIN PROYECTO, se ha considerado una tasa de crecimiento del 1.47%, tasa promedio de crecimiento del PBI Agrario del departamento de Huánuco, a la cual pertenece la zona en estudio.

Para el caso de la SITUACION CON PROYECTO, se ha estimado un crecimiento de acuerdo al cálculo realizado de los últimos años del PBI Agrícola departamental (2007 y 2008) es decir, el crecimiento de la frontera agrícola se dará a una tasa de crecimiento del 6.0% anual.

Asimismo, para calcular el excedente exportable, durante el periodo de evaluación del proyecto, se ha tomado en cuenta los principales productos en función a la producción en una situación con proyecto, y los parámetros considerados en cada producto.

Es importante mencionar que para las proyecciones, que han servido para realizar la evaluación, se ha asumido que los precios en chacra de los productos seleccionados para la evaluación del proyecto, permanecen constantes, los rendimientos por Ha. variarán 6.0%. 

El incremento del 6% se dará por que se incorporará una mejor tecnología en el proceso de producción lo que significa que podrán hacer uso de maquinarias pequeñas en algunas zonas como cambien podrán utilizar insumos agrícolas que mejorarán el rendimiento de la producción.

De igual forma la producción pecuaria se incrementara de acuerdo a los parámetros utilizados para la producción agrícola. Para la simplificación del análisis, solo tomaremos los cultivos mas representativos, en la evaluación del presente estudio. Los demás cultivos, si bien son importantes, pero no son representativos para el análisis y evaluación en el presente proyecto.

Cuadro N° 33
Superficie Cultivada de los principales Productos  Agrícolas- SIN PROYECTO (Has.)

[image: image20.png]Cultivos. o

/Has. | 0 [ 1 [ 2] 3 [ a5 [e|7]8]s]10
Café | 390 | 396 | 402 [ 407 | 413 | 420 | 426 [ 432 | 438 | 445 | 451
Platano | 72 | 73 | 74 | 75 | 76 | 77 | 79 | 80 | 81 | 82 | 83
Maiz
Amarilo | 81 | 82 | 83 | 85 | 86 | 87 | 88 | 90 | 91 | 92 | 94
Yuca 61 | 62 | 63 | 64 | 65 | 66 | 67 | 68 | 69 | 70 | 71
Frijol 30 | 30 [ 31 [ 31 |32 |3 [3[33]3]34]3
Total | 634 | 643 | 653 | 662 | 672 | 682 | 692 | 702 | 713 | 723 | 734





Fuente:
INEI –PBI Agrario 2001-2008 Departamento de Huánuco.

Cuadro N° 34
Superficie Cultivada de los Principales Productos Agrícolas- CON PROYECTO (Has.)

[image: image21.png]Cultivos Anos)

IHas. | 0 | 1 | 2] 3 | a4 |56 7]8]e]10
Cate | 390 | 413 | 438 | 464 | 492 | 522 | 553 | 586 | 622 | 659 | eoe
Platano | 72 | 76 | 81 | 86 | o1 | 96 | 102 | 108 | 115 | 122 | 120
homato | #1 | 86 | o1 | o6 | 102 | 108 | 115 | 122 | 120 | 137 | 1a5
Yuca | 61 | 65 | 69 | 73 | 77 | 82 | &7 | o2 | o7 | 103 | 109
Friol 30 | a2 [ 34| 36 | a8 | 40 | 43 [ 45 | 48 | 51 | s
Total | 634 | 672 | 712 | 755 | 800 | 848 | 899 | 953 | 1010 | 1071 | 1135





 Fuente:
INEI –PBI Agrario 2001-2008 Departamento de Huánuco.

J.-
Costos de Producción

Tanto para una Situación CON PROYECTO y SIN PROYECTO, los Costos de Producción tanto agrícolas como pecuarios, se han elaborado tomando en consideración la información recopilada en campo, así como la proporcionada por el MINAG.

Cuadro N° 35
Producción pecuaria de vacunos y ovinos- SIN PROYECTO
[image: image22.png]Afios

ESPECIES
o [ 1 2 [ 3 [ a5 [ 67 [8 ] s [10

VACUNOS

Cabezas | 60.00 | 60.88 | 6178 | 6269 | 6361 | 6454 | 6549 | 66.45 | 67.43 | 68.42 | 60.43

Saca de
vacuno(18.0%)| 11 | 11 | 11 | 11 | 11 | 12 | 12 | 12 | 12 | 12 | 12
Carcasa (Kg.) | 1,944 | 1973 | 2002 | 2031 | 2061 [ 2,001 | 2122 | 2,153 | 2,185 | 2217 | 2249

VBP (5/) | 13608 | 13,808 | 14011 14217 [ 14.426 | 14,638 | 14.853 | 15072 15.203 | 15,518 15.746
oviNos

Cabezas | 2400 | 2435 | 2471 | 2507 | 2544 | 2582 | 2620 | 2658 | 2607 | 2737 | 2777
wﬁ:;(azgz%) 5 5 5 5 5 5 5 5 6 6 6
Carcasa (Kg.) | 123.00 [ 1248112664 | 12650 [130.39[ 132.31 | 134.26] 136.23 | 138.23[ 140,26 [ 14233

VBP (SI) | 738.00 | 748.85 | 759.86 | 771.03 | 782.36 | 793.86 | 805.53 | 817.37 | 829.39 | 841.58 | 853.95





Fuente: Entrevistas de campo- INEI, MINAG.

Cuadro N° 36
Producción pecuaria de vacunos y ovinos- CON PROYECTO

[image: image23.png]VACUNOS

Cabezas 60.00 | 6360 | 6742 | 7146 | 7575 | 8029 | 85.11 | 9022 | 9563
Saca de

vacuno(18.0%)| 11 11 12 13 14 14 15 16 17 18 19
Carcasa (Kg) | 1944 | 2061 | 2,184 | 2315 | 2454 | 2602 | 2758 | 2923 | 3,008 | 3284 | 3481

VBP(S.) | 13608 | 14424 | 15290 | 16.207 | 17.180 | 18211 | 19.303 | 20461 | 21,689 | 22,990 | 24,370
OVINOS

10137 | 107.45

Cabezas 2400 | 2544 | 2697 | 2858 | 3030 | 3212 | 3404 | 3609 | 3825 | 4055
Saca de

ovinos(205%) | 29 31 32 34 37 39 ) 43 46 49 52
Carcasa (Kg.) | 723.00 | 766.33 | 812.36 | 861.10 | 912.77 | 967.54 |1.025.59 | 1.087.12 | 1,152.35 | 1.221.49 [ 1.294.78
VBP (SI) [4,338.00 |4,598.28 | 4,874.18 | 5,166.63 | 5,476.63 | 5,805.22 | 6,153.54 | 6,522.75 | 6,914.11 | 7,328.96 | 7,768.70

4298





Fuente:
Entrevistas de campo-INEI, MINAG.

ACCESO E IMD DEL AREA DE INFLUENCIA.

El actual Sistema de Transporte en el Área de Influencia es un camino de herradura que necesita de modificaciones en casi toda su longitud. Representando para los pobladores pérdida de horas de tiempo en su viaje, más aun cuando están en época de lluvia se vuelve intransitable y riesgoso sobre todo para los pasajeros y acémilas.

Este camino es transitado por Personas, Acémilas, Vacunos, Ovinos etc. lo que significa que existe alta presión sobre el camino por lo que para siempre deteriorado e intransitable, este camino es el único medio de comunicación para el caserío de Felipe Pinglo Alva mayormente.

Para el caso del impacto económico se considera 5.0 Km. de cada lado del eje de la carretera a construirse.

Para determinar el IMD de vehículos de Carga, se ha tomado como supuesto que las unidades que ingresaran al AID serán unidades de 4 Toneladas de carga, es decir camiones de 02 ejes.

En consecuencia, en el Cuadro N° 37, podemos observar el cálculo realizado para estos fines.

Cuadro N° 37
Excedente de carga de producción Agrícola y Pecuaria en SITUACION CON PROYECTO.

[image: image24.png]ANOS
DESCRIPCION

Cafe 2806 | 2074 | 3153 | 3342 | 3542 | 3755 | 3980 | 4219 | 4472 | 4740

Platano 180 | 191 | 202 | 214 | 227 | 241 | 255 | 270 | 287 | 304

Maiz Amarilo | 567 | 601 | 638 | 676 | 716 | 759 | 805 | 853 | 904 | 959

Yuca 250 | 263 | 276 | 290 | 304 | 319 | 335 | 352 | 370 | 388

Frijol 9 | 9 [ 10 |10 [ 11 | 11|12 ] 12|13 14

Vacuno  [0.1340.141]0.1480.155 | 0.163 | 0.171] 0.179 [ 0.188 | 0.198 | 0.208.

Ovino 0.0500.052 | 0.055 | 0.058 | 0.061 | 0.064 | 0.067 | 0.0700.074 | 0.077

Total () |3,812]4,038 | 4,278 4,532 4,801 | 5,086 | 5,388 | 5,707 | 6,046 | 6,405

Vehicuos(T) | 4 | 4 | 4 | 4 | 4 | 4 | 4 | 4|44

N°_ Vehiculos

e 953 | 1010 | 1070 | 1133 | 1200 | 1271 | 1347 | 1427 | 1512 | 1601

Dias del afio | 365 | 365 | 365 | 365 | 365 | 365 | 365 | 365 | 365 | 365

IMD 3 | 3] 3|3 |3 3][4a][a]a]a





Fuente:
Elaboración propia.

3.3.2 CÁLCULO DEL IMD
La metodología seguida para el cálculo del IMD, es la metodología que se aplica normalmente para estos casos, como es el cálculo para determinar el excedente exportable de carga y de pasajeros. Asimismo, en relación al análisis de la semilla, este rubro ha sido tratado convenientemente como corresponde, es decir, al volumen de producción se le descuenta la parte que se consume y la parte que se usara como semilla.
En lo que se refiere a determinar el vehículo de diseño, para este cálculo, es importante mencionar, que hemos señalado el tipo de vehículo que ingresara a la zona de estudio. En consecuencia, por las características de diseño de la vía, el vehículo de diseño mas apropiado corresponde a una unidad de 04 toneladas de carga neta, es decir un camión de 02 ejes.

Para el cálculo del IMD de vehículos para pasajeros, en este caso, la demanda de vehículos de pasajeros se ha determinado, considerando la población del AID), que ascienden a 2,310 habitantes, que están dentro del AID del proyecto, es decir dentro de la franja de Influencia Directa.

De acuerdo a las entrevistas y averiguaciones realizadas en campo, se ha llegado a determinar que el promedio de miembros por familia es de 6 personas, y que el número de salidas de un miembro de la familia por mes es de 03. (Los que salen de viaje en la familia, generalmente son: el padre, la madre y el hijo mayor), salen tres veces por semana, lo que significa que el 37.5% de los miembros salen de viaje. 

Cuadro N° 38
Calculo del IMD de pasajeros del AID
[image: image25.png]INDICADORES |

ANOS

10

Poblacion

2310

2361

2387

2414

2441

2469

2497

2525

2554

2582

2612

Prom. Familia
05 miembros

394

398

402

407

a1

416

421

426

430

Miembros que
salen de viaje
375%

144

148

149

151

153

154

156

158

160

161

163

N°_Salidas
semanales
promedio /dia

Pasajeros
disponibles por
semana

463

468

473

479

490

Pasajeros
disponibilidad /
mes

1732

1771

1790

1811

1831

1852

1873

1894

1915

1937

1959

Pasajeros por
dia -Promedio

57

59

60

60

61

Pasajeros por
dia —promedio
ida y vuelta

115

118

119

121

122

123

125

126

128

129

131

Capacidad
asientos autos

Capacidad
asientos
‘camionetas

Demanda
vehiculos
ligeros/ dia-
autos 20%

Demanda

vehiculo ligero

Idia-camioneta
80.0%

15

16

16

16

16

16

17

17

17

17

17

Demanda total
de vehiculos
por dia IMD

2

23

23

23

23





3.4
ANÁLISIS DE LA OFERTA

Para la oferta se analizará el sistema actual de transportes que existe actualmente en la ruta Puente Piedra – Felipe Pinglo Alva, del área de influencia; determinando las características Técnicas del camino.

3.4.1
OFERTA SIN PROYECTO

La oferta del servicio de transportes del área de influencia, esta dada por un tramo de carretera  en mal estado, y un camino de herradura que no garantiza ni asegura una transitabilidad para el transporte de carga y pasajeros.

Actualmente este camino en las condiciones en que se encuentra  no brinda un servicio adecuado, en época de invierno se vuelve intransitable, dificultando el transito de los animales de carga y pasajeros, este hecho hace que pierdan dinero y demasiado tiempo en el traslado.

El camino presenta:
Ancho:

de 1.5 metros hasta 2 metros.

Largo:

4.76 Km. aproximadamente.

Superficie:

Tierra.

Pendiente:

Mínimo 5% 

El camino no presenta sistema de drenaje ni obras de arte, lo que hace que se forme barrizales en el camino; el ancho no es funcional para el paso de pasajeros y animales, la superficie con las precipitaciones se vuelven inseguras, sobre todo en las zonas que presenta mayor Pendiente.

SITUACIÓN ACTUAL

CUADRO N° 39
OFERTA ACTUAL SIN PROYECTO DEL CAMINO DE HERRADURA

	TRAMO
	IMD
	LONGITUD (Km.)
	SUPERFICIE
	ANCHO (mts.)
	ESTADO

	Camino de Herradura de 4.76 Km. 
	0
	4.76
	Tierra
	1.5 a 2 
	Regular


Fuente:
Resultado de visita a campo

3.5
BALANCE OFERTA – DEMANDA

3.5.1
OFERTA CON PROYECTO
La oferta en situación con proyecto esta referido a una carretera para vehículos de 4+76 Km. de longitud en buenas condiciones de transitabilidad que garantice el transporte de carga y pasajeros.

Contempla la Construcción de 4+760 Km. de longitud, con ancho de 4.760 mts., sistema de drenaje superficial que esta constituido por cunetas, alcantarillado (tajeas), badenes; también sistema de drenaje transversal y longitudinal, complementado con muros secos y banquetas de talud.

Esta vía estará adecuada para transportar la producción hacia los mercados, del distrito, de la provincia y principalmente a la capital, beneficiando a todos los centros poblados del AID, cuya actividad económica principal es la agricultura.

CUADRO N° 40
OFERTA ACTUAL CON PROYECTO

	TRAMO
	LONGITUD (ML.)
	SECCIÓN (ML.)
	LASTRADO (M.)
	BERMAS
	CUNETAS
	OBSERVACIÓN

	SUB TRAMO 01: 4+760 Kms:
	4.760
	3.5
	0.025
	0.5 c/lado
	3.210
	Construcción


CARACTERÍSTICAS GEOMÉTRICAS

Distancia de visibilidad de parada:
35 mts.
Distancia de visibilidad:


70 mts.
Peralte máximo normal:

8%.

Radio mínimo normal favorable:
30 mts. (Vd =30km/h y peralte=6%)

Radio mínimo excepcional:

25 mts. Vd =30km/h y peralte=10%)

Radio mínimo excepcional:

15 mts. (Vd =20km/h y peralte=6%)

Pendiente máxima:


9%

Ancho de calzada:


3.60 mts.

Ancho de plataforma:


4.00 mts.

Plazoletas de cruce:


Cada 500 mts. (3.50 mts. x 15 mts.

como mínimo).

Frente a la demanda descrita y a la oferta vial existente, se plantea realizar la Construcción de 4+760 Km. según las características técnicas que permitirán hacer más rentable socialmente a la agricultura en el área de influencia.

La determinación de la brecha se hizo a partir de la diferencia de la oferta menos la demanda, el cual nos permite conocer el superávit y/o déficit que existe en la vía a construir.

En la columna (A) de “Demanda Proyectada”, esta constituido por la cantidad de vehículos que necesitan para transportar productos y pasajeros sobre los 4.760 Km., este IMD es de 28 vehículos al año diez.

En la columna (B) la Oferta proyectada sin proyecto, actualmente no existen vehículos que demandan la carretera para vehículos, Mientras que en la columna (c) existe un déficit similar ala demanda proyectada lo que significa el dimensionamiento del proyecto, entonces los vehículos que demandaran la carretera será igual al la demanda proyectada.

CUADRO N° 41
BALANCE OFERTA – DEMANDA IMD VEHICULAR

	AÑO
	DEMANDA DEL PROYECTO PROYECTADA (A)
	OFERTA PROYECTADA (B)
	SUPERÁVIT O DÉFICIT (B-A)

	
	
	
	

	1
	24
	0
	-24

	2
	25
	0
	-25

	3
	25
	0
	-25

	4
	25
	0
	-25

	5
	26
	0
	-26

	6
	26
	0
	-26

	7
	27
	0
	-27

	8
	27
	0
	-27

	9
	28
	0
	-28

	10
	28
	0
	-28


CAP. IV.-

Evaluación del proyecto
4.1 ESTIMACIONES DE COSTOS Y PRESUPUESTO DEL PROYECTO

4.1.1
COSTOS SIN PROYECTO

Los costos en situación sin proyecto, se refiere a la situación actual optimizada, ya sea por la implementación de algún mantenimiento o actividades que se desarrollan para un uso adecuado del servicio, en este caso no existe ningún tipo de actividad por ser una construcción nueva, por lo tanto no existe costos sin proyecto es igual a cero.

4.1.2
COSTOS CON PROYECTO

Se consideran los costos de inversión inicial mas los costos de mantenimiento en los que se incurrirán para llevar adelante el proyecto, a continuación se detallan los costos para cada uno de las alternativas planteadas y descritas anteriormente.

Es importante mencionar que siendo el tramo de este proyecto de 4+760 Kms., donde se aplicará la Construcción. Los costos respectivos totales y por kilómetro para inversión y mejoramiento se aprecian en los cuadros siguientes.

4.1.2.1
Costos de Inversión





Cuadro Nº 42
Costos de Inversión a Precios Privados y Sociales Alternativa 01
	RUBRO
	Unidad de Medida
	Costo Parcial
	Costo a Precios Privados

	1
	Construcción de Plataforma L=4.76 Km
	Gbl
	302,303.85
	302,303.85

	2
	Pavimentos e=0.20 m
	Gbl
	120,586.32
	120,586.32

	3
	Cunetas
	Gbl
	1,290.66
	1,290.66

	4
	Señalización
	Gbl
	9,106.91
	9,106.91

	5
	Badenes (6 Unid. L=6.00 m)
	Gbl
	31,814.93
	31,814.93

	 
	Total Costo Directo
	 
	 
	465,102.67

	6
	Gastos Generales 10%
	 
	 
	46,510.27

	7
	Utilidad 5%
	 
	 
	23,255.13

	 
	Sub Total de Obra
	 
	 
	534,868.07

	8
	Impacto Ambiental
	Gbl
	41,223.00
	41,223.00

	 
	Costo Total de Obra
	 
	 
	576,091.07

	9
	Expediente Técnico
	Gbl
	 
	11,521.82

	10
	supervisión
	Gbl
	 
	11,521.82

	11
	Expropiaciones
	Gbl
	 
	27,500.00

	 
	MONTO DE INVERSION
	 
	 
	626,634.71

	Inversión a Precios Sociales
	 
	 
	495,041.42


Cuadro Nº 43
Costos de Inversión a Precios Privados y Sociales Alternativa 02

	RUBRO
	Unidad de Medida
	Costo Parcial
	Costo a Precios Privados

	1
	Construcción de Plataforma L=4.76 Km
	Gbl
	302,303.85
	302,303.85

	2
	Pavimentos e=0.20 m
	Gbl
	120,586.32
	120,586.32

	3
	Cunetas
	Gbl
	1,290.66
	1,290.66

	4
	Señalización
	Gbl
	9,106.91
	9,106.91

	5
	Alcantarillas (6 Unid. L=6.00 m)
	Gbl
	65,550.00
	65,550.00

	 
	Total Costo Directo
	 
	 
	498,837.74

	6
	Gastos Generales 10%
	 
	 
	49,883.77

	7
	Utilidad 5%
	 
	 
	24,941.89

	 
	Sub Total de Obra
	 
	 
	573,663.40

	8
	Impacto Ambiental
	Gbl
	41,223.00
	41,223.00

	 
	Costo Total de Obra
	 
	 
	614,886.40

	9
	Expediente Técnico
	Gbl
	 
	12,297.73

	10
	supervisión
	Gbl
	 
	12,297.73

	11
	Expropiaciones
	Gbl
	 
	27,500.00

	 
	MONTO DE INVERSION
	 
	 
	666,981.86

	Inversión a Precios Sociales
	 
	 
	526,915.67


4.1.2.2
Costos de Mantenimiento

Los gastos por mantenimiento se efectuarán para garantizar la continuidad de los servicios que brindará la carretera durante la vida útil del proyecto; estas actividades estarán bajo responsabilidad de la Municipalidad Distrital de Luyando - Naranjillo, quienes pondrán operativo de manera continua la vía con los mantenimientos rutinarios anuales y periódicos cada tres años.

· COSTO DE MANTENIMIENTO ALTERNATIVA 01:
Para la conservación optima de la carretera y la existencia de un transito vehicular fluido tanto de carga como de pasajeros, se realizará dos mantenimientos: el rutinario cada año y el periódico cada tres años; el Mantenimiento Rutinario consiste en poner operativo la vía y el periódico en devolverle a la vía el material perdido por el uso y el paso del tiempo y uso.

A continuación en el cuadro siguiente se presenta el Costo de Mantenimiento por actividades.

Cuadro Nº 44
Costos de Mantenimiento Rutinario y Periódico Alternativa 01

[image: image26.png]COSTO DE MANTENIMIENTO RUTINARIO Y PERIODICO — ALTERNATIVA 01

Total
Precio | Parcial |Sub Total| Privado
Partida | Descripcién | Unidad | Metrado | Unitario | (S1) (s1) (S1)
1- COSTO DE MANTENIMIENTO RUTINARIO.
LIMPIEZA
01.00.00 | GENERAL KM. 476 10 476
LIMPIEZADE
DERRUMBES Y
02.00.00 | HUAYCOS M3, 60 9 540
LIMPIEZADE
03.00.00 | CUNETAS KM. 476 6 2856
LIMPIEZADE
04.00.00 | BADENES UND 100 40 4000
ENCAUZAMIENTO
DE CURSOS DE
05.00.00 | AGUA M3, 2 92 184
06.00.00 | BACHEO M3, 189.52 9 170568 | 650584 | 6,505.84
GASTOS GENERALES (10%) 651
COSTO TOTAL| 715642
Costoa Precios Sociales| 5,367
2- COSTO DE MANTENIMIENTO PERIODICO.
REPOSICION DE
01.00.00 | AFIRMADO M3, 400 15 6000
MANTENIMIENTO
02.00.00 | DE BADENES UND 6 236 1416 7416 | 7.416.00
GASTOS GENERALES (10%)| 7416
COSTO TOTAL|_8,167.60
Costoa Precios Sociales| 6,118





COSTO DE MANTENIMIENTO ALTERNATIVA 02:

De igual forma que la alternativa anterior para asegurar la transitabilidad vehicular, se realizaran las actividades de Mantenimiento Rutinario y Periódico que estarán a cargo de las Municipalidades Distrital de Padre Felipe Luyando.

A continuación en el cuadro siguiente se presenta el Costo de Mantenimiento por actividades.

Cuadro Nº 45
Costos de Mantenimiento Rutinario y Periódico Alternativa 02

[image: image27.png]COSTO DE MANTENIMIENTO RUTINARIO Y PERIODICO — ALTERNATIVA 02

Total
Precio | Parcial | SubTotal | Privado
Partida | Descripcion | Unidad | Metrado | Unitario | (SI) (s1) (S1)
1- COSTO DE MANTENIMIENTO RUTINARIO.
LIMPIEZA
01.00.00 | GENERAL KM. 476 10 476
LIMPIEZADE
DERRUMBES Y
02.00.00 | HUAYCOS M3, 80 9 720
LIMPIEZADE
03.00.00 | CUNETAS KM. 476 6 2856
LIMPIEZADE
04.00.00 | ALCANTARILLAS | UND. 100 40 4000
ENCAUZAMIENTO
DE CURSOS DE
05.00.00 | AGUA M3, 55 92 506
06.00.00 | BACHEO M3, 110 9 990 | 620216 | 629216
GASTOS GENERALES (10%)|_ 629.216
COSTOTOTAL| 692138
Costoa Precios Sociales| 5191.03
2- COSTO DE MANTENIMIENTO PERIODICO.
REPOSICION DE
01.00.00 | AFIRMADO M3, 400 15 6000
MANTENIMIENTO
DE
03.00.00 | ALCANTARILLAS | UND. 3 2365 | 7095 | 67095 67095
GASTOS GENERALES (10%)| _ 670.95
COSTO TOTAL| 738045
Costoa Precios Sociales| 5,635.34





4.1.2.3
Costos Incrementales.
Para el calculo de los costos incrementales es necesario conocer los costos en una situación con proyecto y los costos que originaran según las alternativas de inversión; en ese sentido se calcula efectuando la diferencia entre los costos de inversión y mantenimiento de la Situación CON PROYECTO de cada una de las alternativas con la Situación SIN PROYECTO optimizada, que para este caso es igual a cero.

El siguiente cuadro muestra el resumen de los costos en una situación con proyecto y sin proyecto según las Alternativas 01 y 02 a precios privados y sociales (Factor de Corrección 0.79).

CUADRO N° 46
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Fuente: Elaboración propia.
CUADRO N° 47
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4.1.2.4
Cálculo de los costos Incrementales del proyecto a Precios Sociales.
Para el cálculo de la inversión a precios sociales se usa el Factor de Corrección 0.79 de acuerdo a los criterios técnicos.

CUADRO N° 48
.
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CUADRO N° 49
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4.2
EVALUACION DEL PROYECTO 

En este capitulo se estiman los beneficios en ambas situaciones con y sin proyecto, que derivan del ahorro obtenido de las comparaciones de los costos, las variaciones de los costos se dan por la reducción de los costos de transportes que realizan con el proyecto, que implica la reducción desde el primer año.

4.2.1
Beneficios en la Situación “Sin Proyecto”.

Considerados como los beneficios directos y los mas importantes para este caso, ya que esta zona es netamente agrícola, según las entrevistas realizadas en el AID.

En la situación sin proyecto se considera los gastos que incurren los agricultores en producir, con estos costos en la situación sin proyecto se calcula el costo del excedente; que es restado por el valor del excedente calculado en el ítem anterior, resultando el benefició en situación sin proyecto.

Ver el Cuadro N° 28 sobre los costos de la Producción Excedente SIN PROYECTO. Asimismo, en el Cuadro N° 30, se observa el Beneficio Total Agrícola SIN PROYECTO.

Asimismo, en el Cuadro N° 32 se puede observar los costos de la producción excedente SIN PROYECTO, así como los Beneficios Totales Pecuarios en una SITUACIÓN SIN PROYECTO.

El beneficio monetario que generará el desarrollo de las áreas agrícolas, orientado  a la producción de diversos cultivos en el año 10, se estima que alcanzará un monto aproximado de S/. 1´822,190. Se establece la estimación tomando en cuenta el precio de venta en chacra por cada tipo de cultivo desarrollado en la zona.

El beneficio monetario por la comercialización del ganado para la venta en carne durante el año 10, será de S/. 853.95. Se determina dicho monto, teniendo en cuenta que en el indicado año se destina 60 cabezas de ganado para su comercialización.

En el siguiente cuadro se muestran los beneficios monetarios agrícolas y pecuarios que se obtienen en una situación sin proyecto a Precios privados y Sociales por cada Alternativa.

CUADRO Nº 50
BENEFICIOS SIN PROYECTO
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4.2.2
Beneficios en la Situación “Con Proyecto”.

En cuanto a los beneficios en la situación con proyecto, se caracteriza que en esta situación se tiene mejores beneficios, por que se usa de manera adecuada los recursos, esto se da para ambas alternativas, ya que con la construcción de la carretera se disminuirá los costos de transportes y se usara nuevas tecnologías para el mejor rendimiento productivo.

A continuación presentamos los beneficios en una situación con proyecto.

Similar que la situación anterior sin proyecto, ahora en la situación con proyecto se considera los gastos que incurren los agricultores en producir, con estos costos en la situación con proyecto se calculan el costo del excedente; que es restado por el valor del excedente calculado, resultando el beneficio en situación con proyecto. Esto se puede ver en los Cuadros No. 34 para una SITUACIÓN CON PROYECTO. Asimismo, para la cuestión Pecuaria se observa  en el Cuadro N° 36 para una SITUACIÓN CON PROYECTO.

Para estimar los Beneficios del Proyecto mediante la Metodología del Excedente del Productor se hará de la siguiente manera:

· Se determinara el valor de la producción agropecuaria durante toda la vida útil del proyecto, bajo la situación CON PROYECTO y SIN PROYECTO. Las diferencias entre ambas situaciones provendrán de los cambios en los cultivos y/o animales a criar, de las variaciones en el nivel de la producción y de las modificaciones en la productividad. Se considerara una tasa máxima de crecimiento del 6.0%.

CUADRO Nº 51
BENEFICIOS CON PROYECTO
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4.2.3
Beneficios Incrementales.

Referido a la obtención del beneficio final de los recursos, obtenidos en una situación con y sin proyecto, para este análisis estamos usando el enfoque excedente del Productor, entonces se obtendrá el beneficio final del área de influencia de la construcción de la Carretera.

Este beneficio final es el beneficio incremental porque se halla de la diferencia de los beneficios con proyecto menos los beneficios sin proyecto. 

CUADRO Nº 52
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CUADRO Nº 53
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4.3
EVALUACION ECONOMICA (Metodología Beneficio/Costo)

La metodología empleada para la evaluación Económica  del proyecto a nivel de Perfil Menor del CONSTRUCCION DE CAMINO VECINAL (TROCHA CARROZABLE) ENTRE LOS CASERIOS DE PUENTE PIEDRA-FELIPE PINGLO ALVA, de una longitud aproximada de 4+76 Km. Es la de Beneficio-Costo, enfocado en su estimación desde el punto de vista del excedente del productor.

Es importante mencionar, que dada las características de esta ruta, donde necesita la Construcción (4+76 Km.), se ha determinado la aplicación de la Metodología del Excedente del Productor. En consecuencia de acuerdo a los parámetros de tráfico corresponde también la aplicación de la Metodología del Excedente del Productor. 

· La tasa de actualización que se usará es del 11.0%, con un horizonte temporal de 10 años.

· Para el caso de proyectos de viabilidad rurales, este beneficio esta asociado a los incrementos en los niveles productivos generados por la realización del proyecto en su zona de influencia.

· Los Beneficios por excedente del productor de esta manera corresponderán al valor agregado de la producción del área de influencia del proyecto que se obtiene como consecuencia de Construir una carretera.
Valor Actual Neto (VAN) y (TIR)
La estimación del VAN del proyecto se hará a partir de la cuantificación de Beneficios y de Costos.

CUADRO Nº 54

CUADRO Nº 55

Los beneficios están centrados en la reducción de los costos de trasporte agrícolas y al incremento del rendimiento agrícola.

La rentabilidad social se determinara con los indicadores básicos; Valor Actual Neto (VAN), Tasa Interna de Retorno (TIR), para cada alternativa a precios sociales.

Los resultados de la evaluación se detallan a continuación.

CUADRO Nº 56
	Indicadores
	ALTERNATIVA 01
	ALTERNATIVA 02

	TIR %
	41,40%
	39,67%

	VAN (S/.)
	1.508,135
	1.477,973


Como se puede observar en el cuadro anterior, la Alternativa 01, es la que muestra los indicadores económicos más altos, por lo tanto el proyecto es rentable Económicamente y Socialmente.

4.4       Análisis de Sensibilidad.
Dada la incertidumbre que rodea a muchos proyectos de Inversión, se hace indispensable llevar a cabo un análisis de sensibilidad de la rentabilidad del proyecto ante diversos escenarios.

En consecuencia, el análisis de sensibilidad se realiza con la finalidad de medir el grado de consistencia de los indicadores obtenidos (VAN, TIR). Se desarrollará el Análisis de Sensibilidad, tomando en cuenta dos escenarios. En primer lugar se ha considerado una situación en la cual los costos se incrementan. El otro escenario, es aquel en el cual disminuyen los Beneficios.

En este capitulo se estiman los beneficios en ambas situaciones con y sin proyecto, que derivan del ahorro obtenido de las comparaciones de los costos, las variaciones de los costos se dan por la reducción de los costos de transportes que realizan con el proyecto, que implica la reducción desde el primer año.

Para la evaluación utilizaremos la metodología costo beneficio, la misma que implica la comparación de los beneficios incrementales tanto agrícola y pecuaria con la inversión y costos incrementales a precio sociales (precios de eficiencia).

CUADRO Nº 57
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CUADRO Nº 58
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4.5 SOSTENIBILIDAD

Según los lineamientos del SNIP, indica el desarrollo de la etapa de sostenibilidad para garantizar la inversión pública; por ello desarrollaremos el análisis de la alternativa seleccionada, esta etapa permite conocer la capacidad del proyecto para cubrir sus costos de inversión, los costos de operación y mantenimiento que se generan a lo largo del horizonte de evaluación.

Viabilidad Institucional

La Municipalidad Distrital de Luyando – Naranjillo, está comprometido con el desarrollo del Distrito, y de realizar estudios de pre inversión e inversión para lo cual cuenta con un pool de técnicos y profesionales con experiencia y una capacidad instalada para la evaluación y ejecución de los proyectos públicos; las Municipalidad Distrital de Luyando - Naranjillo se encargaran de la operación y mantenimiento de la carretera.

Viabilidad Social

La coordinación para la operación, mantenimiento y vigilancia del proyecto estará a cargo de la organización de los caseríos involucrados en el proyecto, representado por sus dirigentes, la Municipalidad distrital de Luyando - Naranjillo se encargaran del Mantenimiento.

Este proyecto es sostenible en el sentido que los beneficios sociales que se generaran en el futuro son mayores que los beneficios actuales y se incrementara el ingreso Per-cápita de la población, por la reducción de los precios de transporte y mejora de rendimientos productivos, que tendrá efecto positivo el ingreso familiar.

Viabilidad Técnica

La Municipalidad Distrital de Luyando - cuenta con experiencia y capacidad técnica para el desarrollo del proyecto que beneficiara a los agricultores de la zona; asimismo la Municipalidad involucrada en el proyecto, tienen capacidad para realizar el mantenimiento  durante la vida útil en coordinación con la población.

Viabilidad Económica

De acuerdo a la evaluación realizada, el proyecto cuenta con la viabilidad económica necesaria que amerite su ejecución.

Viabilidad Ambiental

Se realizara la identificación de los impactos negativos que se ocasionaran en el ambiente durante la ejecución y funcionamiento del proyecto, para la implementación de un programa de mitigación ambiental que mitigara el daño ocasionado.

4.6 IMPACTO AMBIENTAL

Las actividades desarrolladas por acciones humana en busca de nuevos beneficios y facilidades que satisfagan necesidades colectivas, hacen que se altere el medio natural, mas aun si estos no son acompañados de planes de mitigación o adecuación ambiental.

Los proyectos de infraestructura carretera producen distintos efectos al ambiente, por lo cuál son sometidos a un análisis de impacto ambiental, con el objetivo de identificar y valorar los impactos potenciales que generaran al ambiente; a este proceso se denomina evaluación de impacto ambiental EIA.

Durante la construcción de la carretera se ocasionará impactos negativos por presencia de los campamentos que emitirán residuos sólidos, por la movilización de tierra, Explotación de canteras y emisión de gases por vehículos, etc.

Los impactos ya sea positivo o negativo se presentan en los siguientes ecosistemas físico, biológico y social.

MEDIO FÍSICO
Aire.-
Dentro de este componente se analizan como esta actividad alterará el aire al momento de la construcción, es recomendable controlar el nivel de monóxido de carbono, plomo, ruido etc. entre otros componentes pesados que afectan al aire.

Agua.-
Es necesario aplicar criterios técnicos adecuados si la actividad a realizar involucrará fuentes, afluentes, conductos de agua superficiales o subterráneos, así mismo si altera la cantidad, calidad y temperatura, etc.

Suelo.-
En lo referente a las actividades del proyecto se analiza si involucrara su relieve, topografía, alterando su medio por compactación, movilización de tierra etc.

Paisaje.-
Analiza en medio paisajístico a verse afectado por las actividades del proyecto, el proyecto tratara de involucrar eficientemente sin alterar significativamente estos medios.

MEDIO BIOLÓGICO

Dentro de la dimensión del medio biológico el distrito cuenta con:

Flora, presenta un territorio con características climatológicas y geográficas de sierra existiendo zonas con presencia de Vegetación 

Fauna, la fauna de la zona ha sido reducida en proporción a la vegetación sobre todo de mamíferos silvestres, la presencia de aves es de mayor proporción.

MEDIO SOCIAL

Esta zona es un caserío y cuentan con comunidades campesinas, quienes tienen relación directa con las ciudades.

Los impactos ambientales son las variaciones en la calidad ambiental (positiva o negativa) que ocasionara una acción como la construcción de la carretera.

Según la matriz siguiente podemos priorizar las siguientes incidencias que se tendrán en cuenta en la EIA: 

CUADRO N° 59
MATRIZ DE CARACTERIZACIÓN DE IMPACTOS
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MEDIO FÍSICO

SUELO:
Impacto Negativo
· Movilización de tierra

· Alteración de la geomorfología en las zonas de donde se extraerá materiales. Mas aun si el corte pendiente son inadecuadas

· Alteración en la calidad del suelo por los desechos generados durante su funcionamiento del campamento y posible desperdicios de grasa aceite y combustibles de las maquinas.

PAISAJE:
Impacto Negativo

· Las actividades para la construcción de la carretera modificara el entorno paisajístico, cambiando el escenario original y natural.

AGUA:
Impacto negativo

· Contaminación de las fuentes y afluentes de agua.

· Disminución de las aguas superficiales o subterráneas.

AIRE:
Impacto negativo

· Emisiones de monóxido de carbono por las maquinarias a usarse, afectaran la calidad del aire, también por presencia de partículas finas que se generan durante el movimiento de tierra (extracción, traslado, zarandeo y en los botaderos), como también la parte sonora que se producirá durante las acciones de movilización, excavación y extracción de materiales.

MEDIO BIOLÓGICO

Flora: Impacto negativo
· Tala de árboles.
· Plantas de Café Malogrados.

· Generalmente están asociadas a los espacios a ser ocupados por el trazo propuesto e instalaciones auxiliares (campamentos, patio de maquinarias, canteras y botaderos, etc.
Fauna: Impacto negativo

· La presencia de personas, campamentos, maquinarias, equipos, vehículos etc., que se usaran durante la construcción, provocara el alejamiento de la fauna, por los ruidos provocados.
MEDIO SOCIAL

Impacto negativo

· Alteraciones en los estilos de vida de la población por presencia de personas foráneas.

· Traslado de Viviendas Afectadas.

CUADRO N° 60
COSTO DE MITIGACIÓN AMBIENTAL PERFIL

“CONSTRUCCIÓN DE CAMINO VECINAL (TROCHA CARROZABLE) ENTRE LOS CASERIOS DE PUENTE PIEDRA-FELIPE PINGLO ALVA”
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Estudio Técnico a Nivel de Perfil

IMPACTOS POSITIVOS

· Incremento temporal de la mano de obra, durante la construcción se requerirá de mano de obra no calificada, asimismo se empleara en servicios de alimentación.

· Mejora de los ingresos a nivel familiar, ya que podrán comercializar sin dificultad su producción.

· Disminución de los gastos por transporte, tanto por la compra de alimentos e insumos para la agricultura, como para el traslado de los productos hacia el mercado.

· Movilización continua de la población, permitirá el continuo desplazamiento de personas dedicadas a diferentes actividades, agricultores, profesionales, alumnos, etc.

· Movilización continúa de productos hacia los mercados.

· Mejoramiento los servicios básicos (salud, educación, otos servicios).

4.7
SELECCIÓN DE ALTERNATIVAS

De acuerdo a los resultados obtenidos, según los indicadores utilizados en la Evaluación Económica y el Análisis de Sensibilidad la alternativa recomendable, resulta la ALTERNATIVA 01.

4.8 PLAN DE IMPLEMENTACIÓN

El proyecto de inversión propuesto, considera la ejecución de una alternativa viable, seleccionada en base al resultado de indicadores económicos atrayentes (VAN>0 ^ TIR>11%); esta propuesta considera como meta física dentro de sus actividades lo siguiente: Elaboración de 01 Estudio Definitivo (expediente técnico y otros estudios complementarios), Obras Civiles para la construcción de 4.76 km. de camino vecinal, implementación de 01 Programa de Mitigación Ambiental para amortiguar los impactos negativos dentro del entorno, físico, biótico, socioeconómico y cultural; acciones de Supervisión de las actividades constructivas y de medio ambiente, y acciones de Saneamiento Físico Legal. El diseño de programación de las actividades de los componentes de inversión han sido establecidos en un tiempo de 4 meses calendarios, con una distribución del tiempo, tal como se muestra a continuación.
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En detalle, los componentes de inversión del proyecto serán ejecutados de la manera siguiente:

Estudio Definitivo.- Corresponde a la elaboración del expediente técnico y de otros estudios complementarios, el cual será efectuado el primer mes de ejecución del proyecto; esta actividad es necesaria para proceder a la ejecución de las obras civiles y plan de mitigación, puesto que en ella se estiman los costos requeridos para la implementación respectiva de las mencionadas actividades. 

Obras Civiles.- Constituida como la meta más importante del proyecto, el cual contempla la ejecución de actividades (ejecutadas en 03 meses) tales como: 

Trabajos Complementarios

Obras Preliminares

Explanaciones

Pavimentos

Obras de arte y Drenaje

Señalización

Supervisión.- Corresponde a las acciones de inspección de las obras civiles y plan de mitigación ambiental, para que sea desarrollado acorde a lo definido en el expediente técnico; se efectuará estas acciones durante 03 meses paralelo a la ejecución de las actividades en inspección; requiriéndose para ello recursos económicos que ascienden a  S/. 11,521.82.

Plan de Mitigación Ambiental.- Este componente corresponde a la mitigación de los daños en el medio ambiente originados por la ejecución de las obras civiles, implementados durante 03 meses paralelos a ella. Se estima que las actividades para lograr el saneamiento respectivo requiere de recursos económicos que ascienden a S/. 41,223.00.
4.9 ORGANIZACIÓN Y GESTION

Durante la formulación del proyecto se ha tenido la intervención de diversas Entidades y de la misma población beneficiaria representada por sus organizaciones; estos han establecido compromisos de participación en la etapa de ejecución y post ejecución.

En la etapa de ejecución del proyecto, participarán la unidad ejecutora representado por la Municipalidad Distrital de Luyando - Naranjillo y la población beneficiada del proyecto, este último a través de su comité de mantenimiento; el primero participando directamente en las actividades constructivas y el otro facilitando la disponibilidad de recursos existentes en la zona, como terrenos, agua, madera, mano de obra no calificada, etc.

En la etapa de operación del proyecto, la población participará conjuntamente con la Municipalidad Distrital de Luyando - Naranjillo en las actividades de mantenimiento rutinario y periódico de la vía. La población aportará la mano de obra no calificada y la Municipalidad a través de su Instituto Vial Provincial, por su lado asumirá los compromisos financieros para los insumos, materiales y equipos que requieran las actividades de mantenimiento.

De la Unidad Ejecutora “Municipalidad Distrital de Luyando - Naranjillo”.- Teniendo en cuenta sus objetivos y competencias; se constituye como unidad ejecutora del proyecto, para lo cual cuenta con la capacidad técnica y operativa, así como de la capacidad administrativa y financiera. Por lo tanto, esta institución tiene la capacidad organizativa y de gestión para asumir la ejecución del proyecto, ya sea por administración directa o por contrata, así mismo participa en la Aprobación del proyecto (desarrollo de elaboración del perfil), considera al proyecto como prioritario y a su vez lo incluye dentro de sus necesidades; además asume el compromiso de participar en la etapa de sostenibilidad del proyecto, aportando en las acciones de  gestión para lograr el financiamiento de recursos para la conservación de la vía de manera coordinada con el comité de mantenimiento y de la Municipalidad provincial.
Del Comité de Mantenimiento (Beneficiarios).- El comité de mantenimiento conformado por los propios pobladores de la zona, tiene la capacidad técnica suficiente para hacer frente a las actividades de ejecución de la obra y de operación; los beneficiarios agrupados, son capaces de proveer la mano de obra no calificada con eficiencia y sin costo alguno. Asimismo, en la etapa de mantenimiento, están en  la capacidad de administrar y financiar sus propios recursos para lo cual se adjunta una copia del Acta de Compromiso de Mantenimiento.  La población asume una parte de daños ocasionados a los terrenos de los pobladores que serán afectados por el traso de la carretera vecinal adquiriendo con sus propios fondos un terreno para ser rehubicados.  

Todas estas organizaciones identificadas de acuerdo a los roles y funciones que cumplen, disponen de las capacidades técnicas, administrativas y financieras de manera independiente. Al igual la Unidad Ejecutora cuenta con la capacidad organizativa y de gestión suficiente para asumir la ejecución del proyecto por contrata, donde una vez aprobado el expediente técnico, la institución a través de un comité especial, elabora las Bases para un concurso de selección al contratista, bajo las normas establecidas por la Ley de Contrataciones y Adquisiciones del Estado. Seleccionado el ganador de la buena pro, se suscribe contrato y seguido la entrega del terreno, luego la emisión de un adelanto para el inicio de la obra, previa presentación de carta fianza a favor de la Institución.

4.10
MATRIZ DEL MARCO LÓGICO PARA LA ALTERNATIVA SELECCIONADA

La Matriz del Marco Lógico ayuda a dar explicación resumida y clara sobre el proyecto, resumiendo en acciones, componentes, propósito y fin.

A continuación elaboramos la Matriz del Marco Lógico de la alternativa más adecuada, se elabora de acuerdo a la información del árbol de problemas y objetivos.

MATRIZ DEL MARCO LÓGICO DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA.
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CAP. V.-

Conclusiones y recomendaciones
5.1 CONCLUSIONES

a) El perfil para la Construcción del Camino Vecinal (Trocha Carrozable) entre los caseríos de Puente Piedra – Felipe Pinglo Alva, con una longitud total de 4.76 Km., ha sido evaluada, considerando las características geométricas, pendientes, secciones de la plataforma, drenaje, problemas geotécnicos, tráfico, longitud, altitud y clima. 

b)
Las conclusiones del Estudio de Impacto Ambiental se resume en las partidas consideradas como adecuación de canteras y depósito de materiales excedentes, campamentos, señalización ambiental, educación y capacitación ambiental.

Asimismo, se recomienda que para no alterar significativamente el ambiente de la zona de influencia del proyecto, sea necesario ceñirse a los módulos de mitigación descritos en el Plan de Manejo Ambiental y además deben ser aplicados desde el inicio de las actividades de ejecución de la Obra vial.

c)
Con respecto a la Evaluación Económica a precios sociales realizada, la Primera Alternativa que corresponde a la construcción o apertura de camino vecinal en los 4.76 Kms. De recorrido, es la que muestra los indicadores económicos mas altos, es decir, muestra un VAN de S/. 1,508,135 y una TIR de 41.40%
La inversión necesaria a precios de mercado, para la ejecución del proyecto asciende a S/. 626,634.71
Es sabido que nuestro departamento tiene una deficiente articulación vial regional, que perjudica a los productores principalmente por el elevado costo de transporte lo que les disminuye el nivel de ingreso, con la construcción de la carretera estos gastos se convierte en beneficios que incrementaran el ingreso familiar del área de influencia.

En consecuencia, es muy importante mencionar el Impacto que tendrá en la zona la construcción y terminación de la carretera vecinal Puente Piedra-Felipe Pinglo Alva; se ha estimado que tendrá un impacto económico, social y cultural, político, ambiental e Institucional, que implicará un Mejoramiento del nivel de vida de la población de la zona de influencia del proyecto.

5.2 RECOMENDACIONES

Desde un punto de vista Económico, la ejecución del proyecto es recomendable su construcción, ya que la Evaluación Económica muestra indicadores positivos para la Primera Alternativa, la misma que corresponde a la aplicación de un Lastrado en toda la longitud de la vía. 
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Ubicación del Proyecto.


Puente Piedra y Felipe Pinglo Alva.
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