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Los factores de riesgos predominantes
en las vias de Republica Dominicana

os peligros a que se someten los usuarios de las

vias son muchos y complejos en razén de que

intervienen innumerables factores de caracteristicas
particulares.

La movilidad es un fendmeno fundamental en
el desarrollo de la sociedad hoy dia. Para lo cual se
requiere una serie de facilidades de transportacion y de
infraestructura viaria adecuadas. De manera que el ser
humano para circular a través del sistema viario necesita
un medio vehicular. Pese a que un gran porcentaje de la
poblacion, producto de la desigualdad en la distribucién
de la riqueza, es de a pie.

Sin embargo, siendo este movimiento de personas
un derecho consagrado en los principios juridicos
fundamentales, tales como laDeclaracion Universal de los
DerechosHumanos, laCartaDemocraticalberoamericana
y la propia Constitucion de la Republica, asi como
también la Ley de Transito 241 y sus modificaciones,
se establecen normativas que se tienen que respetar,
las cuales constituyen reglas de comportamiento para
preservar la convivencia social.



La seguridad vial trata precisamente de
disciplinar al ser humano para que en sus
actividades de movilidad a lo largo de sus rutas
cuide su vida y la de los demas. Pero, también
la salud de la ciudadania y los bienes que se
comprometen en el trayecto.

De tal forma, que tenemos cuatro factores de riesgo
en la seguridad vial, a saber: El ser humano, el vehiculo,
la infraestructura vial y el medio ambiente.

Son los mismos Ilamados factores de riesgo
identificados en la actividad de transporte y en la
actividad de transito terrestre.

Estos temas, consustanciales a la seguridad vial, son
cosas diferentes interrelacionadas.

Mientras el transporte se define como el traslado de
personas o bienes de un lugar a otro; el transito es la
actividad de personas y vehiculos que circulan (pasan)
(se movilizan) por una calle, una carretera.

Estos factores de riesgo han generado niveles tan
descomunales en los indices de siniestralidad en todo el
mundo que ha conllevado a que la seguridad vial sea
considerado un tema de Estado, constituyendo hoy dia
parte de la agenda de desarrollo de los paises avanzados
gue proponen planes para colaborar con las naciones en
desarrollo en la disminucién de los siniestros viales, las
muertes y las lesiones a consecuencia de los mismos.

La magnitud de estos riesgos se van gradualmente
minimizando segun el orden en que lo hemos formulado
anteriormente, y en esa misma medida también su
complejidad en el manejo de la problemética, la
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cual implica un costo y un proceso para la
recuperacioén del bienestar social y econémico
de la poblacion.

Estas afirmaciones son basadas en los
reportes globales durante los intercambios de
experiencias entre naciones. Lo que significa, que en
nuestro pais no existen mediciones que determinen con
rigor lo siguiente, como es el caso de la generalidad:
“El ser humano es responsable de casi el 85% de los
siniestros acontecidos en las vias; el vehiculo alrededor
del 8%; la Infraestructura interviene en 5%; y finalmente,
al medio ambiente se le adjudica lo restante 2%”.

De manera, que la conjugacion de todos estos factores
conllevan a que se generen anualmente un millon 300
mil muertes y cerca de 50 millones de lesionados en el
mundo.

Mientras que hablamos de alrededor de 142,000
muertes en los paises latinoamericanos y del Caribe, de
los cuales una cifra de 2,400 fatalidades son producidas
en nuestra red viaria. Un estudio de la CEPAL en el
2005 reportd que esta region representando el 8% de
la poblacion mundial posee el 14% de los vehiculos,
sin embargo, se registra el 13% de las muertes a nivel

global.
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EL SER HUMANO

El conductor, la pieza clave en el esquema
de riesgos viarios tiene que ser e-du-ca-do
para merecer el derecho a tener un volante.
De igual manera deben ser parte del proceso

de concienciacién, sensibilizaciéon y educacién todos
los demas usuarios de las vias bajo la iniciativa y
responsabilidad estatal.

La imprudencia, el manejo temerario, el consumo
de sustancias controladas, la distraccion, la fatiga, el
abuso de poder, el irrespeto a las normativas, entre
otras, son causantes de siniestros que seria interesante
establecer los niveles estadisticos para tomas de
decisiones futuras.

Los riesgos en el ser humano ha sido un tema de
discusién por muchos afos, concluyendo en toda ocasion,
gue los mismos serian reducidos si se tomaran medidas
precautorias e inteligentes durante el tiempo que se
esta manejando.

La atencion particular de los ocupantes de un vehiculo
en movimiento al cinturén de seguridad, el uso del casco
protector en el caso de los motoristas acompafada esta
medida al uso de chalecos reflectivos; asi como el uso
de sillas para bebes, el adecuado mecanismo de bolsas
de aire en los vehiculos, la garantia de un buen chequeo
mecanico periodico y de los elementos de seguridad
pasiva de su vehiculo reducen los riesgos de fatalidades
en carretera. También, cumplir con las disposiciones de
ley de no usar celular mientras conduce, ni tomar bebidas
controladas legalmente o sustancias prescritas por un
médico de no estar frente al volante mientras se tienen
sus efectos, son otras recomendaciones atinadas.
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El Fondo de las Naciones Unidas para
la Infancia -UNICEF- presentd el pasado 27
de febrero en Nueva York, el Informe 2011,
mientras los dominicanos celebrabamos la
Independencia Nacional, sobre la situacion de
la adolescencia a nivel mundial. Este informe
subraya textualmente “la principal causa de mortalidad
entre las personas de entre 10 y 19 afios, los accidentes,
en especial los siniestros de transito”, haciendo alusién
al aumento del consumo de drogas licitas e ilicitas. Estas
expresiones quise compartirlas oportunamente en estos
momentos.

En referencia a las medidas que describo
anteriormente, tienen resultados significativos si se
ejecutan a través de una iniciativa de Estado cuando
traza lineas y éareas de accion, con ejes tematicos
definidos hacia la prevencion, la concienciacion, la
integracion responsable de los diversos actores; la
reingenieria del sistema de vigilancia y de la justicia;
la implementacion se nuevas y eficaces estructuras de
acopios de datos para la identificacion inequivoca de
los problemas que conlleven a focalizar los esfuerzos
hacia un objetivo comun; el fortalecimiento del sistema
de fiscalizacion y control; la inversion en la correccion
de los puntos y tramos de alta peligrosidad... en fin,
cuando se establece desde las altas instancias de poder
politicas publicas claras, eficientes y transparentes, se
ven los resultados respecto a salvar y proteger vidas.

De un total de 258,584 infracciones impuestas por
las autoridades correspondientes a los conductores
nacionales durante el 2010 en violacion a la Ley de
Transito 241 y sus Modificaciones, el 68% corresponde a
los diez delitos tipificados en el gréfico siguiente:
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Violar la Luz Roja

Transitar Sin Tablilla

Transitar Sin Cinturén

Transitar Sin Casco

Transitar por Lugares Prohibidos
Transitar en Via Contraria
Obstruir el Transito

Hablando por Celular

Conducir Sin Portar Licencia

Conducir con Licencia Vencida

El respeto a las normas promovido en las escuelas, y
en las comunidades; la aprobacion de la educacion para
la seguridad vial en la agenda curricular en el sistema
educativo nacional; la elaboracion de libros de ensefianza
del tema; la publicidad dirigida a fortalecer la seguridad
vial a través de los medios de comunicacion, etc.; son
temas pendientes de ser tratados como “antidotos”
para minimizar los delitos de transito.
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Tanto la poblacién como el campo vehicular
estan en crecimiento constante demandando
mejores y eficientes obras viarias, agregandose
cadadialavulnerabilidad del entorno ambiental
por la accion de los cambios climaticos.

En el 2005 la CEPAL publico un informe titulado “La
Seguridad Vial en América Latina y el Caribe. Situacion
actual y desafios”. Con datos de varias instituciones
confeccion6 una lista de distribucion de muertes por
esta causa de acuerdo a la region. Esta, nos sirvio a
su vez de referencia para graficar e ilustrar mejor el
espectro de fatalidades.

Los paises altamente motorizados teniendo el 60% de
los vehiculos y un 15% de la poblacion a nivel mundial,
producen un 14% de las fatalidades.

Distribucion Global de Muertes en Accidentes de Transito,
Vehiculos Registrados y Poblacion en porciento. CEPAL.2005
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Sin embargo, América Latina y el Caribe,
tal como dijeramos al principio con el 8% de
la poblacion global tiene el 14% del campo
vehicular, sin embargo, genera el 13% de las
muertes en el mundo por violencia en las
vias.

En la region latinoamericana, La Republica Dominica,
es responsable de un 2% de las muertes en las vias.

Colombia pasa hoy dia por un proceso de reevaluacion
de la seguridad vial, pues de la ciudad capital, Bogota,
se nos informa de la disminucién sustancial de los indices
de mortalidad debido a las buenas practicas de politicas
publicas en atencion al problema contenido en el Plan
de Desarrollo de la Nacion.

De esta experiencia podria aprovechar la Republica
Dominicana, ya que tiene pendiente la discusion del
Plan Nacional de Desarrollo para las proximas décadas
e incluir en el mismo el Plan Estratégico e Integral de
Seguridad Vial.

Otro tema no menos importante es la seguridad vial
laboral, en debate en estos dias, no en nuestro pais,
al menos nos llegan las informaciones con las cuales
podemos ir edificAndonos de lo que acontece en el
mundo. La seguridad vial laboral se sugiere que debe
estar incluido en los planes de riesgos laborables de
las empresas, ya que algunos estudios arrojan como
resultado la gran incidencia de siniestralidad viaria en
mision y en “In Itinere” en los indicadores de mortalidad
viaria.

Volviendo a la experiencia mas reciente en Espafa,
en estos momentos se discute la posibilidad de legislar a
favor de las corporaciones que intensifican los trabajos
en seguridad vial laboral favoreciéndoles en cambio de
disminuir los costos en la seguridad social.

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



Las causas de los problemas vitales, segun la
CEPAL en su informe del 2005, refiriéndose a las
multiples instituciones que tienen ingerencia
en materia de seguridad vial, diciendo que en
las encuestas estas evidenciaron falta de:

-Coordinacioén

-Recurso

-Datos

-Atribuciones

-Integracién con otros ambitos

Parala solucion de estas dificultades, las experiencias
recomiendan la creacion de un Organo rector de la
seguridad viaria, con autoridad suficiente para disefiar
y ejecutar las politicas de Estado, con personal técnico
preparado, un Observatorio de Datos de soporte y que
maneje fuentes de financiamiento.

LA INFRAESTRUCTURA VIAL

En los ultimos afios, el Gobierno Dominicano a
través de sus organismos del sector construccién ha
venido desarrollando un programa especial y agresivo
de asfaltado en centros urbanos lo que indudablemente
representa avance si se acompana con medidas que
controlen el exceso de velocidad y se aplican las
sefalizaciones adecuadas.

Las principales carreteras del pais han sido incluidas
en ese plan de rehabilitacion. Importantes corredores,
con tuneles, puentes y elevados son construidos, ademas
del mantenimiento programado que se le da a los que
estan en servicio.

Mario Holguin FundaReD



La inversion en infraestructuras viarias
definitivamente ha sido importante en los
altimos tiempos que pudiera traducirse en
una mejora en la seguridad vial en conjunto
con otras iniciativas importantes que han sido
obviadas por el momento. Sin embargo, la

inseguridad ha ido en aumento, situacion que merece
un estudio y analisis particular para determinar en qué
puntos hay debilidad en la estructura de factores de
riesgo.

Asfaltado en centros urbanos Avenida Hispanoamericxana

Asimismo, se demanda una revisidon permanente
0 actualizacion de las normas de transito, e incluso
mayores rigores en la aplicacion de las leyes y controles.
A lo que habria que sumar el requerimiento de mayor
formacion o educacion en los usuarios. En otras palabras,
al parecer se hace ineludible reformar los habitos de los
usuarios de las vias. Esta es una mision contemplada en
las agendas de los gobiernos progresistas y democraticos,
al menos en la mayoria.

Nuevos puentes peatonales
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Aunque en otros regimenes, como en Cuba
y en China, los trabajos en la materia son de
interés.

Lo que se tiene muy preciso es, que existe
una proliferacion en instalaciones de centros
de seguridad vial para la educacion de los
municipes desde muy temprana edad y la inclusién por
obligatoriedad al sistema nacional de educacion, al
igual la implantacién de cursos técnicos, maestrias y
diplomados en la materia en diferentes universidades.

Por qué hablamos asi, sencillamente porque
transformar la vida de los ciudadanos sin trastornar
su desempefio cotidiano, requiere la participacion
democratica de las diversas fuerzas sociales de un
Estado, trazar planes y metas, disponer por tanto, de
dinero para esos fines al tiempo de ir formando recurso
humano.

En el caso de la seguridad vial, me refiero entre otras
cosas, a la educacion reorientada a respetar y preservar
la vida mientras se circula en las vias asumiendo cierto
grado de responsabilidad, ademas de desarrollar
técnicos y profesionales que conozcan el tema con sus
normativas.

Las causas de los siniestros en las vias son multiples
y en sus soluciones son muchos los sectores que deben
intervenir, algo que complica aun més este fenomeno
social que termina para los gobiernos siendo de salud
con fuertes implicaciones econémicas.

Quizas, unode los escollos mas delicado que tiene este
proceso de conversion de la inseguridad a la seguridad
vial, dado que prima en las agencias interventoras el afan
de protagonismo, los celos, y por que no decirlo, también
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el deseo de manejar recursos y permanencia
en los puestos, es llegar al consenso, a partir
del cual se empiezan a ver soluciones.

El ser humano, ya sea en la modalidad
de conductor, peatén o pasajero puede ser
victima o victimario, al que se le debe instruir

adecuadamente desde que sale a la calle, hasta lograr
una modificacion de la conducta; esto es, un cambio en la
actitud y comportamiento basado en la responsabilidad
y el respeto a la vida y el buen vivir, lo cual tiene que
ver con el nivel de compromiso politico y social de los
habitantes de una nacion, ya que son los hacedores de
politicas publicas los que tienen la obligacién de tomar
decisiones e iniciativas.

En definitiva, es obligacion del Estado brindar mejor
calidad de vida al ciudadano. De eso se trata a fin de
cuenta.

Es que siendo también obligacion del Estado, brindar
eficientes servicios publicos, con los estandares de
seguridad probados, se debe establecer un sistema de
emision y expedicion de licencias de conducir, ya que
este documento no es mas que el permiso que el Estado
le otorga al ciudadano para transitar en vehiculos de
motor.

Adquirido este documento en malos procedimientos
significa un factor de alto riesgo de seguridad vial, que
pudiera implicar una debilidad de origen, ya que la
cédula de identidad es un requisito primordial también
emitido por el Estado, insistimos.

Un instrumento de seguridad que se ha ido
implementando poco a poco es el de Gobierno
Electronico, cuyas aplicaciones en integracion al sistema
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de expedicidon de licencias las consideramos
de mucha utilidad, requiriéndose tecnologias
de ultima generacion.

Por eso, se ha disefiado lo que les llaman “la
licencia inteligente”, todavia poco conocida,
implementada en algunos paises, tales como
Venezuela, Chile, y ahora Argentina. De este concepto
no estamos alejados en Republica Dominicana, pues solo
tendriamos que completar la plataforma y facilidades
existentes para llegar sin mucho esfuerzo a estos niveles.
Pero, hace falta voluntad politica.

Las licencias de conducir dominicanas han
experimentado un gran avance en los ultimos tiempos
en su procesamiento para la emision.

Poco faltaria para implementar el nuevo concepto
caracterizado por portar chips al dorso del carné que
pueden ser fotografiados con un celular conectado a
Internet y brindar muchas informaciones importantes
del portador y su vehiculo. Desde sus datos generales
hasta el tipo de medicamento al que es alérgico en
caso necesario de tragedias viales; desde el numero de
infracciones para la aplicacion del sistema de puntos
hasta sus huellas digitales y fotografia, datos del
seguro, del vehiculo y otras informaciones que pudieran
suspender el permiso.

En otro orden, segun la edad de los usuarios de
las vias y el grado de desarrollo de una sociedad en
particular, los factores de riesgos inciden en mayor
o menor importancia, definiéndose en todo caso a la
permanencia de sectores de usuarios mas vulnerables.
Estos, merecen un capitulo amplio, en especial los
motoristas.
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En Republica Dominicana, por ejemplo, los
motoristas y peatones, en ese orden, son en
extremo vulnerables, en vez de los peatones,
pasajeros y conductores de cuatro ruedas
como sucede en Guatemala.

Hasta el 2008, no sabemos si ha seguido el mismo
comportamiento de la curva de victimas fatales, en
Guatemala los usuarios mayores de 65 afios de edad
eran atropellados inmisericordemente. Espafia presento
recientemente su informe de siniestralidad 2010, en
donde también se mostré una mayor tendencia de la
accidentalidad en personas de edad avanzada, también
por atropello. Pues, la estrategia en los programas de
seguridad vial descuid¢ este sector de edad.

Mientras que en Republica Dominicana se cumple
con la generalidad, las principales victimas son entre
15 y 29 afos, en segundo lugar los de 30 a 49 afios.
No es que estas franjas en aquellos paises que hemos
mencionado no sufran los embates de la violencia del
tréfico, pero si en menor proporcion. Pues la velocidad,
el entretenimiento durante la conduccion (la distraccion)
y el desatino en cuanto al consumo de alcohol y
drogas, convierten a nuestros jovenes dominicanos en
imprudentes. Habria que agregar un factor de riesgo
gue podria ser objeto de debates acalorados en nuestro
pais; pero, del que se requiere un estudio profesional
muy profundo, como lo es el tema de la fatiga al conducir
en Republica Dominicana. De tal forma, que cuando
nos acojamos a implementar iniciativas encaminadas
a reducir la accidentalidad en nuestro pais debemos
tomar en consideracion estas particularidades.
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Tasa de Mortalidad por Millon de Habitantes segin
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No solo Espafia, sino en todos los Estados de la Unidn
Europea rigen la seguridad en el transito bajo un codigo
de responsabilidad compartida entre todos los actores
politicos y sociales, e incluso en los ultimos afios se ha
incrementado la participacion de los sectores econémicos
reconfirmando el compromiso mediante la firma de La
carta Europea de Seguridad Vial con objetivos muy
bien definidos y discutidos. De ahi los grandes logros
celebrados en la reducciéon de la tasa de mortalidad
por este motivo que compiten asombrosamente entre
ellos.

En el caso de la Madre Patria, el objetivo basico
del Plan de Seguridad Vial ultimo, es reducir la tasa de
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mortalidad por cada 100,000 habitantes en un
40%; esto es, a 3.5, cayendo en la banda de
objetivo del grafico anterior.

El 23 de diciembre del afio pasado, entro

en vigencia la Nueva Reforma del Codigo

Penal Espafiol, en donde se contempla sanciones muy

relevantes para la economia de su poblacién en materia

de seguridad vial en caso de violacion a la ley. Un mes

mas tarde, aprueba su Plan Estratégico para la proxima

década, defendido no solo por todos los partidos, sino

también por las diversas fuerzas sociales que interacttan
en la nacion, como copa en la mundial de football.

Cuba, Ecuador, Argentina y México se encuentran
actualmente en los mismos menesteres de modificar sus
leyes de transito en donde se muestran importantes
iniciativas en la seguridad vial.

La deficiencia en Republica Dominicana en el
campo de la investigacion en la materia hacen que las
decisiones pertinentes y necesarias no sean tomadas
a tiempo. El informe sobre el uso abusivo del alcohol,
presentado apenas el pasado 11 de febrero de este afio en
Ginebra, demuestra que en Republica Dominicana debe
implementar rapida y eficientemente una plataforma
que permita evaluar el grado de incidencia de este
factor de riesgo en los conductores, en especial en
nuestros jévenes, para poder legislar con objetividad en
lo referente a la alcoholemia; dias y horas de expendio de
las bebidas controladas, y porgue no, la obligatoriedad
de la medicion y/o analisis en conductores por consumo
de sustancias prohibidas.

Se evidencian debilidades en la aplicacion de las
leyes, por hacer mencion de una muy pocas veces
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utilizadas, como lo es la de realizarles
necropsia a los conductores en siniestros

fatales en la investigacion de las causas. Ya

existe jurisprudencia aplicada en el 2009 para

la determinacion de los motivos del siniestro

cuando mas de una veintena de pasajeros

cayeron al Mar Caribe desde un minibds en marcha en
la Autopista Las Américas que conmociond la sociedad
nacional.

Si los riesgos
4 Factores de Riesgo ) en el ser humano

estan  definidos
TRANPORTE ‘

por su educacion,
Q. ‘

no menos cierto
es que la infra-
SEGURIDAD
VIAL

estructura para
la circulacion

Infraestructura .
{;ehicu.o debe ser obje-

Ser Humano to de continuo

_/ mantenimiento y
eliminacion de los

puntos y tramos criticos o concentracion de siniestros.

.

Estos datos serian suministrados por un Observatorio
con caracter Nacional confiable al procesar, analizar,
evaluar e interpretar las estadisticas de fatalidades en
un periodo determinado.

En la actualidad existe un procedimiento llamado
auditoria de carreteras en donde se determinan las
condiciones de peligrosidad en los cruces, las curvas,
los estrechamientos, los cambios de rasantes, los hoyos
0 baches, las sefiales y avisos, el nivel de iluminacion,
los obstaculos fijos, los deslizamientos de materiales, los
derrocaderos, derrames de sustancias en el pavimento,
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etc. Dicho estudio emite las recomendaciones
de lugar para la solucion del problema o los
problemas en término de vialidad.

Necesariamente de todas estas piezas hay

gue hablar porque son consustanciales al tema

de infraestructura viaria, y de lo que se trata es de

crear opinion publica para que busquemos soluciones

viables, que produzcan reacciones de optimismo ante

un reto epidémico como lo es la inseguridad viaria y

asumamoslo como una responsabilidad de la sociedad,
no solo del Estado.

&

Vehiculo para auditorias de carretera del Real Automdvil Club de Catalufia

Los organismos multilaterales, como el Banco
Mundial y el Banco Interamericano de Desarrollo, entre
otros, en la actualidad emprenden programas especiales
a sus Estados miembros para reducir los indices de
siniestralidad mediante la aplicacién de esas auditorias,
tanto en carreteras y caminos en explotaciéon como en
las diversas fases de su construccion, incluso durante el
disefo.

Asimismo, promueven la implementacién de
los sistemas de gestién y administracion de trafico

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



eficientes, basados en la tecnologia de la
comunicacion y la informacién. Herramienta
fundamental para los avisos a los conductores
de las condiciones climaticas vy situacion de
las carreteras para evitar tragedias, asi como
control de la velocidad.

En la Republica Dominicana se ha visto especialmente
en los ultimos 14 afos, una inversion dinamica en la red
viaria nacional. Esta, que llega a los 19 mil kildmetros
de longitud, al someterse a un plan de recuperacion sin
precedentes se califica como un “desarrollo sostenible
en ese sentido que repercutira en la economia del
pais”, segun un informe del Ministerio de Economia,
Planificacion y Desarrollo.

Obras importantes, consistentes en mantenimiento,
rehabilitacion o construccidén se ejecutan o estan en
proyecto, en todo el territorio nacional; estas deberan
complementarse con planes y proyectos legislativos
que eficienticen la movilidad, actualmente sujeta a los
avances de la tecnologia y la comunicacion. Ya que un
buen sistema de control y gestion de trafico garantiza
ahorros economicos significativos al pais y minimiza los
siniestros.

La Rep. Dominicana en otro sentido, como en
la mayoria de nuestros paises de la region, adolece
de un sistema de autoridad débil que se le agrega la
falta de politicas publicas en materia de seguridad vial
eficientes.

Este panorama a la vista se esta modificando, pues,
en los ultimos tiempos se nota una reaccion de ciertos
gobiernos, en especial sudamericanos, por trabajar
el tema a nivel congresual motivados por los avances
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obtenidos en las naciones europeas. También
Costa Rica y Cuba trabajan el tema con mucho
interés.

Otro reto al que tendriamos que asociar la
seguridad viaria hoy dia es el alza constante
de los combustibles y su impacto en la economia local.

Los conflictos armados recién desatados en el
Medio Oriente a traido como consecuencia un aumento
indetenible en los precios de los carburantes a nivel
global.

En lo que respecta al ambito nacional, tal como
sucede en otros paises, el Gobierno tendra que avocarse
a implementar medidas de ahorro con relacién al tema
de la seguridad vial, del transito y el transporte.

Por ejemplo, en Europa se propone llevar a cabo
un proyecto de educacién para los proximos diez afios,
denominado “Eco-Driving”, para la conduccion segura
y ahorro de combustible extendido a todos los niveles,
tanto de ensefianza escolar y en autoescuelas como a
organizaciones y a empresas corporativas.

Espafia por su lado, pretende frenar un poco el
consumo bajando el limite de velocidad en carreteras
por ley transitoria en tanto perdure la crisis que ha dado
origen al crecimiento de los precios del petrdleo.

Otras iniciativas son desesperadamente buscadas
para dar al traste con la nueva situacion econémica que
se plantea. Tal como el fomento del uso del transporte
publico masivo rebajando temporalmente las tarifas;
aumento en los incentivos por el uso de bio-carburantes,
reducciéon del consumo en iluminacién publica en las
vias y reduccion de los costos de la seguridad social en
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Reconstruccion Carretera Azua —San Juan

las empresas a cambio de implementar planes
eficaces preestablecidos de seguridad vial
laboral.

Sin combustible los vehiculos no se mueven,
por tanto no se producirian siniestros en las
carreteras y el desarrollo de la humanidad se detiene.

Si bien en la Republica Dominicana se ha producido
una explosion en la inversion en infraestructuras,
no menos cierto que se nos plantea reestructurarla
basandonos en los nuevos acontecimientos.

Siendo una de las méas trascendentales la primera
linea del Metro de Santo Domingo, en funcionamiento
con 14 kilémetros de longitud desde el 2007.

‘

Esta obra de ingenieria dio un nuevo giro a la
ingenieriavial moderna, entusiasmando a las autoridades
a construir una segunda parte del doble de longitud,
hoy en plena fase de ejecucién, con una trayectoria
transversal a la primera.
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Ya afios anteriores, se demostré potencial
profesional para realizar buenos elevados y
tuneles en las principales ciudades del pais,
con obras como la ampliacién de la Avenida 27
de Febrero y de Las Américas.

Luego, la construccion del elevado de Los Alcarrizos
con 757 metros, con la cual se logra una agilizacion en
la circulacion de la zona.

Av. 27 de Febrero con Av. Ortega y Gasset

En la actualidad se desarrolla el proyecto Corredor
Duarte, primera parte. Con obras de elevados y tuneles
en plena ciudad capital que hacen un total de 4
kilbmetros distribuidos en 6 elevados y 3 tuneles.
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Elevados -mts- Tuneles -mts-

530 370
530 341.9
500 520.59
500
400
400

Total 2860.0 1232.49

Una segunda etapa de fuerte inversion, la constituye
el proyecto corredor Duarte Il, que en estos momentos
esta en licitacién publica. EI mismo consistira en 4
tlineles y dos elevados.

Estan pendientes de llamado a concurso cerca de 70
kilometros de carretera como circunvalacién del Gran
Santo Domingo, sirviendo de enlace a los puertos de
Haina y Boca Chica.

Otra obra vial concluida luego de trauméaticas
gestiones para solucionar el transito en una zona de
la parte norte de la ciudad, es la nombrada Avenida
Jacobo Majluta con 11.3 kilbmetros.

Av. Jacobo Majluta

De forma exitosa, se concluyeron apenas unos afos,
los puentes de la Regién Este del pais, Mauricio Baez
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y Guido Gil con 626 metros y 294 metros,
respectivamente.

Puente Mauricio Baez Puente Guido Gil

Grandes esperanzas se albergaron en el sector
agricola y de turismos, con la posibilidad de emprender
un proyecto concesionado Illamado VIADOM 2007,
con 990 kilémetros de rehabilitacion y construccion
viaria. Sin embargo, los altos costos hicieron fracasar
los ambiciosos planes, cuando el gobierno anuncio su
segunda modificacion reduciéndolo a 205 kildmetros.

El Presidente de la Rublica, durante su rendicién
de cuenta ante la Camara legislativa anuncio que este
mismo proyecto, VIADOM, llegaria a 269 kilometros.

0l it
Carretera Casabito - Constanza

En la Regién Norte de la Republica fue posible la
realizacion de un suefio de sus pobladores y viajeros
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cuando se termind la construccion de la
carretera de 50.4 kilometros de longitud que
une la comunidad de Casabito y Constanza,
una zona de elevada produccion agricola y
agroindustrial.

Jarabacoa-Constanza es otra de igual importanciaque
la anterior, en el sentido agricola y de turismo interno,
hoy dia en fase de construccion con 27 kilometros.

Carretera San Cristébal - Bani

Ya terminado 28 kilometros de carretera en la
Region Sur al unir las Provincias San Cristébal y Peravia,
constituye una obra de solucion viaria que ha mermado
de sobremanera la siniestralidad de transito segun la
percepcion.

Carretera Santo Domingo - Samana

La Autopista del Nordeste, 106.59 kilometros de
carretera que se suman a la red nacional, aunque una
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auditoria de carretera para la determinacion de
los tramos de concentracion de siniestros viales
seria aconsejable. Esta nueva infraestructura
ofrece grandes ahorros en tiempo de traslado
de Santo Domingo a Samand, la ultima, una
provincia turistica de muchas promesas de
desarrollo.

Boulevard Turistico del Atlantico, Catey - Sdnchez
- El Limén - Las
Terrenas. A dos
carriles con
una longitud
total de 123
kilbmetros, de
los cuales 99 son
rehabilitacion. : : 7 &
Constara con Boulevard Tunistco del Atrlantico
un peaje, dos
puentes y tres pasos vehiculares nuevos.

La autopista EI Coral en construccion, con 70
kilometros adicional a la red.

A todas estas obras, habria que agregar un Plan
Nacional de Asfaltado de calles, avenidas y caminos
vecinales, lo que representara en el futuro inmediato la
agilizacion de transito, y por supuesto, la disminucion
de los siniestros viales se acomparfa con soluciones y
medidas para tales fines.
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EL VEHicuLO

7

En lo que se refiere al parque de vehiculos que
transita por nuestras vias, tiene la particularidad en
general de ser viejo, obsoleto. En algunos casos de
ser alterados en su funcionamiento sin cumplir con
ciertas normas de seguridad ambiental, como también

modificado en sus historial de vida util
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Ello implica convenientemente, al ser
el vehiculo un factor de riesgo interesante
estadisticamente, tomar medidas de alto nivel
para la implementacion de la revision técnica
correspondiente cada afio que amplie la lista
de experticios, como la obligatoriedad de
llevar cinturén de seguridad, frenos auxiliares,

bolsas de aire; casco protector en lo que respecta a
los motoristas y ciclistas, control de emision de gases,
produccion de ruidos, etc.

Siendo nuestro parque vehicular en su mayoria de
mucho tiempo de uso, es una legislacion obligatoria si
pretendemos enfrentar los altos grados de accidentalidad
cada vez mas alarmante, como parte del plan integral.

La Republica Dominicana no es fabricante de
vehiculos de motor aunque si ensambla motocicletas,
generalmente de forma ilegal. Sin embargo, es un
importante importador en la region. Cuenta en la
actualidad con 2.74 millones de unidades registradas en
la Direccion General de Impuestos Internos, en donde el
50%, aproximadamente es de motocicletas.

La condicién del vehiculo también es relacionada
intimamente con el impacto medioambiental:
emisiones de gases, derrames de aceites, degradacion
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de metales depositados en las vias, dafios a
las aguas subterrédneas y de los rios cuando
indiscriminadamente se lavan las unidades.

Nuestro parque es hoy mayor en mas de
170 mil unidades que el 2009.

El tratamiento a las motocicletas y a los motoristas
debe ser especial en cualquier medida o plan que se
proponga desarrollar en Republica Dominicana.

Parque Vehicular en la Republica Dominicana
Segun tipo de Vehiculos y su Participacion Porcentual

al 31 de Diciembre de 2010

Automoviles 1 661,747 24.2%

Autobuses : 73,716 2.7%
Jeep 252,881 9.2%
Carga 344,051 12.6%
Motocicletas 1,352,720 49.5%
Volteo 18,272 0.7%
Maguinas Pesadas 18,226 0.7%
Otros 3 13,127 0.5%
: 2,734,740 }

Afamados técnicos en diagnéstico de automotor
recomiendan en ese sentido la revision técnico-mecanica
y de gases de los siguientes aspectos, citamos:

1. “Estado del chasis y subchasis.

2. Niveles de emision de gases y elementos contaminantes.

3. Funcionamiento del sistema mecanico.

4. Funcionamiento del sistema eléctrico y del conjunto éptico.
(Encendido, luces)

5. Eficiencia del sistema de combustion interno.

6. Elementos de seguridad. (Casco, chaleco reflectivo acuerdo
norma para motociclistas).

7. Sistema de frenos.

8. Las llantas del vehiculo.

9. Sistema de direccion y suspension.

10. Estado de los espejos.

11. Funcionamiento del sistema de sefales visuales y audibles
(pito, stop, direccionales).”

Fuente: Laurentino Tello Narvaez. Sdbado, 29 de enero de 2011. Periédico
digital “EL LIBERAL”
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EL MEDIO AMBIENTE

En lo que respecta al entorno ambiental,
existen normas internacionales establecidas para
preservar la salud que por efecto de gases emitidos
por los vehiculos en circulacion deben ser regulados.
Es mediante la revision técnica vehicular que se buscan
estos controles. Pues la disminucion de los gases de
invernadero es un compromiso global ineludible en el
gue el parque vehicular de cualquier pais, contribuye
negativamente al propésito y mas cuando es obsoleto
en un gran porcentaje.

El derrame de aceites en vehiculos que va al subsuelo
puede ser un riesgo de contaminacion de las aguas al
igual que los gases en desmedro del sistema respiratorio
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de la poblacion. Siendo importante, el hecho
de la utilizacién inadecuada de las aguas para
lavado de las unidades, independientemente
sea en momentos de escasez.

Otro aspecto del ambiente, pero de menos
controles por el hombre es el clima. En carretera nos
damos cuenta al pasar por una determinada zona, el
predominio en ciertas horas de alta densidad de lluvia,
o bien neblina; en algunos casos deslizamientos de tierra
gue afectan al transeunte.

Cuando encontramos estos elementos que constituyen
un peligro para el conductor, lo recomendable, lo
gue normalmente aplica, es la colocacion de avisos y
sefales, advirtiendo a los conductores con antelacién lo
que se avecina. La tecnologia LED en este campo juego
un interesante papel.

En estos tiempos, la alta tecnologia de la informacion
y la comunicacion, es muy efectiva en carreteras
y autopistas. Utilizada ademas, para controles de
velocidad y avisos de eventos indeseables en el camino
gue pudieran retrasar o entorpecer la marcha.

Existe un elemento del medio ambiente poco tratado
gue afecta al usuario de las vias, sin embargo es una
realidad. Se trata de los niveles de iluminacion que
permiten transitar o circular con mayor seguridad, en
doble aspecto: aumento de la visibilidad, por tanto menos
riesgos a siniestros; y, mayor seguridad ciudadana.

La siembra de los arboles en calles y carreteras
debe ser reglamentada, ya que pueden convertirse en
un peligro u obstaculo al conductor, asi como las vallas
publicitarias, carteles y la colocacion impropia de las
barreras de seguridad, también las sefales de transito.
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En ciertos tramos de nuestras carreteras y
caminos podemos encontrar una gran cantidad
de arboles sembrados a lo largo del trayecto.
El ambiente durante el dia se torna bellisimo,
empero, durante la noche, un tanel oscuro
que brinda oportunidad a la delincuencia o

a siniestros viales. En todo caso, se recomienda tomar
medidas que contrarresten el sentido de riesgo. La
entrada a la Autopista Duarte por la salida de San
Francisco de Macoris es un buen ejemplo.

El Ministerio de Medioambiente de la Republica es
por ley la encargada de regular las emisiones de gases,
y el uso de sustancias que pudieran dafiar el entorno
ambiental. Tienen también una importante incidencia
los Ayuntamientos, en especial del Distrito Nacional y el
de la ciudad de Santiago, segunda provincia del pais.

La proliferacion de letreros inadecuados y la
colocacion de chatarras vehiculares en las vias publicas
constituyen una forma de perjudicar el medioambiente
y de distraer a los conductores, trayendo como
consecuencia siniestros lamentables. Ademéas de
aumento en los costos de circulacion por demora.
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En la Republica Dominicana se tiene la mala
practica de implementar talleres de reparacion
0 centros de venta de productos diversos en la
misma via o en los espacios de transito del
peatén, como evidente descoordinacion entre
las agencias responsables de manejar los temas
de municipalidad-seguridad vial-salud.

La movilidad vehicular se ha convertido en una
fuente de contaminacion del aire, el agua y el suelo,
causando efectos negativos para la salud, basicamente
en enfermedades respiratorias.

Otros contaminantes interesantes de analizar son el
ruidoy los olores que se producen durante la circulacion,
que por cierto se actla con mucha flexibilidad en
términos,, legales.

Habilitar talleres autorizados para la revision
técnica vehicular adecuada y eficiente con equipos
tecnolégicamente avanzados es una mision legislativa
también pendiente. Reiteramos.
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Galeria de Imagenes
de Nueva Red Viaria
Republica Dominicana
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AVANCES BOULEVARD TURISTICO DEL ATLANTICO
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CARRETERA BAITOA, SANTIAGO

CARRETERA PADRE LAS CASAS - LAS YAYAS
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CARRETERA SANTA ROSA
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~ PUENTE SOBRE RiO CANA, MATAYAYA , ELIAS PINA

Factores de riesgo predominantes en las vias dominicanas



ON-LOMA DE CABRERA -SANTIAGO DE LA CRUZ
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~ PUENTE RIO EL PINTAO, CARRETERA
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PUENTE SOBRE RIO BLANCO, JIMANI
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PUENTE ACICATE, HOSTOS
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Imagenes Corredor
Duarte, Santo Domingo

‘TUNEL AVE. ORTEGA Y
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AUTOPISTA 30 DE MAYO
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Imagenes Primera
Linea del Metro de
Santo Domingo
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Construccion de Nueva
Linea del Metro de
Santo Domingo
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Construccion Paso

Elevado Ave. Charles
De Gaulle
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