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Introducción
En el ámbito social son varios los temas que intervienen en los niveles de vida de la población entre ellas la salud, empleo y vivienda. En lo que respecta a la salud el municipio cuenta con un hospital público y el del Seguro Social. Según  los datos obtenidos el moto taxi comenzó en Santiago el 4 de marzo del año 1982. Su fundador fue Evangelista Silverio (Don Vange), residente en la calle no. 7, de Cienfuegos, de esta ciudad de Santiago de los caballeros. Este servicio de moto taxi lo iniciaron con una tarifa de cinco centavos por persona a las 7:15 de la mañana del 25 de marzo.  Este medio se fue haciendo cada vez más popular y usado que motivó que otras personas se fueran integrando a esta labor, modificando el sistema de ruta por el sistema de servicio a domicilio. Esto fue creciendo, se fueron instalando paradas se comenzaron a hacer intentos para organizarse como asociaciones, hasta que lograron formalizarse como un sindicato en el inicio de la década de los noventa.  La mayoría de moto taxis inician sus labores entre las 5 y 7 de la mañana, algunos lo hacen después de las 8 de la mañana. Otros no tiene horario fijo de inicio de labores.

La importancia que tiene el moto taxi se refleja en la necesidad de empleo y la limitaciones de transporte urbano, ya que a través de este medio de transporte es más fácil  y rápido desplazarse en la ciudad y en las zonas aledañas. El moto taxi es muy importante en esta ciudad, ya que las personas a través de este medio se transporta con mayor rapidez, le permite al usuario llegar con mayores facilidades a sus puestos de trabajo o lugares a donde lo necesitan.  El moto taxi en vez de ser un obrero del volante es un defensor  del pueblo, ya que estas personas son las que más rápido llegan al lugar de los hechos. El moto taxi realiza ese trabajo para subsistir en la vida diaria. Su finalidad es brindar un buen servicio a la comunidad y sobre todo, inspirar confianza en el usuario. Estos moto taxis están organizados por parada, y en cada parada hay un número de 8 a 12 moto taxi esto se trasladan en su labor tanto en la zona urbana como fuera de ella o sea, a donde se dirija el usuario o hasta donde solicite su servicio.  Los moto taxis también son afectados por los delincuentes ya que a diario son atracados y maltratados y muchas veces hasta pierden la vida al ser atracado por los atracadores estos se montan piden que lo lleven a un lugar especifico y resulta ser que es para despojarlo de sus pertenencias, de su dinero, de su motor y hasta de su vida  o sea que el moto taxi también arriesga su vida.  Con respecto a la  Ley No. 241, fue puesta en vigencia el 28 de mes de diciembre del año 1967,  modificada por la Ley No. 114-99, del 16 de diciembre de 1999. Agregado por la ley No. 124 del 10 de abril del 1971, toda persona que conduzca una motocicleta o motoneta del tipo descubierto por las vías públicas, estará obligada a llevar puesto en su cabeza un casco protector confeccionado de un material resistente o inastillable, de acuerdo a las especificaciones que establezca la Dirección General de Tránsito Terrestre.

En cuanto a la sanción, el artículo 138 hace referencia al tipo de sanción que ha de aplicarse a toda persona que viole cualquiera de las disposiciones de este capítulo. La misma será castigada con multa no menos de RD$ 5.00 ni mayor de RD$ 25.00.   Toda persona que viole lo dispuesto en el artículo anterior y como consecuencia de ello cause daño a una persona será castigada además de las penas previstas en el artículo 49 del título IV de esta ley para los golpes y heridas causadas por accidentes, con suspensión de la licencia de conducir de un año a dos años cuando las lesiones serán los prescritos en los incisos (a), (b) y (c) cuando produzca una lesión permanente y con la cancelación permanente de su licencia de conducir en caso de muerte de una o más personas. Con respecto a las normas generales de señalización el artículo 95 trata sobre la señalización oficial del tránsito. El mismo prevé las normas generales de la señalización semáforos, señales y marcas. Este artículo trata todo lo concerniente a las señalizaciones de tránsito y también señala las autoridades competentes para la señalización oficial del tránsito. La Ley No. 241, en su artículo 49 implica aspectos relacionados con golpes y heridas causadas involuntariamente con el manejo de un vehículo de motor.  Se puede notar que tanto en la zona rural como en la urbana los límites de velocidad están determinados y de igual manera, las excepciones cuando los vehículos se le han determinado por la función a desempeñar, la velocidad que se le permite. Esto con la voluntad de evitar situaciones en la vía pública.  La Ley prevé que todo vehículo debe estar equipado con un silenciador y el artículo 162 expresa que es necesario tener en buen estado el tubo de escape de todo vehículo de motor que transite por la vía pública, ya  en sus incisos a y b, se prohíbe circular si dicho tubo de escape tuviera imperfecto de ruido excesivo.

Los recursos administrativos no bastan para proteger eficientemente los intereses de los particulares, pues aunque la administración pugna por controlar sus funciones es necesario establecer otros medios cuyo trámite y decisión competa a organismos ajenos a ella. Esta necesidad dio como resultado el concepto de contencioso-administrativo. Aunque por los medios de comunicación se transmite la idea de lo deficiente que es nuestro Ordenamiento Jurídico en orden a dar una adecuada respuesta al fenómeno de las conducciones temerarias, el problema es justamente el contrario.  La obligación del conductor no es únicamente detenerse, sino también prestar auxilios a la víctima o víctimas del accidente. Por ello la ley establece que el conductor, además de detenerse e identificarse ante quienes sea de lugar, debe prestar su concurso en socorro de la víctima.  La función jurisdiccional corresponde normalmente a la justicia, pero se diferencia de las otras funciones, la legislativa y la administrativa, en la iniciativa de acción de sus órganos. Los conductores que violen las reglas de tránsito o que se vean envueltos en accidentes de tránsito serán objeto de multas y les serán asignados puntos por sanciones. (Les son impuestas multas a los conductores que acumulan más de un determinado número de puntos por sanción). El control que la justicia ejerce sobre sus propios actos, los recursos administrativos realmente son insuficientes para la debida protección de los derechos de los administrados, puesto que no existe la imparcialidad necesaria para llegar a considerar el propio acto o el acto del inferior como ilegal para dejarlo, obviamente sin efecto y más cuando en el seno de la Administración los órganos de la misma proceden normalmente con criterios uniformes. Las faltas  tienen  un carácter abstracto y  varía de acuerdo al ordenamiento jurídico de cada sociedad.  La Suprema Corte de Justicia había sostenido el criterio de que la falta no es más que el incumplimiento de una obligación preexistente, consistente en una acción cuya ejecución estuviera a cargo del  agente o en una omisión o abstención de incumplir.  De estas jurisprudencias con ideas diferentes, nos adherimos al criterio del honorable presidente de nuestra Suprema Corte de Justicia, sostenido en su Tratado Práctico de Responsabilidad Civil Dominicana, en su cuarta  edición donde afirma: La falta cometida en contra de la ley 241, que genera accidentes de vehículos de motor está subordinada a que todo conductor debe deslizarse por las vías publica con prudencia tomando en cuenta todas las medidas de seguridad de las personas y propiedades, la inobservancia de estos principios constituyen una falta delictual.  La legislación consagra aquí una gran diferencia con la ley francesa sobre la materia, que extiende sus efectos a los daños causados a la propiedad y a las cosas. En Francia, el delito de fuga como se le conoce allí, está previsto y sancionado por la ley del 17 de Julio de 1908. El conductor ha de conocer que ha causado una víctima y ha de abstenerse voluntariamente de socorrerla. Evidentemente, hay que examinar para retener la infracción, si el conductor estaba ambientalmente en capacidad de enterarse de que había causado una víctima.

El principal medio de que dispone el Estado como reacción frente al delito es la pena en el sentido de restricción de derechos del responsable. El orden jurídico prevé además las denominadas medidas de seguridad destinadas a paliar situaciones respecto de las cuales el uso de las penas no resulta plausible. La opinión más generalizada afirma que la pena presupone la reprochabilidad del comportamiento sometido a ella. Es concebida por ésta teoría como reacción por lo sucedido y desvinculada del porvenir ya que su fin es reparar el delito y no evitar delitos futuros.  La prevención general puede ser entendida de un modo diverso al precedentemente expuesto. Por una parte, puede manifestarse por la vía de la intimidación a los posibles delincuentes (prevención general negativa), y, por la otra, como prevalecimiento o afirmación del derecho a los ojos de la colectividad.  El sistema de control vehicular mediante el registro fotográfico será efectivo en el mejoramiento del tránsito y calidad de vida, si se reducen los márgenes de error en la tramitación. Cabe destacar que para un mejor funcionamiento del sistema judicial es conveniente en materia de ley 241 hacer una revisión de esta ley con la finalidad de que las sanciones a imponerse vayan acorde con la realidad de los tiempos y surtan los efectos de toda pena ya que en el presente caso las penas establecidas son irrisorias y los individuos no dudan en cometer los mismos hechos. En países como la República Dominicana los conductores de motocicletas se han caracterizado por una cultura de violación en lo que respecta a las señales de Tránsito provocando esto una gran cantidad de accidentes de tránsito. 
Con respecto a las normas generales de señalización el artículo 95 trata sobre la señalización oficial del tránsito. El mismo prevé las normas generales de la señalización semáforos, señales y marcas. Este artículo trata todo lo concerniente a las señalizaciones de tránsito y también señala las autoridades competentes para la señalización oficial del tránsito. Esta investigación relacionada con las causas y consecuencias de los accidentes de Tránsito ocasionados por los moto taxi en el  municipio de Santiago de los Caballeros Zona urbana abarca los siguientes aspectos:

a) La parte introductoria, la cual contiene el planteamiento del problema, formulación y sistematización del problema, la justificación, factibilidad, limitaciones, delimitación, objetivos, método y técnicas.

b) El marco teórico compuesto por cuatro capítulos. El primer   capítulo enfoca los aspectos generales sobre el contexto de estudio; el segundo capítulo abarca el rol de la justicia ante la violación a la Ley no. 241 sobre accidente de Tránsito; el capítulo tres abarca las disposiciones legales sobre Tránsito y el capítulo cuatro trata el análisis y la interpretación de los resultados.

c) Las conclusiones, bibliografía y los apéndices.

Planteamiento del problema
 La problemática relacionada con las violaciones a la Ley de Tránsito por parte de los moto taxi en el municipio de Santiago de los Caballeros está relacionada directamente con la falta de conocimiento por parte de estos conductores de la Ley que rige el procedimiento a seguir al momento de cometer una infracción, el exceso de velocidad y provocar accidentes en el tránsito por el exceso de pasajeros, debido a la falta de conciencia de quienes tienen en su poder este tipo de transporte público.  La falta de conciencia de los conductores denominados moto taxi muchas veces no tiene límites en el sentido de que pierden la noción de su responsabilidad ante los demás individuos, ya que las mismas estadísticas indican que la mayoría de accidentes de tránsito son provocados por este tipo de conductor. De ahí que el tema de investigación a cerca de las violaciones a la Ley No. 241 y lo que ésta prevé se hace pertinente e importante por los enfoques y los aportes sobre esta situación que afecta a la comunidad urbana de Santiago de los Caballeros.  El tema relacionado con  las violaciones a la Ley No. 241 sobre Accidentes de Tránsito producido por los moto taxi del municipio de Santiago de los Caballeros,  se investiga por diferentes motivos.  El principal  de ellos,  es plantear la problemática social que enfrentan los conductores y los usuarios al igual que quienes transitan por esta ciudad,  por  la ignorancia de sus derechos y deberes; pero a través  de los enfoques de dicha Ley.

FORMULACION DEL PROBLEMA: ¿Cuáles son las causas y consecuencias de las violaciones a la Ley No. 241 sobre accidentes de tránsito producido por los moto taxi del municipio de  Santiago de los Caballeros, en la zona urbana? 

SISTEMATIZACIÓN DEL PROBLEMA: 
¿Cuál es el rol de la justicia del municipio de Santiago de los Caballeros, ante la violación a la Ley No. 241 por parte de los moto taxi que circulan por la zona urbana de Santiago de los Caballeros?

¿Se cumplen a cabalidad  las disposiciones sobre tránsito y seguridad de la Ley No. 241 sobre accidentes de tránsito?

¿Cuáles son los artículos de la Ley No. 241 sobre accidentes de tránsito que suelen violar con facilidad los moto taxis de la zona urbana de Santiago de los Caballeros?

JUSTIFICACIÓN  IMPORTANCIA: La situación de tránsito en la ciudad de Santiago, municipio  y provincia Santiago de los Caballeros, es un problema que mueve la preocupación de ciudadanos y autoridades, pero no se han planteado medidas efectivas para tratar de apalear esta dificultad latente. Hacer un análisis acerca de la Ley No. 241 sobre el accidentes de tránsito se puede considerar conveniente, porque en la actualidad  no existen suficientes investigaciones relacionadas con este tema, ya que de dicha Ley, las investigaciones existentes se han realizado a través de otros enfoques. Cabe destacar que la principal inquietud por enfocar el tema de investigación acerca de la Ley No. 241 sobre accidente de tránsito  tiene un interés  por conocer y profundizar  en los aspectos teóricos  que ofrecen las diferentes fuentes sobre este tópico.  De igual  manera, se pretende aprovechar las informaciones que aparezcan sobre el tema y hacer una reflexión sobre cada tópico para que quienes se interesen en el tema puedan beneficiarse de ello. La importancia de este estudio consiste en una iniciativa que estimulará la proyección de otras investigaciones, sirviendo como punto referencial en la búsqueda de solución al problema de las infracciones de tránsito en esta ciudad. De esta investigación se han de beneficiar la policía, el departamento de tránsito y la Autoridad Metropolitana de transporte, así como las instituciones del municipio de Santiago de los Caballeros encargadas de regular el tránsito.

FACTIBILIDAD DE LA INVESTIGACIÓN: Además de los criterios o motivaciones que justifican la investigación es necesario considerar otro aspecto relacionado con la viabilidad del estudio que se realiza. Esta investigación se considera factible porque se cuenta con la disponibilidad de tiempo, recursos financieros, humanos y materiales que son los que a última instancia determinarán los Alcances de la misma.
LIMITACIONES DE LA INVESTIGACIÓN: Aunque no son muchas las limitaciones que pudieran interferir en la realización de este estudio, hay que destacar que existen muy pocas fuentes que sustenten el marco teórico de la misma, lo que conllevará mayores esfuerzos por parte de los investigadores para hacer las aportaciones que impliquen un trabajo satisfactorio. Además, por el perfil de los sujetos que se encuestarán, se percibe que el trabajo de campo se hará con ciertas dificultades por tener que trasladarse a los lugares y eso implica distancia y esfuerzo económico. 

OBJETIVOS DE LA INVESTIGACIÓN:

Objetivo general:  Analizar las causas y consecuencias de las violaciones a la Ley No. 241 sobre accidentes de tránsito producido por los moto taxi del municipio de Santiago de los Caballeros en la zona urbana. 

Objetivos específicos:

Determinar el rol de la justicia del municipio de Santiago de los Caballeros, ante la violación a la Ley No. 241 por parte de los moto taxi que circulan por la zona urbana.

Analizar las disposiciones sobre tránsito y seguridad de la Ley No. 241 sobre accidentes de tránsito.

Analizar los Artículos de la Ley No. 241 sobre accidentes de tránsito y la fase judicial de dicho procedimiento.

DELIMITACIÓN: La delimitación geográfica abarca el municipio de Santiago de los Caballeros. La delimitación de persona serán pertenecientes al departamento de tránsito de la policía, el síndico  municipal, a los representantes del sindicato, la policía de AMET y los  conductores que se dedican a dar servicios en motores. La delimitación del tiempo abarca el cuatrimestre septiembre de  2014, cumpliendo con los siguientes módulos.

	Módulo
	Tema
	Duración
	Fecha

	1ro.
	Investigación Científica
	4 semanas
	4-25 de septiembre, 2014

	2do.
	Revisión de contenido
	4 semanas
	2- 23 de octubre,  2014

	3ro.
	Revisión metodológica
	3 semanas
	30 de octubre al 20 de noviembre, 2014

	4to.
	Revisión de Estilo y Ortografía
	2 semanas
	27 de noviembre al 2 de diciembre  2014

	5to.
	Exposición Oral
	2 semanas
	11 al 18 de diciembre de  2014

	
	Entrega del monográfico
	2 semanas
	15 enero de 2015


MÉTODO: El método implementado consistió en el analítico, a través del cual a la Ley objeto de estudio se le extraerán cada una de sus partes con la finalidad de estudiarla  por separados y poder  indagar la relación que existe entre ellas.  La investigación será de campo porque se tendrá contacto directo con el objeto de estudio, que son los moto taxi de la zona urbana de Santiago de los Caballeros, para determinar la cantidad de accidentes provocados por los moto taxi. La técnica a implementarse a través del trabajo de campo consistirá  en la aplicación de un cuestionario a los moto taxi y una entrevista a los responsables del departamento de tránsito de la policía, los responsables del sindicato, el síndico la policía de AMET y de las autoridades judiciales de esa jurisdicción. Se han enfocado de manera adecuada los conceptos  básicos  y analizarlos  para hacer de ellos un exhaustivo y profundo análisis  sobre lo que plantea la Ley No. 241 sobre accidente de tránsito. 

Este trabajo consta de cuatro capítulos distribuidos como sigue:

El capítulo I: Aspectos generales sobre el contexto de Santiago de los Caballeros.

El capítulo II: Rol de la justicia ante la violación a la Ley No. 241.

El capítulo III disposiciones sobre tránsito y seguridad de la Ley No. 241.

El capítulo IV: Análisis e interpretación de los resultados.

CAPÍTULO I
 Aspectos generales sobre el contexto de estudio
1.1 Generalidades  de Santiago, Provincia Santiago de los Caballeros: Santiago de los Caballeros es la segunda urbe del país. Simbólicamente está considerada como la capital de la región norteña. No se conoce la fecha exacta  de la fundación de la ciudad y lo más seguro es que aconteció en el último lustro del siglo XV.

En sus Inicios fue poblado por treinta hidalgos españoles procedentes de la Isabela. Por tal razón en 1508 recibió el título de la ciudad con el nombre de Santiago y el aditamento de los Caballeros. La ciudad primitiva, erigida en Jacagua, fue destruida el 2 de diciembre de 1562 por un espantoso terremoto que también destruyó a la ciudad de Concepción de La Vega.

La ciudad fue levantada nuevamente, esta vez en terrenos de la viuda Minaya, a orillas del río Yaque, lugar que ocupa actualmente la ciudad. Posteriormente fue víctima de incendios, nuevos terremotos y saqueos. Finalmente la consumió el incendio redentor de 1863.

Excepcionalmente en 1858, por disposición constitucional en capital de la república, allí tuvo asiento el gobierno precedido por el general José Desiderio Valverde. Santiago fue  nuevamente capital de 1863 a1865 a causa de que ella se estableció, y funcionó entonces el gobierno de la Restauración. 

La provincia encabezada por Santiago fue originalmente integrada por las comunidades de Santiago: Puerto Plata, Montecristi y San José de las Matas y por los puestos militares  de Altamira y Dajabón, dependientes éstos de Puerto Plata y Montecristi respectivamente.  En 1844, con anterioridad a la constitucional de la provincia el 6 de noviembre, la Junta Central Gubernativa le había conferido a Santiago la categoría de cabecera de departamento. La común cabecera había sido elegida en 1822 al comienzo de la dominación haitiana. 
En lo patriótico Santiago ha sobresalido como escenario y como proveedora de actores. Ahí están La Emboscada, La Batalla del 30 de marzo y del 6 de septiembre. Siete hijos de Santiago han ocupado el sitio presidencial. Son ellos Ulises Francisco Espaillat, José David Valverde, Benigno Filomeno de Rojas, José Bordas, Rafael Estrella Ureña, Joaquín Balaguer e Hipólito Mejía.

Santiago de los Caballeros se encuentra en el Valle del Cibao a 155 kilómetros de Santo Domingo, ocupando un área geográfica de 2,857,560 mts², siendo el municipio de mayor densidad geográfica del país. Cuenta con una población por encima de los novecientos mil habitantes, representando un poco más del 10% de la población nacional dominicana. Actualmente la conforman como provincia los municipios de Villa González, Villa Bisonó, Jánico, Licey al Medio, San José de las Matas, Tamboril y Santiago. 

El municipio de Santiago tiene una extensión de 610,174 mts², con un clima seco y húmedo dependiendo de la estación, con una temperatura media de 25º grados centígrados. Por otra parte, el comercio de Santiago es muy activo, prácticamente igual al de Santo Domingo.  Esto se puede deducir por el gran número  de instituciones bancarias, de crédito y financiamientos que operan en esta ciudad, así como también por la intensidad de comercio interno, el cual comprende comercialización de productos agrícolas, industriales, servicios técnicos y profesionales, centros de diversión y recreación.

El municipio de Santiago de los Caballeros ha sido escenario de grandes acontecimientos históricos, que recordarlos lo hace formar parte de la cultura santiaguense, como lo es La Batalla del 30 de marzo, con los tradicionales desfiles militares y escolares.

El 27 de febrero, día de la Independencia Nacional, Santiago lo celebra llena de júbilo y se viste de colores con sus tradicionales lechones que desfilan durante todo el carnaval, todo este mes de febrero. Entre ellos se distinguen los famosos lechones  de los Pepines, La Joya, Pueblo Nuevo y demás barrios que se unen para divertirse. Además se integran los populares coches adornados y tirado por caballos. 

En lo religioso conserva las fiestas católicas de la virgen de la Altagracia y Las Mercedes, con sus visitas al Santo Cerro. Las procesiones del viernes santo y los jueves de Corpus Christi, donde los fieles vestidos de blanco se congregan en el Estadio Cibao y el 25 de julio la ciudad celebra las fiestas de su patrón  Santiago el Mayor. El municipio conserva hermosos monumentos de arquitecturas clásicas, entre los que se encuentran: La Catedral de Santiago Apóstol, el correo, el antiguo palacio de justicia, algunas residencias familiares y varios parques, donde los parroquianos suelen concurrir a descansar y a platicar.

A la entrada de la ciudad está el majestuoso monumento a los héroes de la Restauración, haciéndose acompañar por el majestuoso teatro del Cibao, ubicado en la parte frontal del mismo. Santiago se distingue por ser un pueblo hospitalario, trabajador y amante de dichas tradiciones. Popularmente se le conoce como la ciudad corazón; es considerada la segunda capital del país y está rodeada por las aguas del Río Yaque del Norte.

En los deportes, en el municipio de Santiago, funciona la Unión Deportiva de Santiago que aglutina 28 asociaciones deportivas y que organiza los juegos deportivos provinciales, donde participan unos 2000 atletas en disciplinas que van desde ajedrez hasta judo y ping pong. 

En la última década se han incorporado pabellones bajo techo. En lo que respecta a la salud en el municipio de Santiago ha mejorado considerablemente comparada con años anteriores. El sector público ha extendido sus servicios con nuevas creaciones de sub-centros  en los lugares periféricos de la ciudad con el objetivo  de a asistir la mayor cantidad de la población. Se han reequipado los servicios de diversas áreas, se han creado nuevos servicios en las distintas especialidades. 

En los diferentes sub-centros de salud, se han creado modernos laboratorios donde el paciente recibe servicios a bajos costos de acuerdo a sus necesidades. Actualmente Salud Pública ha desarrollado programas de vacunación, deparasitación, dermatología, odontología y oftalmología, especialmente en las distintas escuelas de la ciudad y campos cercanos se han desarrollado programas de medicina preventiva a fin de disminuir la mortalidad en la población.

El municipio de Santiago ha sido escenario de grandes pilares de la educación dominicana que han brindado su esfuerzo para que la educación del municipio avance de manera significativa, destacándose la Profesora Ercilia Pepín, Salomé Ureña y Eugenio María de Hostos.

En la década de los años 70 en la educación del municipio no existían condiciones favorables para el buen funcionamiento del proceso enseñanza aprendizaje, según datos estadísticos en las escuelas primarias existía más de un 70% de maestros sin formación magisterial. En la década de los 80 se mantuvo la crisis y muchos maestros desertaron  del servicio docente, inclusive muchas universidades cerraron la Carrera  de Pedagogía a lo que se denominó década perdida. 

La provincia de Santiago es la primera ciudad de la región del Cibao en el plano del cultivo agrícola y se caracteriza  por una explotación  intensiva del suelo, en comparación  con otras provincias de la misma región. En los fértiles campos de la provincia de Santiago, se cultivan en gran medida productos  agrícolas de gran demanda, tanto en el mercado nacional como internacional; de igual  modo, una gran variedad de frutos menores. Santiago encabeza la producción de tabaco, el cual es destinado para las industrias cigarrilleras del país. Se halla además, entre las diez principales provincias productoras  de café, cacao, y arroz. Es también  un centro de gran producción de maní para fines industriales.

En cuanto a los frutos menores ocupa un lugar prominente en lo que respecta al volumen  de su producción. Parte importante de los frutos menores de la provincia son comercializados en la ciudad capital. En la producción ganadera, Santiago ocupa un lugar predominante entre los principales productores de ganado vacuno y porcino.

La ciudad de Santiago de los Caballeros es una  de las ciudades más industrializadas de la República Dominicana. La producción industrial abarca los renglones alimenticios. Este renglón incluye pastas alimenticias, conservas, jugos, embutidos, quesos, dulces, pan, leche pasteurizada, grasas, refrescos y helados.

En cuanto a la producción industrial no alimenticia, la industria santiaguera es similar a la industria de la capital, pero en una escala menor. Esta producción  es muy variada; la misma incluye la elaboración de cigarrillos y bebidas alcohólicas, la cual es una de las industrias más rentables y aporta al fisco grandes sumas  de dinero por el pago de impuestos. El comercio de Santiago es muy activo, debido al número de instituciones bancarias, de crédito y funcionamiento que opera en esta ciudad; así como también por la intensidad del comercio interno, el cual comprende comercialización de productos agrícolas, industrias, servicios técnicos y profesionales y diversos centros de diversión.

1.2.1 Historia: Según  los datos obtenidos el moto taxi comenzó en Santiago el 4 de marzo del año 1982. Su fundador fue Evangelista Silverio (Don Vange), residente en la calle no. 7, de Cienfuegos, de esta ciudad de Santiago de los caballeros. Este servicio de moto taxi lo iniciaron con una tarifa de cinco centavos por persona a las 7:15 de la mañana del 25 de marzo.  Para esa fecha existía un solo moto taxi en el país, ya que en esta provincia, donde nace esta idea y hoy día, la provincia cuenta con un número de 15,000 motoristas. Esto se expandió  hasta Santo Domingo y más tarde hacia todo el país. El servicio de moto taxi se origina en el municipio de Santiago de los Caballeros a mediados de la década de los ochenta, cuando ellos se dirigía desde el parque del Barrio Libertad, hasta el ingenio o Cienfuegos, encontró una persona conocida que se dirigía al mismo lugar y este le ofreció llevarlo en su motor (un Yamaha 80), el hombre se montó, y al llegar al lugar, este en agradecimiento le regaló una moneda de RD$25.00 centavos, entonces el moto taxi analizó que podía tomar aquello como una fuente de vida y estableció una ruta, cobrando la suma de RD$25.00 centavos.  Este medio se fue haciendo cada vez más popular y usado que motivó que otras personas se fueran integrando a esta labor, modificando el sistema de ruta por el sistema de servicio a domicilio. Esto fue creciendo, se fueron instalando paradas se comenzaron a hacer intentos para organizarse como asociaciones, hasta que lograron formalizarse como un sindicato en el inicio de la década de los noventa. 

1.2.2 Causas: Son diversas las causas que han motivado a los ciudadanos que laboran en el moto taxi a originarse formando el sindicato de motoristas de Santiago de los Caballeros.
a) Tener una organización que los defienda y que lo represente

b) Luchar por reivindicaciones, como son: Seguro Médico, etc.

c) Estar organizados en su labor

d) Tener una identificación 

e) Participar en las actividades deportivas como organización 

f) Preservar el servicio de moto taxi como una fuente de empleo.

La mayoría de moto taxis inician sus labores entre las 5 y 7 de la mañana, algunos lo hacen después de las 8 de la mañana. Otros no tiene horario fijo de inicio de labores. Las fuentes de ingreso de los moto taxis es un promedio ascendentes a la suma de RD$250.00; algunos ganan por encima de esta suma, llegando hasta los RD$400.00 por día; mientras que otros ganan por debajo de los RD$200.00 por día. Muchos de los moto taxis no tienen ninguna fuente de ingresos que no sea el moto taxi; mientras que algunos tienen otras fuentes de ingresos, con actividades como: alquiler de motores, rifas, préstamos de dinero, comerciantes, el empleo de la esposa y divisas del extranjero.  La mayor parte de estas personas poseen una educación primaria (de primero a octavo curso); otros tienen educación secundaria, o al menos inicio del bachillerato; en tanto un mínimo son estudiantes universitarios, principalmente en la extensión de la CURSA-UASD.

Parte de ellos provienen de la zona rural (campo) y demás procedentes de la ciudad. Estos no tienen inconvenientes para transportar a sus usuarios o clientes a cualquier lugar del municipio, tanto a la zona urbana como a la rural, siempre y cuando le paguen el precio justo. Algunos sólo lo hacen en la zona urbana.  Estos montan diariamente entre once y veinte personas, otros entre cinco y diez personas por día.

1.2.3 Importancia del Moto taxi: La importancia que tiene el moto taxi se refleja en la necesidad de empleo y la limitaciones de transporte urbano, ya que a través de este medio de transporte es más fácil  y rápido desplazarse en la ciudad y en las zonas aledañas. El moto taxi es muy importante en esta ciudad, ya que las personas a través de este medio se transporta con mayor rapidez, le permite al usuario llegar con mayores facilidades a sus puestos de trabajo o lugares a donde lo necesitan. Por su tamaño le permite desplazarse por cualquier lugar o carretera, cosa que en un auto normal se dificultaría. Muchas casas bancarias, financieras y comerciales en los últimos tiempos hacen uso del moto taxi para su servicio, por lo económico, rápido y responsable.

1.2.4 Objetivo y finalidad: El moto taxi en vez de ser un obrero del volante es un defensor  del pueblo, ya que estas personas son las que más rápido llegan al lugar de los hechos. El moto taxi realiza ese trabajo para subsistir en la vida diaria. Su finalidad es brindar un buen servicio a la comunidad y sobre todo, inspirar confianza en el usuario.

1.2.5 Aspecto legal para funcionar como moto taxi: Para funcionar como moto taxi, el  motorista debe:

1) Poseer un carnet de identidad que le acredite como moto taxi.

2) Ser mayor de edad.

3) Usar un casco protector.

4) Llevar puesto un chalecón que los identifique como tal.

5) Buena presencia física personal y el motor en buen estado.
6) Tener seguro al día.

7) Buen estado de los frenos.

8) Tener matrícula del motor.

1.2.6 Organización del Moto taxista: El moto taxi se organizó en Santiago de los Caballeros, por el sindicato de motoristas, el cual se fundó  el 12 de enero de 2000. El local que los ubica funciona en la avenida Circunvalación No. 23. Estos moto taxis están organizados por parada, y en cada parada hay un número de 8 a 12 moto taxi esto se trasladan en su labor tanto en la zona urbana como fuera de ella o sea, a donde se dirija el usuario o hasta donde solicite su servicio. 
Este sindicato  se reúne cada siete días laborables y su finalidad es organizar al moto taxi y a la vez para que el ciudadano se sienta protegido para que de una u otra forma pueda dirigirse hasta esta oficina a llevar sus quejas e inquietudes respecto al servicio. Se establece un horario de seis de la mañana hasta las diez de la noche. A través del sindicato cada moto taxi que forme parte del mismo tiene que pagar una cuota mensual de RD$20.00 pesos y de inscripción RD$20.00 pesos. Existen actualmente 225 paradas de moto taxi. El sindicato toma medidas en  las situaciones difíciles que se le presentan al moto taxi y le brinda el apoyo, toda vez que trata de buscar soluciones a los conflictos. El sindicato de los moto taxi representa a los motoristas en los asuntos legales. El mismo está incorporado  en la ciudad de Santiago de los Caballeros. El horario que establece el sindicato es de 6 a.m. a 10 p.m. Muchos de ellos violan la ley por a falta de conocimientos y respeto y por falta de medidas de precaución del conductor, y también cabe destacar que por falta de orientación de las autoridades  competentes en la orientación para los moto taxis o usuarios del volante.

Responsabilidad del sindicato: Muchos accidentes de tránsito en Santiago de los Caballeros, ocurren por la falta de conocimiento en las señalizaciones de tránsito, por el exceso de velocidad y manejo temerario de muchos desaprensivo.  En los últimos tiempos se ha incrementado un alto nivel de delincuencia ya que el moto taxi no sabe quién es quién, también los delincuentes como ladrones, atracadores utilizan el moto taxi para usarlo de mula. Los moto taxis también son afectados por los delincuentes ya que a diario son atracados y maltratados y muchas veces hasta pierden la vida al ser atracado por los atracadores estos se montan piden que lo lleven a un lugar especifico y resulta ser que es para despojarlo de sus pertenencias, de su dinero, de su motor y hasta de su vida  o sea que el moto taxi también arriesga su vida. El sindicato utilizan los fondos que pagan los moto taxis para ellos mismos, cuando tienen problemas judiciales o de salud.

CAPÍTULO II 
Artículos de la  Ley No. 241 sobre violación del tránsito y sus previsiones
2.1 Generalidades sobre la Ley No. 241: La Ley No. 241 fue puesta en vigencia el 28 de diciembre del año 1967, y modificada por la Ley No. 114-99 y promulgada el 16 de diciembre de 1999. Esta ley fue promulgada y mandada  a que fuera publicada en la Gaceta Oficial, para su cumplimiento y conocimiento, por el entonces Presidente de la República Dr. Leonel Fernández Reyna, en los poderes y atribuciones que le confiere el artículo 56 de la Constitución de la República Dominicana. 

2.2 Los artículos y sus previsiones: Según lo establecido en la ley 241, los vehículos de motor y remolques, que podrán transitar por las vías públicas deberán hacerlo con la debida autorización. El artículo 2 establece que: “Ningún vehículos de motor o de remolque, podrán transitar por las vías públicas sin estar debidamente autorizado para ello por el director de Rentas Internas, de acuerdo a lo dispuesto en esta  la ley.”5 Este artículo trata sobre la autorización para conducir vehículos de motor por las vías públicas. Establece que para transitar por las vías públicas hay que estar autorizado para ello, por el Director de Rentas Internas de acuerdo con lo dispuesto en esta ley. El mismo artículo plantea de forma clara, precisa y concordante que éste tiene por finalidad regular el tránsito de vehículo de motor en la vía pública, que es obligatorio estar autorizado por el Director de Rentas Internas según lo establece la Ley.

El artículo 5 de la Ley de Tránsito expresa en su literal (a): “Las placas de los vehículos de motor y remolques podrán conservar un número fijo y ser expedidas cada cuatro años debiendo pagarse anualmente el impuesto por concepto de expedición de placas, en la forma que establezca el Director de Rentas Internas durante los períodos que se indican a continuación: vehículos de carga, máquinas pesadas, guaguas u omnibuses y jeep del servicio privado y carro fúnebres: del 1º al 31 de enero del año fiscal al cual corresponda el impuesto.”

Este artículo es muy preciso al indicar que se prohíbe a los vehículos de motor transitar en la vía pública sin la placa que le identifique, sin importar el tipo de vehículo. De igual modo, el artículo 6 plantea la expedición de la placas de vehículos de motor y remolque, la cual  se hará por medio del  director de Rentas Internas, a través del colector de Rentas Internas previo al pago del impuesto correspondiente y de haber presentado certificado de propiedad y origen o matrícula de las mismas otorgado por la Dirección General de Rentas Internas.  El artículo 3 de la Ley No. 141 y modificado por la ley 56-89 del 7 de Julio de 1989, G.O. No 9763, trata sobre los Registros de vehículos de motor y Remolques. Este artículo de registro de vehículos de motor y remolques tiene su clasificación:
a) Establecimiento del registro. El departamento de vehículos de motor de la Dirección general de Rentas Internas llevará los libros necesarios en los cuales serán inscritos por orden numérico los vehículos de motor clasificados por el tipo de los mismos y libros diferentes para el registro de remolque y también llevará un archivo individual de la documentación relativa a cada vehículo de motor.  Para una mejor descripción y control en el registro, la Dirección General de Rentas Internas procurará establecer un sistema computarizado para el mejor manejo de la información tanto a las autoridades competente como a los contribuyentes.

b) Certificado de propiedad y origen del vehículo de motor o remolques, esta certificaciones será expedidas por el Director de Rentas Internas de cada vehículo de motor o remolque registrado numéricamente. Esta certificación se denominará “Certificado de Propiedad y Origen de Vehículo de Motor o Remolque” y será confeccionado de acuerdo al Director de Rentas Internas.

c) Contenido del Registro de Vehículo de motor, este contendrá todo los datos relacionados con el vehículo de motor o bien sea la descripción del Vehículo incluyendo marca, color, año, modelo, tipo caballos de fuerza de uso efectivo, capacidad de motor (cilindrada), número de motor, numero de chasis, número de cilindros, capacidad nominal de carga, capacidad de pasajeros, peso de vehículo vacío, alto, ancho y largo, gomas delanteras y traseras en pulgadas, sistemas de luces, tipos de vidrios, detalle de los impuestos y derechos pagados en Aduana y las rentas internas, así como el nombre del importador y/o propietario.

d) Contenido del registro de remolques, este contiene la identificación numérica concedida al remolque y otras informaciones sobre el importador.

e) Obligación de informar cambio de domicilio y residencia por el dueño del vehículo de motor o remolque.

f) Esta trata de que una vez se le concede la solicitud de inscripción de un vehículo de motor o de remolque, conjuntamente con los documentos relativos al pago de los derechos e impuestos de importación el director de rentas internas comisionará, los oficiales de rentas internas para revisen la unidad a que dicha solicitud se refiere, y estos oficiales se encargarán de certificar si se ajusta a las disposiciones legales.

g) Los colectores de Aduanas no entregarán ningún vehículo de motor o remolques si no se les presenta el certificado de propiedad y origen del vehículo de motor expedido por el Director de Rentas Internas.

h) Los colectores de Aduanas, estos son los encargados de solicitar la inscripción de registros de los vehículos de motor

i) El Secretario de Estado de Obras Públicas y Comunicaciones y los Directores generales de Aduanas y tránsitos terrestres presentarán la colaboración que sea necesaria a los oficiales de Rentas Internas que sean designadas por el Director de Rentas Internas en las Aduanas de los puestos habilitados en el país para la revisión de cada uno de los vehículos de motor llegado por esta. Para confirmar si estos vehículos cumplen con los requisitos exigidos por la ley.

El artículo 3 es muy importante, ya que trata sobre registro de los vehículos de motor. Se puede decir, en cierto  modo, que el mismo indica a través de su clasificación, todos los pasos a seguir para registrar un vehículo de motor. Es decir, que muestra el lugar o departamento en donde se han de registrar todos los vehículos de motor. En dichos registros de vehículos de motor, éstos contendrán todo lo relacionado con el vehículo de motor, bien sea la descripción del vehículo, incluyendo la marca, color, año, modelo, tipo, caballos de fuerza de uso efectivo, capacidad nominal de carga, capacidad de pasajero, peso de vehículo vacío, alto, ancho, largo, gomas delanteras, gomas traseras en pulgadas, sistema de luces, tipos de vidrios, detalle de los impuestos y derechos pagados en aduana y en Rentas Internas, así como el nombre del importador o propietario. Este artículo también expresa que una vez que se conceda la inscripción de un vehículo de motor o remolque, el director de Rentas Internas encargará o nombrará oficiales por comisión para que revisen la unidad a que dicha solicitud hace referencia, para verificar si los pasos o procedimientos realizados están acorde con lo establecido por la Ley. 
La Ley establece en su artículo 148 que: “Todo vehículo estará dotado de por lo  menos una luz roja o de color ámbar en su parte posterior, la cual encenderá  al oprimirse el freno de pie, disponiéndose que los vehículos Fabricados después del año 1960 llevarán dos luces de las indicadas en ese inciso las que deberán ser colocadas una izquierda y otra al lado derecho del vehículo en su parte posterior.”6 Este artículo es muy preciso en lo que respecta a que todo vehículo estará dotado de por lo menos una luz roja o color Ámbar en su parte posterior, la cual encenderá al oprimirse el freno de pie. Esta luz al encenderse en el vehículo delantero pone aviso al vehículo que viene detrás que también debe reducir la velocidad para tomar cualquier medida de precaución ante cualquier eventualidad. Este artículo es muy claro y preciso cuando expresa que todos los vehículos de motor deben llevar por lo menos una luz roja o color ámbar en su parte posterior, la cual la encenderá el freno de pie. Esta luz al encenderse pone en alerta al conductor que se aproxima, indicándole que debe reducir la velocidad y tomar medidas de precaución ante cualquier eventualidad que se presente. El artículo 149, por su parte, expresa bien claro sobre las luces de los vehículos de motor como deben llevarse tanto en la parte delantera como en la parte trasera del vehículo. Las motocicletas llevarán por lo menos un reflector. Para los fines de la Ley, en su artículo 155, expresa: “Todo vehículo de motor que transite por la vía pública deberá llevar instalada una bocina de tono moderado y de un solo sonido que sea audible en condiciones normales a una distancia no menor de cien metros para uso según se dispone en el inciso a, del artículo 125 de esta ley.”7 Según este artículo todo vehículo de motor que transite por las vías públicas, deberá llevar instalada una bocina de tono moderado y de un solo sonido que sea audible en condiciones normales a una distancia no menos de cien metros. De igual  modo estable el  mismo artículo que las bicicletas y demás vehículos de propulsión humana y los de acción animal, usarán timbres o campanillas adecuadas a su tipo.

El artículo 135 de la Ley No. 241, en sus disposiciones relativas al uso de motocicletas, en su literal a, establece que: “Toda persona que conduzca una motocicleta en las vías públicas deberá conducirla solamente sentado en su asiento regular y no deberá transportar ninguna persona, ni deberá ninguna otra persona viajar en una motocicleta a no ser en un coche lateral o asiento adicional trasero complementado por agarraderas y estribos.”8 Agregado por la ley No. 124 del 10 de abril del 1971, toda persona que conduzca una motocicleta o motoneta del tipo descubierto por las vías públicas, estará obligada a llevar puesto en su cabeza un casco protector confeccionado de un material resistente o inastillable, de acuerdo a la especificaciones que establezca la Dirección General de Tránsito Terrestre. El inciso b, plantea el manejo de motonetas y hace notar que toda persona que conduzca ese tipo de vehículo en las vías públicas deberá conducirla solamente sentado en un asiento regular. En el tipo de vehículos, denominado motoneta, que sean destinadas al transporte de personas no se permitirá transportar más pasajeros que los consignados en su matrícula.

Como medio de protección, el literal c, hace cumplir que toda persona que conduzca una motocicleta o motoneta del tipo descubierta en las vías públicas estará obligado a llevar puesto en su cabeza, un casco protector, confeccionado de un material resistente e inastillable. En su Artículo 137, la Ley No. 241 sobre accidentes de tránsito tiene establecido en sus literales a y b las reglas para que:

a) El conductor que guíe por las vías públicas cualquiera de los vehículos a que se refiere este capítulo, lo hará tan cerca del contén u orilla derecha de la vía pública como sea posible, teniendo especial cuidado al sobrepasar a los vehículos detenidos o estacionados o a los que , en movimiento vayan en la misma dirección.

b) Ningún conductor de cualquiera de los vehículos a que se refiere este capítulo podrá conducir paquetes, bultos u objetos que le impidan mantener ambas manos sobre el manubrio o el debido control del vehículo o de su necesaria estabilidad.

En cuanto a la sanción, el artículo 138 hace referencia al tipo de sanción que ha de aplicarse a toda persona que viole cualquiera de las disposiciones de este capítulo. La misma será castigada con multa no menos de RD$ 5.00 ni mayor de RD$ 25.00.  El artículo 139 en lo que respecta a los frenos de los vehículos de motor, que todo vehículo que transite por las vías públicas  deberá estar equipado con frenos capaces de moderar y detener sus movimientos de modo seguro, rápido y eficaz cualquiera que sea a la carga que lleve y la pendiente en que se halle.

En dicho artículo se prevé que los frenos deberán ser accionados por dos construidos de tal modo que en caso de fallar uno de ellos, el otro pueda detener al vehículo dentro de una distancia razonable. Los frenos deberán ser accionados por dos dispositivos construidos de tal modo que caso de que uno falle el otro pueda detener al vehículo dentro de una distancia razonable. En el presente  texto se denomina freno de servicio a uno de los dispositivos  y de emergencia al otro. Las motocicletas solo tendrán un freno que será el de servicio. El freno de emergencia deberá poder quedar asegurada, aun en ausencia del conductor, por un dispositivo de acción mecánica directa. El artículo 29 trata sobre la expiración y renovación de licencia de conducir vehículos de motor. En el mismo se establece con claridad quienes podrán conducir vehículos de motor por las vías públicas. 

En los literales a y b, dispone:

a) Ninguna persona podrá conducir un vehículo por las vías públicas sin haber sido debidamente autorizado para ello por el Director.

b) (Modificado por la ley número 61-92 del 16-12-92 G.O. No 9849). El director certificará mediante licencia toda autorización para conducir vehículos de motor por las vías públicas, disponiéndose que no podrá expedirse a personas alguna más de una clase de licencia.

Se establecen las siguientes clases de licencias:

1. Licencia de Conducir de Motociclos. 

2. Licencia de Conductor

3. Licencia de Conductor de Vehículos Pesados, este tipo de licencia se clasifica en dos categorías. 

Artículo 31, en su literal (a ) especifica los requisitos que habrá de reunir toda persona que se autorice a conducir un vehículo de motor y reza: Toda persona autorizada a conducir vehículo de motor en la República Dominicana deberá:

1. Estar capacitado mental y físicamente para ello.

2. Saber  leer y escribir.

3. Haber cumplido los 18 años de edad, salvo lo dispuesto en el inicio de este artículo. 

4. (Modificado por la ley 61-92 del 16 de Diciembre de 1992 G.O. No. 9849) poseer un permiso de aprendizaje que, a la fecha de la solicitud de examen práctico, tenga no menos de 45 días, contados desde la fecha de su expedición, con excepción de los permisos de aprendizajes para licencia de conducir de motociclos, a las cuales se requerirá para tener derecho a examen, que tenga no menos de 30 días. Este permiso de aprendizaje no será necesario cuando la persona posea una licencia de conducir, excepto de conducción de motociclos y desear cambiar tal licencia por otra de categoría superior autorizada por la ley.

5. Haberse sometido a examen teórico y práctico, de acuerdo con el tipo de licencia solicitada. 

6. Ser una persona de solvencia moral suficiente para conducir un vehículo con la debida consideración a la seguridad pública, para lo cual deberá presentar en un certificado de buena conducta expedido por el procurador fiscal de su jurisdicción cuya validez será de 30 días contados a partir de la fecha, así como cualquier otro documento que exija el director.

El artículo 93 prohíbe conducir en estado de embriaguez a consecuencias del uso de bebidas alcohólicas y de sustancias estupefacientes. El mismo expresa: “Queda prohibido conducir un vehículo en estado de embriaguez a consecuencias del uso de bebidas alcohólicas y de sustancias estupefacientes.” En este artículo se establece la prohibición de conducir en estado de embriaguez, ya que al conducir en este estado pone en peligro su vida y la de los  demás.

El artículo 94 trata sobre las sanciones:  Toda persona que viole lo dispuesto en el artículo anterior y como consecuencia de ello cause daño a una persona será castigada además de las penas previstas en el artículo 49 del título IV de esta ley para los golpes y heridas causadas por accidentes, con suspensión de la licencia de conducir de un año a dos años cuando las lesiones serán los prescritos en los incisos (a), (b) y (c) cuando produzca una lesión permanente y con la cancelación permanente de su licencia de conducir en caso de muerte de una o más personas.

“Toda persona que conduzca un vehículo en estado de embriagues será castigada con multa no menor de RD$ 75.00 ni mayor de RD$ 300.00 o con prisión por un término no menor de un mes ni mayor de tres meses y suspensión de su licencia de conducir por un período que no podrá ser menos de seis meses ni mayor de un año, en caso de reincidencia se castigará con multa de RD$ 150.00 a RD$ 300.00 y prisión de tres a seis meses, y se procederá a la cancelación permanente de su licencia de conducir.”9 En todo caso de reincidencia cualquiera que sean las lesiones se procederá a la cancelación permanente de la licencia. Con respecto a las normas generales de señalización el artículo 95 trata sobre la señalización oficial del tránsito. El mismo prevé las normas generales de la señalización semáforos, señales y marcas. Este artículo trata todo lo concerniente a la señalizaciones de tránsito y también señala las autoridades competentes para la señalización oficial del tránsito.

El artículo 100 en lo que concierne a las sanciones prevé en su inciso c, que todo conductor que violare lo dispuesto en el artículo 97,98,99 se castigará con multas que han de ser pagaderas en moneda de circulación nacional. En el artículo 153 la Ley No. 241 establece mecanismos de dirección, la cual reza: “Todo vehículo de motor deberá tener su mecanismo de dirección en perfecto estado de funcionamiento que permita al conductor maniobrar con facilidad, rapidez y seguridad.”
0 Este artículo plantea que todo vehículo de  motor debe tener las luces direccionales en perfecto estado, ya que con ello se prevé situaciones de giro a la izquierda o a la derecha. 
La Ley No. 241, en su artículo 49 implica aspectos relacionados con golpes y heridas causadas involuntariamente con el manejo de un vehículo de motor. Dicho artículo reza: “El que por torpeza, imprudencia, inadvertencia, negligencia o inobservancia de las Leyes y reglamentos, causare involuntariamente con el manejo o conducción  de un vehículo de motor, un accidente que ocasiones golpes o heridas se castigará con penas.”11 En sus acápites a,b,c,d las penas aplicadas por este tipo de accidentes han de variar en cantidad de tiempo de prisión  y cantidad de dinero en multas. Si el accidente ocasionara la muerte a una o más personas la prisión se establece de dos a cinco años y la multa será determinada en un monto de quinientos a dos mil pesos, según lo ordenara el juez. Cuando los golpes o heridas curen en un lapso después de diez días y antes de los veinte será facultado para las circunstancias señaladas en el artículo 49. El artículo trata sobre la velocidad y en el mismo se enfocan las reglas básicas y los límites. En los literales a  y b se plantean aspectos relacionados con la velocidad y los riesgos. En el literal a, expresa que “la velocidad de un vehículo deberá regularse con el debido cuidado teniendo en cuenta el ancho, tránsito, uso y condiciones de la vía pública.”12
El mismo literal expresa que nadie deberá guiar a una velocidad mayor de la que le permita ejercer el debido dominio del vehículo y reducir la velocidad o parar cuando sea necesario para evitar un accidente. En este artículo la ley es muy precisa, respecto a los límites que han de ponerse a los niveles de velocidad que deben ser regulados y el cuidado al transitar en la vía pública. Lo que indica que cuando el conductor de vehículo de motor se exceda en la velocidad al conducir la ley precisa las medidas a tomar en caso de provocar algún tipo de accidente. En su literal b, expresa: “que cuando no existan los riesgos que requieran una velocidad baja, se considerarán como límites: 1) En la zona urbana, treinta y cinco Kilómetros por hora. 2) En la zona rural, sesenta kilómetros por hora, con excepción de vehículos pesados de motor y ómnibus, incluyendo los escolares, cuya velocidad máxima no deberá exceder de cincuenta kilómetros por hora.”13 Se puede notar que tanto en la zona rural como en la urbana los límites de velocidad están determinados y de igual manera, las excepciones cuando los vehículos se le ha determinado por la función a desempeñar, la velocidad que se le permite. Esto con la voluntad de evitar situaciones en la vía pública. En cambio, cuando la zona es escolar, durante el horario escolar y durante los días de clase, la velocidad permitida será no mayor de veinticinco kilómetro por hora, pues con esta medida se logra proteger a los escolares y a quienes viven en esa zona. Además en el literal c, de conformidad con los requisitos expresados en el inciso a, el conductor de todo vehículo deberá conducirlo a una velocidad adecuada al acercarse y cruzar una intersección o cruce ferroviario, al acercarse a una curva, al acercarse a una cuesta de la vía pública, o cuando transitare por  una vía estrecha y tortuosa y cuando existieren riesgos especiales para los peatones y el tránsito o por razón de las condiciones del tiempo o de la vía pública.

La Ley expresa en el inciso d,: “queda terminantemente prohibido competir en velocidad en las vías públicas.”14 Cuando esa disposición sea violada las ley establece sanciones o multas, que si bien es cierto para estos momentos actuales es muy mínima, se entiende que existe la pena en moneda de curso legal con la intención de frenar la velocidad excesiva.  Con respecto  a la conservación de los frenos para evitar riesgos y accidentes, el artículo 141 es muy preciso cuando indica que: “Los frenos de vehículos de motor y remolques deberán ser conservados en buenas condiciones...”15 En este artículo se autoriza a las autoridades a disponer de la supervisión  e inspección del vehículo para hacer cumplir las disposiciones especificadas, quienes pueden suspender y hasta  cancelar la matrícula de quien no cumpla con este artículo. De igual  manera, la Ley prevé que todo vehículo debe estar equipado con un silenciador y el artículo 162 expresa que es necesario tener en buen estado el tubo de escape de todo vehículo de motor que transite por la vía pública, ya  en sus incisos a y b, se prohíbe circular si dicho tubo de escape tuviera imperfecto de ruido excesivo. Si por motivo de accidente existiera fuga, el artículo 59 otorga el siguiente poder a la policía: “Cuando un miembro de la Policía Nacional, tenga motivos fundados para creer que determinado vehículo ha estado envuelto en un accidente en el que el conductor se dio a la fuga sin cumplir con los prescrito en el artículo 50 y dicho vehículo muestre alguna señal aparente de haber estado envuelto en un accidente, el agente tendrá facultad para removerlo de la vía pública y llevarlo a un lugar adecuado para inspección.”16
El artículo otorga poder a la policía para tomar decisiones en caso de encontrar esa situación sin embargo, el mismo artículo haces notar que el dueño no será privado de la posesión del vehículo por más de 48 horas. Lo que indica que los agentes policiales no son autorizados por la ley a arrebatar de manera indefinida la propiedad a su dueño. En los artículo 49 y 50 la Ley plantea sobre la competencia para el conocimiento de las infracciones. Por lo que el 51 hace notar que con excepción de la infracción comprendida en el inciso a, del artículo 49 de la Ley, que es competencia de los tribunales de Primera Instancia y dichas causas se han de juzgar y fallar conforme al procedimiento que se sigue en materia correccional. Lo que expresa el artículo 50 es el deber de los conductores de detenerse en el sitio donde ocurra el accidente y el 49 hace notar las consecuencias de quien provoque heridas a causas del manejo de un vehículo de motor.

2.3 Definición de los indicadores de las variables.
2.3.1 Comportamiento: Conducta, modo de ser del individuo.

2.3.2 Actitud: Postura del cuerpo humano, disposición del ánimo manifestado exteriormente, actitud benévola. Actitud pacífica. 

2.3.3 Requisitos: Circunstancias, condición, ese documento cumple todos los requisitos. Circunstancias, condición: para votar es requisito indispensable ser mayor de edad. Formalidad: cumplir con todos los requisitos.

2.3.4 Cumplimiento: Acción y efecto de cumplir: El cumplimiento de un deber suele a veces ser muy difícil, cumplido para bien, felicitación, ofrecimiento que se hace por urbanidad perfección, acabamiento, complemento. Ejecución, realización de una orden, aplicación de una ley, decreto. Acatamiento de los requisitos, educación, cortesía, cumplido.

2.3.5 Responsabilidad: Obligación de responder de los actos que alguien ejecuta o que otros hacen: cargar con la responsabilidad. De responsabilidad signo de crédito. Responsabilidad civil, obligación impuesta por la ley de reparar los daños y perjuicios causados a otro por el incumplimiento de un contrato o por un acto delictuoso.

2.3.6 Responsabilidad Penal: el fundamento de esta responsabilidad penal era el carácter voluntario del acto. Este estaba fundado en la libertad de la voluntad, y en que el agente poseyera en el momento de la acción, la inteligencia y el discernimiento de sus actos. Como consecuencia de ver las caras, fue negada la responsabilidad moral, y proclamada en su lugar la responsabilidad social o legal, cuya fórmula era:  El hombre es imputable y responsable, por el hecho de vivir en sociedad.

2.3.7 Responsabilidad Civil: Una persona es responsable civilmente cuando está obligada a reparar un daño sufrido por otra.
2.3.8 Respeto: Sentimiento que induce a tratar a alguien con diferencia, a causa de su edad, superioridad o mérito: respecto a los mayores. Sentimiento de veneración que se debe a lo que es sagrado: respecto al recuerdo de un muerto. Actitud que consiste en no ir en contra de algo: respecto de los bienes ajenos, acatamiento, cumplimiento: respecto de las leyes. Miramiento, consideración, atención, faltarle el respecto a una cosa que se tiene repuesto: caja de respecto de un fusil. Miedo. 

2.3.9 Denuncias y citaciones:
Denuncias: acusación-delación, anulación. Se establece y se autoriza la denuncia y citaciones simultáneas para cuando se cometen infracciones a las leyes, reglamentos, disposiciones u ordenanzas municipales sobre transito, con excepción de lo dispuesto en el Art. 184. Es un acto mediante el cual determinada persona que tengan conocimiento de una infracción de acción pública. Las denuncias se llevan a cabo ante la policía, el ministerio público, o cualquier otra agencia ejecutiva que realice actividades auxiliares de investigación. Las denuncias pueden ser oral o escrita, personalmente o por mandatario con poder especial quien presenta la denuncia no es parte en el proceso, y no incurre en ningún tipo de responsabilidad, salvo cuando las imputaciones sean falsas. Puede denunciar toda persona que tenga conocimiento de una infracción de acción pública, puede denunciarla ante el ministerio, la policía o cualquier otra agencia ejecutiva que realice actividades auxiliares de investigación. Cuando la denuncia es presentada por un menor de edad, el funcionario que la recibe está obligado a convocar a los padres o tutores o personas mayor de edad de su confianza, sin perjuicio de evitar que el hecho denunciado derive en consecuencias ulteriores e iniciar su investigación. 

Citación: Está contenida en el Art. 223 del nuevo código procesal penal de la República Dominicana con comentarios del Lic. Manuel Ulises Bonnelly V. Santo Domingo, República Dominicana. Es una medida realizada tanto por el ministerio público o el juez según corresponda bien sea para cualquier persona común ser escuchada en cualquier caso o bien sea al imputado para realizar un acto, según corresponda la cita a comparecer con indicación precisa del hecho atribuido y del objeto del acto.

Denuncias y Citaciones simultáneas: se establece y se autoriza la denuncia y citaciones simultánea para cuando se cometen infracciones a las leyes, reglamentos, disposiciones u ordenanzas municipales sobre tránsito, con excepción de lo dispuesto en el Art. 184. Los formularios para las denuncias serán numerados consecutivamente e impresos en quintuplicado en forma de libros y contendrán los espacios en blancos material impresa requeridos para que las marcas. Al intervenir en la infracción, el policía firmará la denuncia que deberá contener la citación del infractor para comparecer ante el tribunal en una fecha determinado que no será anterior a cinco días ni posterior a 15 contados desde la fecha de la denuncia.  Se entregará una copia a la persona denunciada, remitirá el original y dos copias al departamento de policía correspondiente. Para todos los fines legales el policía, al así actuar se considerará como un auxiliar de la justicia. Por la presente se faculta y ordena a los miembros de la policía para hacer uso del sistema de denuncia y citación simultáneas para denunciar a los conductores, peatones y otras personas que violaren las disposiciones de esta ley sobre tránsito.

2.3.10 Infracciones: Violación de una ley, orden, pacto, cometer una infracción.

2.3.11 Señales de tránsito: Señal  marca o nota que se pone en algo para distinguirlo. Poner una señal en placas rotuladas con símbolos que se pone en las vías de comunicación para regular o dirigir la circulación del tránsito vehicular. 

2.3.12 Tránsito: Acción de transitar, paso: el tránsito de los peatones. Circulación de vehículos y gente: calle de mucho tránsito-acción de pasar por un sitio para ir a otro. Viajeros mercancías de tránsito, sitio de parada en un viaje-de tránsito-de paso. Tránsito rodado, tráficos de vehículos por calles y carreteras.

CAPÍTULO III 
Disposiciones legales sobre tránsito
3.1 Las disposiciones legales: Las autoridades están obligadas a hacer solamente lo que la ley les ordena, es decir, deben cumplir con las facultades que ésta expresamente les confiere. La administración pública cumple con este cometido cuando dicta y ejecuta actos aplicando en correcta forma la norma y cumpliendo con eficacia su actividad. El actual derecho administrativo, al referirse al tema de la de la justicia administrativa, extiende su ámbito más allá de aquel que los autores denominan el contencioso administrativo y a la que se redujo durante más de medio siglo de nuestra enseñanza. Los recursos administrativos no bastan para proteger eficientemente los intereses de los particulares, pues aun que la administración pugna por controlar sus funciones es necesario establecer otros medios cuyo trámite y decisión competa a organismos ajenos a ella. Esta necesidad dio como resultado el concepto de contencioso-administrativo.

Los recursos son pues, una forma especial de impugnación de los actos administrativos que provocan una controversia que resuelve finalmente una de las partes: la administración pública. En nuestra legislación hay una amplísima gama de recursos y su regulación no obedece a patrones; cada uno recibe de nuestras leyes tratamiento, desarrollo y hasta nombre distinto, a pesar de que en el fondo son análogos. Aun que su denominación varíe, básicamente pueden clasificarse en dos grupos; el recurso jerárquico, del cual conoce la autoridad superior a la responsable y el de revocación, del cual conoce la misma autoridad que dictó el acto.

3.1.1 Sobre la velocidad: Según el art. 61 Regla Básica. Límites 

a) La velocidad de un vehículo deberá regularse con el debido cuidado teniendo en cuenta el ancho, tránsito, uso y condiciones de la vía pública. Nadie deberá guiar a una velocidad mayor de la que le permita ejercer el debido dominio del vehículo y reducir la velocidad o parar cuando sea necesario para evitar un accidente. 

b) Cuando no existan los riesgos que se quieran una velocidad baja, se considerarán como límites máximos los siguientes:

1) En la zona urbana, 35 kilómetros por horas.

2) En la zona rural, 60 kilómetros  por horas con excepción de vehículos pesados de motor y ómnibus, incluyendo los escolares, cuya velocidad máxima no deberá exceder de 50 kilómetros por hora.

3) En una zona escolar según la identifique el director, de 6:00 a.m. (de la mañana) a 6:00 p.m. (de la tarde) y durante los días de las clases, 25 kilómetros por hora.

c) De conformidad con los requisitos expresados en el inciso /a el conductor de todo vehículo deberá conducirlo a una velocidad adecuada reducida al acercarse y cruzar una intersección o cruce ferroviario; al acercarse y tomar una curva, al acercarse a una cuesta de la vía pública. Cuando transitare por una vía pública estrecha y tortuosa, y cuando existieren riesgos especiales para los peatones y el tránsito, o por razón de las condiciones del tiempo o de la vía pública.

d) Queda terminantemente prohibido competir en velocidad en las vías públicas, cualquier persona que violare lo dispuesto en este inciso, será castigada al pago de una multa que no será menos de RD$50.00 pesos ni mayor de RD$200.00 o a cumplir una pena de prisión que no será menor de un mes ni mayor de tres meses.

La Ley de  Tránsito vehicular tiene por objetivo el asegurar la optimización de las condiciones de tránsito en la ciudad y procurar a la comunidad los servicios necesarios relativos al transporte urbano e interurbano que tenga lugar dentro de la comuna, asegurando un desplazamiento permanente y seguro, y en menor tiempo, de acuerdo a la demanda creciente de la ciudad.

El art. 62 Ley 241 velocidad muy reducida: Queda prohibido conducir un vehículo a una velocidad tan lenta que impida u obstruya al movimiento normal y razonable del tránsito, excepto cuando sea necesario una velocidad reducida para la conducción segura, o por tratarse de una cuesta, o cuando se tratare de un vehículo pesado de motor que por necesidad o en cumplimento de la ley, vaya a velocidad reducida.

El art. 63: Zonas de Velocidad: No obstante lo dispuesto en el inciso (b) del art. 61, el director podrá fijar la base de investigación y estudios de ingeniería de tránsito, límites de velocidad mayores o menores a lo anteriormente expresado, tanto para las zonas urbanas como para la zona rural, mediante el establecimiento de zonas en las que se fijarán señales o avisos indicando la velocidad máxima fijada para cada zona que en ningún caso será mayor de 100 kilómetros por hora. El director podrá fijar además en igual forma, límites de velocidad mínima. 

3.1.2 Conducción temeraria: Aunque por los medios de comunicación se transmite la idea de lo deficiente que es nuestro Ordenamiento Jurídico en orden a dar una adecuada respuesta al fenómeno de las conducciones temerarias, el problema es justamente el contrario.  Así, además de las correspondientes sanciones administrativas, se tiene la posibilidad de responder a tales conductas a través de varios preceptos del Código Penal: desde la conducción temeraria de su art. 381, hasta la tentativa de homicidio, pasando por las denominadas "conducciones homicidas" reguladas en los dos párrafos del art. 384. Ante la dificultad de coordinar este conjunto de preceptos, la doctrina, la jurisprudencia y la Fiscalía nos ofrecen soluciones muy variadas, pero parciales. Es necesario que el agente haya con su abandono negado los auxilios que está obligado a prestar o a proporcionar a la víctima del accidente en el cual él hubiere tenido alguna participación. Esta obligación está subordinada a la condición de poderse prestar el socorro, no existiendo el conductor lesionado que sigue su camino para ser asistido. El art. 50 inciso lo expresa bien claro sólo estará exento de dicha obligación el conductor del vehículo si como resultado del accidente su condición física no le permitiera cumplir con las disposiciones precedentes. Por lo demás, sería absurdo admitir por parte del conductor, la posibilidad de examinar la magnitud de los daños corporales causados.

En síntesis se puede decir que la obligación del conductor no es únicamente detenerse, sino también prestar auxilios a la víctima o víctimas del accidente. Por ello la ley establece que el conductor, además de detenerse e identificarse ante quienes sea de lugar, debe prestar su concurso en socorro de la víctima.  Dotel Matos, Héctor, al comentar este elemento de la infracción, dice: “se comete esta infracción no sólo cuando el conductor continúa la marcha sin cuidarse de la victima que ha causado, también la comete el que habiéndose detenido y dado cuenta de haber atropellado a una persona reanuda su camino sin auxiliarla o permanece en el lugar del accidente sin prestarle auxilio.”17 En el tercer elemento constitutivo cuando el conductor haya obrado intencionalmente se requiere la actitud consciente del agente en el hecho de que se trata esto es, que el conductor obrado con conocimiento de que ha ocasionado un accidente del cual ha resultado una o más víctimas. En efecto, el conductor ha de conocer que ha causado una víctima y ha de abstenerse voluntariamente de socorrerla. Evidentemente, hay que examinar para retener la infracción, si el conductor estaba ambientalmente en capacidad de enterarse de que había causado una víctima.

Todos los autores están contestes en sostener, la hipótesis de sitio oscuro, donde quizás las escasas posibilidades de visibilidad hayan dejado ignorante al autor del accidente de la ocurrencia de la víctima. Surge a veces un conflicto entre el deber jurídico de auxiliar a la víctima de un accidente y el riesgo que implica el cumplimiento de dicho deber. Caso especial es el de la amenaza por parte de una turba, una situación que se produce con frecuencia en nuestro medio. Muchas veces el conductor se ve obligado a huir del lugar del hecho en razón de que familiares o allegados de la victima pretenden ejercer violencias contra dicho conductor. Creemos que el conductor que huye, en un caso como este, no podría ser cálidamente condenado por abandono de la víctima. 

3.1.3 Reglas de tránsito: La Dirección de Tránsito tiene a su cargo: 

a) Otorgar, renovar, restringir, denegar y cancelar licencias para conducir vehículos, y otorgar duplicados de éstas cuando proceda e informar de estos antecedentes al registro Nacional de Conductores. 

b) Determinar el sentido de circulación de los vehículos, en coordinación con los organismos de la Administración del Estado competentes. 

c) Señalizar adecuadamente las vías públicas. 

d) Proponer normas sobre circulación, detención, estacionamientos de vehículos, horarios de carga y descarga, tránsito peatonal y funcionamiento de comercio en las vías públicas, como cualquier actividad que afecte la circulación vehicular o peatonal. 

e) Cumplir con las normas e instrucciones emanadas del Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones. 

f) Entregar informes que solicitan los Tribunales de Justicia y otras autoridades. 

g) Velar, en coordinación con la justicia, Inspectores Fiscales y Departamento de Inspección de la Municipalidad, del cumplimiento de las disposiciones legales en materia de tránsito y transporte público en la comuna. 

h) Estudiar y proponer medidas de regularización y mejoramiento de los sistemas de tránsito. 

i) Coordinar la ejecución de proyectos viales con la Dirección de Obras Municipales e instituciones  externas. 

l) Cumplir con otras funciones que la Ley señalen o que la autoridad superior le asigne, las que ejecutará a través de la unidad que corresponda, de conformidad a la legislación vigente. 

3.1.4 Sobre las detenciones: La función jurisdiccional corresponde normalmente a la justicia, pero se diferencia de las otras funciones, la legislativa y la administrativa, en la iniciativa de acción de sus órganos.  En la acción procesal el derecho de las partes nace de las mismas relaciones jurídicas. Resultados y considerandos, tanto en la demanda, como en la contestación, el alegato, la sentencia y la apelación, fundan su propia estructura: los hechos de la vida social que son configurados por el orden jurídico y la presencia de los órganos jurisdiccionales encargados socialmente de restablecer cualquier perturbación de los poderes o facultades de las personas. La acción judicial aparece en el derecho administrativo como una facultad de los individuos y un poder de los órganos del Estado, que les permite poner en actividad la inerte maquinaria judicial, cumpliendo con requisitos procesales básicos, que dan impulso suficiente para seguir cada uno de los caminos que el procedimiento jurisdiccional señala, para llegar a la sentencia o resolución judicial. En Japón, los vehículos y bicicletas deben conservar su izquierda, mientras que los peatones conservan su derecha cuando caminan en las aceras o en las laderas de las carreteras. Los peatones siempre tienen preferencia con respecto a los vehículos en áreas donde no hubiese semáforos. Si proviene de un país donde los vehículos conservan su derecha, debe prestar mucha atención al momento de conducir, especialmente al voltear una esquina. Los conductores que violen las reglas de tránsito o que se vean envueltos en accidentes de tránsito serán objeto de multas y les serán asignados puntos por sanciones. (Les son impuestas multas a los conductores que acumulan más de un determinado número de puntos por sanción).  Los conductores y los pasajeros que viajen en la parte delantera del vehículo deben usar el cinturón de seguridad en todo momento, los motociclistas (tanto el conductor como el acompañante) deben usar cascos de seguridad. Además cuando se conduce un vehículo, es obligatorio el uso de las sillas de seguridad para bebés y niños menores de 6 años, está prohibido el uso del teléfono celular mientras se conduce.  Conducir en estado de ebriedad está estrictamente prohibido y las multas por dicho concepto son muy severas. Se le puede anular o suspender el permiso de conducir a un conductor en estado de ebriedad. Si cometiera una violación menor, le será extendida una Multa Por Violación de color azul, lo cual implica que deberá pagar la multa en la institución financiera designada en un período no mayor de 8 días después de la fecha de expedición de la misma.

3.2 Antecedentes de la justicia.
3.2.1 La Ley de Amparo Real: Esta ley del año 1578 proclama y sienta el derecho de los reyes a estas tierras y organiza un procedimiento para amparar en sus derechos a quienes tenían una prueba escrita, preexistente. La ley percibe el nombre de Ley de Amparo Real, probablemente por la tecnología usada en ella y porque ella daba lugar a usar especie de decisión judicial o de sentencia para amparar el derecho de quien se hubiese ajustado a ese procedimiento. El Amparo Real es un mandato, una orden, una decisión  de la autoridad competente, dictada en virtud de una disposición legal, como consecuencia de un procedimiento realizado y cumplido. Sin embargo, al término real se le ha dado un alcance que no tiene, confundiéndose lamentablemente con las mercedes y hasta con las ventas. A toda documentación relativa a tierras emanadas de la época colonial se ha de llamar amparo.

3.2.2 Procedimientos: El control que la justicia ejerce sobre sus propios actos, los recursos administrativos realmente son insuficientes para la debida protección de los derechos de los administrados, puesto que no existe la imparcialidad necesaria para llegar a considerar el propio acto o el acto del inferior como ilegal para dejarlo, obviamente sin efecto y más cuando en el seno de la Administración los órganos de la misma proceden normalmente con criterios uniformes. Todos los procedimientos legales y las resoluciones administrativas que los culminan, sean de autoridades administrativas o de tribunales administrativos, encuentran fácil acceso dentro de la competencias del Poder Judicial

3.2.3 Las faltas: Las faltas  tiene  un carácter abstracto y  varía de acuerdo al ordenamiento jurídico de cada sociedad.  La Suprema Corte de Justicia había sostenido el criterio de que la falta no es más que el incumplimiento de una obligación preexistente, consistente en una acción cuya ejecución estuviera a cargo del  agente o en una omisión o abstención de incumplir. En otra sentencia sostuvo que la falta es un error de conducta. 
De estas jurisprudencias con ideas diferente, nos adherimos al criterio del honorable presidente de nuestra Suprema Corte de Justicia, sostenido en su Tratado Práctico de Responsabilidad Civil Dominicana, en su cuarta  edición donde afirma: “En su criterio de falta, la idea de falta denota una  actuación contra el derecho de otros; derecho que puede resultar ya sea de un contrato, ya sea de la ley, ya sea de los principios de justicia.” Nuestra inclinación sobre este criterio de falta; el mismo tiende a examinar la acción, ubicar los hechos que dan origen a la acción en responsabilidad civil, en lo referente al elemento de la falta como elemento constitutivo para su existencia y nos encontramos que al cometer la falta interferimos en el derecho de otros, dado por la ley, el contrato o por principios legales, sea responsabilidad contractual o delictual; en responsabilidad contractual el contrato hace fuerza de ley entre las partes que los suscriben y desde el momento en que una de las partes deja de cumplir en una de sus obligaciones perjudica a la otra parte contratante, se está interfiriendo en el derecho que nace de ese acuerdo y que hace fuerza legal entre ellos.  En responsabilidad delictual nos encontramos con las infracciones cometida en contra de la ley 241, es cierto que todos tenemos derecho al libre tránsito, pero al hacer uso de este derecho tenemos que proteger las demás personas que hacen uso de ese mismo derecho, cuando hacemos uso incorrecto de ese derecho lesionamos el derecho de otros,  motivado por la falta de omisión de la normas de la ley 241, o sea que el conductor de un vehículo aun ejerciendo un derecho debe tener pleno conocimiento de la responsabilidad que reposa sobre sus manos cuando es quién dirige los destinos de un guía automovilístico, éste debe, primero conocer y luego cumplir con el contenido y lo que indica nuestra ley 241, correspondiendo a sus mandamientos evitamos cometer faltas que generen daños y perjuicios a otros. Es muy notable el abuso del derecho de otros en esta materia.

· Necesidad de la falta: En el Sistema Judicial la falta es un requisito indispensable para la existencia de la responsabilidad civil, es el fundamento de la responsabilidad civil sea extracontractual  o contractual. Es de ahí que toda indemnización tiene por fundamento  una falta probada, que es la causa generadora del perjuicio. Nuestra Jurisprudencia ha establecido para que los Tribunales puedan condenar al pago de una indemnización por reparación de daños y perjuicios es indispensable que se establezca no solo una falta imputable al demandado, sino del perjuicio a quien reclama la reparación y la relación de causa a efecto. La acción en responsabilidad en materia de ley 241 es necesario que el demandado haya cometido una falta y que esa falta haya generado un daño y que ese daño sea de la consecuencia directa de la falta.

· Clases  de faltas: Éstas se pueden clasificar dependiendo de la intención del autor de causar el daño, en falta intencional y la falta no intencional.

a) Falta Intencional: Es la que comete una persona con el propósito de causar un daño  a otro. Cuando se trata de responsabilidad extracontractual esa falta se denomina falta delictual y consiste en el deseo y la intención inequívoca de causar daños en responsabilidad contractual esa falta se denomina falta dolosa.

b) La Falta no Intencional: Es la falta que comete una persona y que carece de la intención de provocar un daño, en la responsabilidad extracontractual, esta falta se llama falta cuasidelictual, en la responsabilidad contractual se llama falta no dolosa.

La falta cometida en contra de la ley 241, que genera accidentes de vehículos de motor está subordinada a que todo conductor debe deslizarse por las vías publica con prudencia tomando en cuenta todas las medidas de seguridad de las personas y propiedades, la inobservancia de estos principios constituyen una falta delictual.  Corresponde a los jueces de fondo apreciar esa. Falta. En cuanto a esta  distinción de falta, el seguro obligatorio de vehículo de motor, consagrado por la ley 4117, excluye de los beneficio del seguro el daño causado intencionalmente por el conductor  del vehículo.

3.2.4 Los daños y el abandono de la víctima: Este trata de un delito con una existencia jurídica propia, que no corre el riesgo de perder su individualidad para integrarse como elemento constitutivo o agravante de otra infracción. Los elementos del delito son:

a) Un elemento objetivo, que se haya originado un accidente del que resultare una o más víctima.

b) Que el  conductor no se detenga a prestar auxilios a la victima /s del mismo.

c) Un elemento intencional 

En el primer elemento es necesario el hecho material de un accidente y que el mismo haya originado una o más victima esto es, que haya causado daños corporales. En efecto, esta construcción jurídica-penal no protege sino la integridad física de las personas y, consecuencialmente, no son aplicables sus efectos en caso de daños a las cosas, a las cuales no hay que prestar, por lo menos en lo normal de los casos, ningún auxilio especial que no sea su reparación ulterior por las vías que fueren de lugar. La legislación consagra aquí una gran diferencia con la ley francesa sobre la materia, que extiende sus efectos a los daños causados a la propiedad y a las cosas. En Francia, el delito de fuga como se le conoce allí, está previsto y sancionado por la ley del 17 de Julio de 1908. Mientras que en nuestro país el legislador ha querido sancionar al conductor que abandone la víctima, por faltar a un deber de socorro y asistencia, en la legislación Francesa se castiga el hecho del conductor querer sustraerse a la responsabilidad civil o penal en que pueda haber incurrido.  Ello explica las previsiones de la ley Francesa, las que no solamente se refieren al abandono de la victima a quien se le han causado daños corporales, sino también el caso de fuga del conductor que ha causado con su accidente daños a las cosas. En realidad ocurre que entre nosotros el fundamento de esta infracción reside en una idea de auxilio a las personas que, estando heridas o en malas condiciones físicas se encuentran además abandonadas a su suerte. Se trata de una consagración penal excepcional en nuestro derecho de la idea de solidaridad humana.  Tampoco es necesario que el accidente tenga por causa la violación por inobservancia de los reglamentos por parte del autor, o sea la consecuencia de una causa de fuerza mayor o caso fortuito. En el segundo elemento en donde el conductor no se detenga a prestar auxilios a la victima /s del accidente. El conductor ha debido abandonar el lugar del accidente sin prestar auxilios a la víctima es esta la noción medular en esta infracción.

El art. 50 de la ley 241 dice: “Todo conductor debe detenerse en el sitio del accidente.” El inciso (a) completa diciendo: “todo conductor de un vehículo envuelto en un accidente detendrá inmediatamente su vehículo y se estacionará en forma tal, que no obstruya el tránsito más de lo necesario y permanecerá en el lugar del accidente hasta haber cumplido con lo siguiente:

a) Dar su nombre, dirección, número de licencia o identificación de su vehículo a la persona perjudicada o a cualquier acompañante, o agente del orden público.

b) Prestar ayuda a los herido, si lo hubieren, incluyendo llevarles a un hospital o a donde se les pueda ayudar con asistencia médica, salvo que fuere peligroso para el herido moverlo o que expresamente no lo consintiere el herido o cualquier otra persona que lo acompañare.”

Es necesario que el agente haya con su abandono negado los auxilios que está obligado a prestar o a proporcionar a la víctima del accidente en el cual él hubiere tenido alguna participación. Esta obligación está subordinada a la condición de poderse prestar el socorro, no existiendo el conductor lesionado que sigue su camino para ser asistido. El art. 50 inciso (b) lo expresa bien claro sólo estará exento de dicha obligación el conductor del vehículo si como resultado del accidente su condición física no le permitiera cumplir con las disposiciones precedentes, por lo demás, sería absurdo admitir, por parte del conductor, la posibilidad de examinar la magnitud de los daños corporales causados. En síntesis se puede decir que la obligación del conductor no es únicamente detenerse, sino también prestar auxilios a la victima /s del accidente. Por ello la ley establece que el conductor, además de detenerse e identificarse ante quienes sea de lugar, debe prestar su concurso en socorro de la víctima. “Se comete esta infracción no sólo cuando el conductor continúa la marcha sin cuidarse de la victima que ha causado, también la comete el que habiéndose detenido y dado cuenta de haber atropellado a una persona reanuda su camino sin auxiliarla o permanece en el lugar del accidente sino prestarle auxilio.”18
En el tercer elemento constitutivo cuando el conductor haya obrado intencionalmente se requiere la actitud consciente del agente en el hecho de que se trata esto es, que el conductor obrado con conocimiento de que ha ocasionado un accidente del cual ha resultado una o más víctimas. En efecto, el conductor ha de conocer que ha causado una víctima y ha de abstenerse voluntariamente de socorrerla. Evidentemente, hay que examinar para retener la infracción, si el conductor estaba ambientalmente en capacidad de enterarse de que había causado una víctima.

Todos los autores están contestes en sostener, la hipótesis de sitio oscuro, donde quizás las escasas posibilidades de visibilidad hayan dejado ignorante al autor del accidente de la ocurrencia de la víctima.  Surge a veces un conflicto entre el deber jurídico de auxiliar a la víctima de una accidente y el riesgo que implica el cumplimiento de dicho deber. Caso especial es el de la amenaza por parte de una turba, una situación que se produce con frecuencia en nuestro medio. Muchas veces el conductor se ve obligado a huir del lugar del hecho en razón de que familiares o allegados de la victima pretenden ejercer violencias contra dicho conductor. Creemos que el conductor que huye, en un caso como este, no podría ser válidamente condenado por abandono de la víctima.

APLICACIÓN DEL ART. 463 DEL CÓDIGO PENAL:
Excepciones: Embriaguez notoria, no haberse provisto nunca de licencia para manejar y no estar amparado el vehículo con la correspondientes pólizas de seguro obligatorio. El art. 52 de la ley 241, al acoger las circunstancias atenuantes del art. 463 del código penal, señala: “Las circunstancias atenuantes del art.463 del código penal podrán ser aplicados por los tribunales en los casos previstos por los art. 50 y  49 de la presente ley.”19 

El art. trascripto ofrece varias situaciones distintas de inadmisibilidad de circunstancias atenuantes. Una primera en el caso de violación al art. 49, que prevé y castiga los golpes y heridas causadas involuntariamente con el manejo de un vehículo de motor.  Excepto cuando el autor del accidente ha manejado el vehículo de motor sin haberse provisto nunca la licencia o cuando al cometer el hecho abandone injustificadamente a la víctima o cuando se encuentre en estado de embriaguez (un vehículo de motor conducido por un individuo bajo el influjo del alcohol constituye una seria amenaza para la sociedad, para la seguridad de las personas y para los bienes ajenos debidamente comprobado por un certificado médico. Asimismo, dichas circunstancias atenuantes no serán aplicables cuando el vehículo de motor no esté amparado con la correspondiente póliza de seguro obligatorio). En este  caso, la acumulación de dicha infracción con la de abandono de la víctima es un obstáculo para la aplicación del art. 463 del código penal. Si además de haber causado golpes y heridas, el conductor abandona la víctima, cierra así toda posibilidad de que se atenúe la pena a imponer de modo principal por el hecho de golpes y heridas. Este hecho debe ser sancionado con el máximo de la pena correspondiente.

Conexidad: Competencia según el criterio más reciente de nuestra suprema corte de justicia, cuando ocurre un accidente automovilístico en el cual resultan personas con lesiones corporales de distintas gravedad basta que las heridas de una de ellas sean curables en un lapso de diez días o más, para que el juzgado de primera instancia sea competente en primer grado para conocer del asunto, pues lo contrario sería la suprema corte conduciría a bifurcar el expediente y hacer que se ventile en jurisdicciones distintas el mismo proceso, unas veces para juzgar al prevenido o a los prevenidos ante el juzgado de paz, si las heridas son curables antes de diez días, y en lo concerniente a las otras lesiones para que se juzgue otra vez a esas mismas personas por el mismo hecho, ante el juzgado de primera instancia, lo que además de trastornador para una buena administración de justicia, implicaría un desconocimiento de la indivisibilidad del caso y la decisión dictada en este caso por el juzgado de primera instancia puede ser objeto de apelación, también en su totalidad. La suprema corte aduce aquí las mismas razones expuestas en el párrafo precedente. Esto es también efecto directo de la regla de la indivisibilidad del proceso relativo.

3.2.5 La pena: El principal medio de que dispone el Estado como reacción frente al delito es la pena en el sentido de restricción de derechos del responsable. El orden jurídico prevé además las denominadas medidas de seguridad destinadas a paliar situaciones respecto de las cuales el uso de las penas no resulta plausible. De manera que el sistema de reacciones penales se integra con dos clases de instrumentos; penas y medidas de seguridad. Desde la antigüedad se discuten acerca del fin de la pena fundamentalmente tres concepciones que en sus más variadas combinaciones continúan hoy caracterizando la discusión, así, para explicar estos remedios incluidos en la legislación penal se ofrecen estas diversas teorías que parten de puntos de vista retributivos o preventivos, puros o mixtos que se encargan de fundamentar de diverso modo y de explicar los presupuestos que condicionan el ejercicio del "ius puniendi" y la finalidad perseguida por el Estado con la incriminación penal. El mal de la pena está justificado por el mal del delito, es concebida como un mal que debe sufrir el delincuente para compensar el mal causado con su comportamiento, pensamiento que reconoce como antecedente la Ley del Talión.  Ella niega o aniquila al delito, restableciendo el derecho lesionado, ha de imponerse por el delito aunque resulte innecesaria para el bien de la sociedad, aunque no se logre un efecto intimidatorio ni exista riesgo alguno de reincidencia debe igualmente aplicarse. Esto no significa que las teorías retribucionistas no asignen función alguna a la pena: por una u otra vía le atribuyen la función de realización de justicia. La opinión más generalizada afirma que la pena presupone la reprochabilidad del comportamiento sometido a ella. Es concebida por ésta teoría como reacción por lo sucedido y desvinculada del porvenir ya que su fin es reparar el delito y no evitar delitos futuros. 

Esto explica la sólida interconexión establecida entre las teorías del delito y la pena:

a) El fin de la pena es restablecer el orden alterado por el delito.

b) El delito, condición de la pena, exige la realización de un comportamiento contrario a la norma, más, la existencia de culpabilidad en el autor del mismo.

c) El sistema se basa en el libre albedrío siendo culpable aquél sujeto que pudiendo motivarse en el respeto de la norma optó por la opción contraria y delinquió.

El haberse mantenido al margen de las exigencias que le plantaba el orden jurídico, no obstante haber podido ajustarse a ellas ( el haber podido obrar de otro modo) es el criterio generalmente aceptado sobre el cual se fundamenta el juicio de culpabilidad.

d) La medida de la pena depende de la gravedad del hecho realizado y el grado de culpabilidad del autor, estableciéndose así un criterio de proporcionalidad entre el delito y la pena. 

Las críticas formuladas a esta teoría explican su progresiva decadencia que se pone de manifiesto en virtud de que la misma ha sido abandonada por la doctrina penal contemporánea al menos en su perfil ortodoxo de concepción absoluta.

En relación al fundamento y límite del ius puniendi: Fundamenta el "para que" del castigo pero no explica ¿cuándo? el Estado debe hacerlo. La retribución como pago del mal con el mal. La racionalización de la venganza. El pago o la devolución de un mal corresponde al arraigado impulso de venganza humano. 

La afirmación de que con la pena se ejerce una retribución fáctica solamente puede justificarse en la medida en que ella impide los actos de justicia por propia mano.

· La prevención general: La prevención general puede ser entendida de un modo diverso al precedentemente expuesto. Por una parte, puede manifestarse por la vía de la intimidación a los posibles delincuentes (prevención general negativa), y, por la otra, como prevalecimiento o afirmación del derecho a los ojos de la colectividad.  Así se adjudica a la pena ya un fin de conservación del orden, o de conservación del derecho, o para fortalecer la pretensión de validez de las normas jurídicas en la conciencia de la generalidad, o bien reforzar las costumbres sociales y la fidelidad al derecho o como afirmación de la conciencia social de la norma.

3.3 Los controles del tránsito: Desde principios hace años, se ha adoptado un nuevo sistema de control de tránsito vehicular a través de los semáforos para los autos que transitan por la ciudad. Cada vez que se produce un delito en el tránsito; automáticamente se pierde dinero tanto en el momento de sacar fotos como en el momento de revelarlas, sin contar todos los gastos que se deben adjudicar al envío de la boleta errónea al supuesto infractor. También producen pérdidas de tiempo como consecuencia de una infracción labrada que al fin de cuentas muchas veces se podría evitar. La falta de disciplina en cuanto a la población, cuando una persona recibe una infracción de la cual no es autor, esta persona crea prejuicios en contra del sistema judicial.

3.3.1 Las medidas: El sistema de control vehicular mediante el registro fotográfico será efectivo en el mejoramiento del tránsito y calidad de vida, si se reducen los márgenes de error en la tramitación. A partir del implemento del sistema de control vehicular se puede disminuir la congestión vehicular en las vías de transito provocada por colisiones reiteradas y por vehículos estacionados en lugares que obstruyen la conducción. Y la decisión dictada en este caso por el juzgado de primera instancia, puede ser objeto de apelación, también en su totalidad. La suprema corte aduce aquí las mismas razones expuestas en el párrafo precedente. Esto es también efecto directo de la regla de la indivisibilidad del proceso relativo a un solo hecho.

3.3.2 Los accidentes: En cuanto a los accidentes después de la llegada de la AMET los accidentes de tránsito han reducido considerablemente. La AMET,  vela por el buen funcionamiento del tránsito vehicular en las vías públicas y darle seguimiento a las infracciones cometidas o ocasionada por los moto taxi. La AMET levantan el acta de infracción y luego es apoderado el ministerio público quien a su vez apodera al juez para la aplicación de la sanción correspondiente.

3.3.2.1 Deber de las autoridades: Conocer las infracciones y orientarlo y concientizarlo  como conducirse en la vía pública. El ministerio público persigue las infracciones y hacerla ejecutoria y opinan sobre la sanción correspondiente.

3.3.3 Las Sanciones: El art. 64 trata sobre las sanciones: Toda persona que violare cualquiera de las disposiciones sobre velocidad de este capítulo, con excepción del inciso (d) del art. 61; se castigará con una multa no menor de RD$25.00 ni mayor de RD$300.00 pesos, o prisión por un término no menor de cinco días ni mayor de seis meses o ambas penas a la vez. El art. 65 conducción temeraria o descuidada: Toda persona que conduzca un vehículo de manera descuidada y atolondrada, despreciando desconsiderablemente los derechos y la seguridad de otras, o sin el debido cuidado y circunspección, o de una manera que ponga o pueda poner en peligro las vidas o propiedades, será culpable de conducción temeraria descuidada y se castigará con multa no menor de RD$50.00 pesos ni mayor de RD$200.00 o prisión por un término no menor  de un mes ni mayor de tres meses o ambas penas a la vez. En los casos de reincidencia, el acusado se castigará con multa no menor de RD$100.00 ni mayor de RD$300.00 pesos o con prisión por un término no menor de un mes, ni mayor de seis meses, o ambas penas a la vez. Además, el tribunal ordenará la suspensión de su licencia de conducir por término no menor de tres meses ni mayor de un año.

3.4  El Sistema de justicia: Con la entrada en vigencia del código procesal penal el sistema de justicia o mejor dicho la persona que lo integran necesitan más entrenamiento y mayor especialización para realizar sus respectivas labores y para un mejor desenvolvimiento de la justicia.  Cabe destacar que para un mejor funcionamiento del sistema judicial es conveniente en materia de ley 241 hacer una revisión de esta ley con la finalidad de que las sanciones a imponerse vayan acorde con la realidad de los tiempos y surtan los efectos de toda pena ya que en el presente caso las penas establecidas son irrisorias y los individuos no dudan en cometer los mismos hechos.

3.5 Procedimiento judicial: Según el criterio más creciente de nuestra suprema corte de justicia, cuando ocurre un accidente automovilístico en el cual resultan personas con lesiones corporales de distintas gravedad basta que las heridas de una de ellas sean curables en un lapso de diez días o más, para que el juzgado de primera instancia sea competente en primer grado para conocer del asunto, pues lo contrario sería  la suprema corte conduciría a bifurcar el expediente, que en el fondo es uno solo, pues se trata de un mismo hecho y hacer que se ventile en jurisdicciones distintas al mismo proceso, unas veces para juzgar al prevenido o a los prevenidos ante el juzgado de paz, si las heridas son curables ante diez días, y en lo concerniente a los otros lesionados para que se juzgue otra vez a esas mismas personas por el mismo hecho, ante el juzgado de primera instancia, en sus atribuciones penales, lo que además de trastornador para una buena administración de justicia, implicaría un desconocimiento de la indivisibilidad del caso.  

3.5.1 Aplicación  de la ley (Aplicación del artículo 463 del código penal).
Excepciones: Embriagues notoria, no haberse provisto nunca de licencia para manejar y no estar amparado el vehículo con la correspondiente póliza de seguro obligatorio. El Art. 52 de la ley 241, al acoger las circunstancias atenuantes del Art. 463 del código penal señala: “Las circunstancias atenuantes del Art. 463 del código penal podrán ser aplicados por los tribunales en los casos previstos por los Art. 50 y 49 de la presente ley.”20 Excepto cuando el autor del accidente ha manejado el vehículo de motor sin haberse provisto nunca de licencia o cuando al cometer el hecho abandone la víctima. Injustificadamente a la víctima o cuando se encuentre en estado de embriaguez, un vehículo de motor conducido por un individuo bajo el influjo del alcohol constituye una serie amenaza para la sociedad, para la seguridad de las personas y para los bienes ajenos debidamente comprobado por un certificado médico. Asimismo, dichas circunstancias atenuantes no serán aplicables cuando el vehículo de motor no esté amparado con la correspondiente póliza de seguro obligatorio. El Art. trascripto ofrece varias situaciones distintas de inadmisibilidad de circunstancia atenuantes. Una primera en el caso de violación al Art. 49, que prevé y castiga los golpes y heridas causadas involuntariamente con el manejo de un vehículo de motor.  En este caso, la acumulación de dicha infracción con la de abandono de la víctima es un obstáculo para la aplicación del Art. 463 del código penal. Si además de haber causado golpes y heridas, el conductor abandona la víctima, cierra así toda posibilidad de que se atenúe la pena a imponer de modo principal por el hecho de golpes heridas. Este hecho ser sancionado con el máximo de la pena correspondiente. 

3.5.2 Las condiciones de libertad: Golpes y heridas se dejan en libertad pura y simplemente sin golpes y heridas para citar con heridas curables hasta 20 días facultativo en la generalidad de los casos libre sin fianza con algunas excepciones y con heridas curables después de los 20 días bajo libertad provisional bajo fianza y en algunos casos la prisión preventiva. RD$20,000 a RD$50,000 facultativo. Cuando tiene pronóstico reservado y el conductor sin documento RD$300.00 a RD500.00. En caso de muerte tomando en cuenta que no tenga documento. RD$1,000,000 (un millón en adelante); pero si tiene documento RD$300.00 a RD$500.00 eso es facultativo del juez o sea hay que ver cuál es su situación. 

CAPÍTULO IV 
Análisis e interpretación de los resultados
Resultados del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.

1) ¿Usted ha tenido problema con la AMET?

TABLA No. 1

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Una vez
	15
	25.86

	De una a dos veces
	11
	18.96

	Más de dos veces
	7
	12.06

	Ni una vez
	22
	37.93

	Siempre
	1
	1.72

	Casi siempre
	2
	3.44

	TOTAL
	58
	99.97


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 1 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.

Se puede observar que el 37.93%% de los moto taxistas encuestados expresaron que ni un vez ha tenido problema con la AMET; el 25.86%, una vez; el 18.296%, de una  a dos veces; el 12.06%, más de dos veces; el 3.44%, casi siempre y el 1.72%, siempre.

2) ¿Cómo evalúa usted el comportamiento de los moto taxi en esta ciudad? (puede marcar más de una

TABLA No. 2

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Adecuado 
	22
	24.17

	Es un servicio necesario
	42
	46.15

	Son imprudentes en su mayoría
	19
	20.87

	Cumplen la Ley
	8
	8.79

	Otro.
	
	

	TOTAL
	58
	99.98


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 2 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.

El 46.15%$ de los encuestado evalúa como un servicio necesario el moto taxi; el 24.17 evalúa adecuado el comportamiento de los moto taxi en esta ciudad; el 20.87% dice que son imprudentes en su mayoría; para el 8.79%, cumplen la ley.

3) ¿Cómo considera usted el negocio del moto taxi?.

TABLA No. 3

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Muy rentable
	22
	37.93

	Más o menos rentable
	33
	56.89

	Poco rentable
	3
	5.17

	TOTAL
	58
	99.99


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 3 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
El 56.89% considera más o  menos rentable  el negocio del moto taxi; el 37.93% lo considera muy rentable y el 5.07%, poco rentable.

4) ¿Cuáles son los requisitos que se exige a los moto taxi para identificarse?

TABLA No. 4

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Casco de Seguridad
	79
	34.64

	Licencia
	77
	33.77

	Matricula 
	3
	1.31

	Placa 
	37
	16.22

	Seguro 
	32
	14.03

	TOTAL
	228
	99.96


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 4 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
 Para el 34.64% de los encuestados, el caso de seguridad es uno de los  requisitos que se exige a los moto taxi para identificarse; para el 33.77%, la licencia; para el 16.22%, la placa; para el 14.03%, seguro y para el 1.31%, matricula.

5) ¿Usted cumple con la responsabilidad que obligan a los moto taxi a cumplir con las disposiciones legales, respecto a la ley de Tránsito?

TABLA No. 5

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Siempre
	31
	53.44

	Casi siempre
	22
	37.93

	A veces
	5
	8.62

	Nunca 
	
	

	TOTAL
	58
	99.99


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 5 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
Según el 53.44%, de los moto taxis siempre cumple con la responsabilidad que obligan a los moto taxi a cumplir con las disposiciones legales, respecto a la ley de Tránsito; el 37.93%, casi siempre y el 8.62%, a veces.

6) ¿Usted conoce los artículos de la Ley No. 241 que tratan sobre denuncias y citaciones por las violaciones a dicha ley?

TABLA No. 6

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Poco
	32
	55.17

	Mucho
	11
	18.96

	Nada 
	15
	25.86

	TOTAL
	58
	99,99


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 6 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
El 55.17%, dice que conoce poco los artículos de la Ley No. 241 que tratan sobre denuncias y citaciones por las violaciones a dicha ley; 25.96%, nada  y el 18.96%, mucho.

7)  ¿Usted piensa que los moto taxi cumplen con la ley de tránsito?

TABLA No. 7

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	A veces
	14
	24.13

	Casi siempre
	35
	60.34

	Siempre
	5
	8.62

	Pocas veces
	3
	5.17

	Nunca 
	1
	1.72

	TOTAL
	58
	99.98


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 7 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
El 60.34% de los moto taxistas piensa que casi siempre los moto taxi cumplen con la ley de tránsito; el 24.13%, a veces; el 8.62%, siempre; el 5.17%, pocas veces y el 1.72%, nunca.

8) ¿Usted conoce las disposiciones de la Ley de Tránsito respecto al cumplimiento de la misma?

TABLA No. 8

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Mucho
	32
	55.17

	Poco
	16
	27.58

	Nada 
	10
	17.24

	TOTAL
	58
	99.99


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 8 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
El 55.17% de los moto taxistas dice que conoce mucho  las disposiciones de la Ley de Tránsito respecto al cumplimiento de la misma; el 27.58%, poco y el 17.24%, nada.

9) ¿Usted piensa que la justicia actúa correctamente ante las violaciones a la Ley por parte de los moto taxi?

TABLA No. 9

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Siempre
	24
	41.37

	Casi siempre
	28
	48.27

	A veces
	6
	10.34

	Nunca 
	
	

	TOTAL
	58
	99.98


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 9 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
El 48.27% de los moto taxis piensa que la justicia casi siempre actúa correctamente ante las violaciones a la Ley por parte de los moto taxi; para el 41.37%, siempre y para el 10.34%, a veces.

10) ¿Usted cambiaría el trabajo del moto taxi por otro trabajo diferente?

TABLA No. 10

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Sí
	53
	91.37

	No
	5
	8.62

	No sé
	
	

	TOTAL
	58
	99.98


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 10 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
De los moto taxistas encuestados el 91.37% expresó que cambiaría el trabajo del moto taxi por otro trabajo diferente y el 8.62% no lo cambiaría.

11) ¿Usted está de acuerdo que se tomen las  medidas que establece la Ley No. 241 sobre las infracciones al tránsito?

TABLA No. 11

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Muy de acuerdo
	37
	63.79

	De acuerdo 
	21
	36.20

	En desacuerdo
	
	

	TOTAL
	58
	100


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 11 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
Según estos datos el 63.79% de los  moto taxis está muy de acuerdo que se tomen las  medidas que establece la Ley No. 241 sobre las infracciones al tránsito y el 36.20%, de acuerdo.

12) ¿Cuánto tiempo tiene usted en el moto taxi?

TABLA No. 12

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Menos de un año
	16
	27.58

	De uno a cinco años
	15
	25.86

	Más de cinco años
	27
	46.55

	TOTAL
	58
	99.99


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 12 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
El 46.55% de los moto taxistas dice tener más de cinco años en el moto taxi; el 27.58%, menos de un año y el 25.86%, de uno a cinco años.

13) ¿Le han puesto alguna multa por violar la Ley de tránsito?

TABLA No. 13

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Nunca
	26
	44.82

	Una vez
	21
	36.20

	Más de una vez
	11
	18.96

	TOTAL
	58
	99.98


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 13 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
El 44.82% de los encuestados expresó que nunca han puesto alguna multa por violar la Ley de tránsito; al 36.20%, una vez y al 18.96%, más de una vez.

14) ¿Usted piensa que es necesario que los moto taxi conozca los artículos que tratan sobre las consecuencias de la violación a las señales de tránsito?

TABLA No. 14

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Sí
	58
	100

	No 
	
	

	TOTAL
	58
	100


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 14 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
El 100% de los encuestados piensa que es necesario que los moto taxi conozca los artículos que tratan sobre las consecuencias de la violación a las señales de tránsito.

EDAD:
TABLA No. 15

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Menos de 18 años
	16
	27.58

	De 18-25 años
	4
	6.89

	De 26-35 años
	28
	48.27

	Más de 35 años
	10
	17.24

	TOTAL
	58
	99.98


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 15 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
La edad del 48.27% de los encuestado tiene una edad promedio de 26-35 años; el 27.58%, menos de 18 años; el 17.24%, más de 35 años y el 6.89%, de 18-25 años.

SEXO:
TABLA No. 16

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Masculino
	57
	98.27

	Femenino 
	1
	1.72

	TOTAL
	58
	99.99


Fuente: Datos obtenidos de la tabla 16 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
El 98.27% de los moto taxistas pertenece al sexo masculino y el 1.72%, al femenino.

ESTADO CIVIL:
TABLA No. 17

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Soltero
	31
	53.44

	Casado
	20
	34.48

	Viudo
	3
	5.17

	Divorciado 
	4
	6.89

	TOTAL
	58
	100


Fuente: Datos obtenidos de la tabla 17 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
El estado civil del 53.44% de los moto taxista es soltero; el 34.48%, casado; el 6.89%, divorciado y el 5.17%, es viudo.

NIVEL DE INGRESO PROMEDIO:
TABLA No. 18

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Menos de 3,000 pesos 
	9
	15.51

	De 3,000-5,000 pesos
	40
	68.96

	De 6,000-10,000 pesos
	9
	15.51

	Más de 10,000 pesos
	
	

	TOTAL
	58
	100


Fuente: Datos obtenidos de la tabla 18 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
El nivel de ingreso promedio del 68.96% de los encuestados es de 3,000-5,000 pesos; del 15.51%, menos de 3,000 pesos y del 15.51%, de 6,000-10,000 pesos.

NÚMERO DE HIJOS:
TABLA No. 19

	ALTERNATIVA
	FRECUENCIA 
	%

	Un hijo
	24
	41.37

	De dos a cinco hijos
	22
	37.93

	Más de cinco hijos
	12
	20.68

	TOTAL
	58
	99.98


Fuente: Datos obtenidos de la pregunta 19 del cuestionario aplicado a los moto taxis del municipio de Santiago de los Caballeros.
El 41.37% de los moto taxistas tiene un hijo; el 37.93%, de dos a cinco hijos y el 20.68%, más de cinco años.

Conclusiones
 Luego de haber finalizado la investigación se concluye lo siguiente:

El 37.93%% de los moto taxistas encuestados ni una vez ha tenido problema con la AMET; el 25.86%, una vez; el 18.296%, de una  a dos veces; el 12.06%, más de dos veces; el 3.44%, casi siempre y el 1.72%, siempre. Lo que  indica que una gran mayoría de ellos ha sido enfrentado por la autoridad del tránsito. El 56.89% considera más o  menos rentable  el negocio del moto taxi; el 37.93% lo considera muy rentable. Por lo que este trabajo se desempeña por necesidad económica y desempleo en quienes la ejecutan. Para el 34.64% de los encuestados, el caso de seguridad es uno de los  requisitos que se exige a los moto taxi para identificarse; para el 33.77%, la licencia; para el 16.22%, el uniforme; para el 14.03%, moto en buen estado y para el 1.31%, el permiso de la AMET. Esto indica que para conducir en moto se han establecido los requisitos necesarios para el mejor funcionamiento de este tipo de transporte. Según el 53.44%, de los moto taxis siempre cumple con la responsabilidad que obligan a los moto taxi a cumplir con las disposiciones legales, respecto a la ley de Tránsito; el 37.93%, casi siempre. Lo que indica cierto nivel de conciencia en los conductores de moto, ya que al conocerse la ley se comete menos imprudencias. El 55.17%, dice que conoce poco los artículos de la Ley No. 241 que tratan sobre denuncias y citaciones por las violaciones a dicha ley; 25.96%, nada  y el 18.96%, mucho.  Se puede observar que casi la mitad de los que se dedican al moto taxi ignoran parte de los artículos de la ley y eso implica que por ignorancia pueden estar cometiendo ciertas imprudencias en el tránsito. El 48.27% de los moto taxis piensa que la justicia casi siempre actúa correctamente ante las violaciones a la Ley por parte de los moto taxi; para el 41.37%, siempre y para el 10.34%, a veces. Esto indica que para los moto taxistas está claro el rol de la justicia ante las violaciones y sus consecuencias. Según estos datos el 63.79% de los  moto taxis está muy de acuerdo que se tomen las  medidas que establece la Ley No. 241 sobre las infracciones al tránsito y el 36.20%, de acuerdo. Si se observa el 100% de alguna manera entiende que es justo controlar a través de lo que indica la ley. La edad del 48.27% de los encuestado tiene una edad promedio de 26-35 años; el 27.58%, menos de 18 años; el 17.24%, más de 35 años y el 6.89%, de 18-25 años. Lo que indica que estas personas en su mayoría son muy jóvenes.

Recomendaciones
 Para un mejor funcionamiento del sistema judicial es conveniente en material de la ley No. 241 hacer una revisión de esta ley con al finalidad de que las sanciones a imponerse vayan acorde con la realidad de los tiempos y surtan los efectos de toda pena ya que en el presente caso las penas establecidas son irrisorias y los individuos no dudan en cometer los mismo hechos.  Entendiendo que ese medio de transporte es necesario, ya que no existe transporte urbano en la zona urbana de Santiago de los Caballeros, es recomendable que las autoridades competente organicen e instruyan a los moto taxi de cómo deben conducirse por las vías públicas, ya que son violadores reincidentes de las señales de tránsito, por falta de conciencia o conocimiento de la misma.
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