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I-UNIDAD 

EL PATRULLAJE
(PRIMERA SEMANA) 

A.
EL PATRULLAJE (Concepto)

Operación policial que cotidianamente realiza la PNP,  con el objeto de 
mantener el 
orden público y prevenir los delitos y faltas.

B.
ETIMOLOGIA
La palabra “Patrulla” empleada actualmente en el lenguaje policial, deriva de un concepto militar, originalmente atribuido al ejército francés. En efecto, durante las Guerras Napoleónicas, los franceses utilizaban el verbo “Patroullier” para referirse a las acciones de desplazamiento de tropas en determinada área tanto para reconocerlas como para garantizar su propia seguridad.

Traducido quiere decir: “marchar en el fango”, considerando que la acción era realizada en lugares fangosos, debido a la época de lluvias que azotaba la región. 

Los anglosajones también la emplearon con un sentido similar como “Patrol”, posteriormente, se aplicó al ámbito policial. Las organizaciones policiales han usado este término como extensión, asimilándolo a aspectos generales de su función.

¿Por qué Patrullaje?, para establecer realmente los términos en la medida en que deban usarse;  convengamos en que puede utilizarse “Patrullas”, pero este término se refiere tanto el personal como al servicio que se presta. Por eso el sufijo tónico “Eje”, unido al verbo (Patrullar), denota acción y efecto de patrullar. Los que ejecutan la acción deben denominarse “Patrulleros” o “Policías de Patrulla”.

En nuestro medio, por razones de costumbre se denomina “Patrullero” al vehículo y la gente común también lo denomina “Patrulla”. 

C.
EL PATRULLAJE COMO OPERACIÓN POLICIAL
Nada descubrimos si decimos que nuestro entorno se está tornando excesivamente violento. Hechos que hace unos años creíamos únicamente propios de países violentos los vemos día a día las calles de las calles del Perú. 

Entre los producidos por adolescentes y menores de edad tenemos ejemplos tristemente célebres que nos vienen a la mente en cuanto hablamos del tema. En el Perú ya se han producido repetidamente asaltos armados a colegios e institutos por adolescentes armados, mediando las más diversas motivaciones; casos en los que grupos reducidos de menores han asesinado premeditadamente a otros niños, en ocasiones, y más cercano a nosotros, esa joven que asesinó a su madre con un filudo cuchillo, emulando probablemente al héroe de su video-juego favorito.

A través de la televisión, el cine y los video-juegos, los jóvenes están siendo psicológicamente brutalizados y traumatizados desde su más tierna infancia en una forma de vida violenta. Estudios científicos en los campos de la Psiquiatría, la Psicología y otras ramas sociales confirman estas tesis y ya pocas personas pueden dudar la relación causa-efecto que existe entre los medios de comunicación, globalmente considerados, y una gran parte de la violencia del mundo real; por lo que se hace importante la presencia de la PNP en esta parte de la prevención del delito mediante un adecuado Patrullaje.

Grossman, sicoanalista conocido a nivel mundial, llegó a señalar que el largo tiempo de exposición de la infancia a la televisión es sin duda uno de los factores que se esconde detrás de, al menos, la mitad de los homicidios de hoy en día. Durante las extraordinariamente gráficas y violentas películas, los niños ríen y animan a los personajes. Con los video-juegos y los juegos de ordenador, los niños disparan y disparan a ‘matar’, de tal forma que llega a ser una respuesta condicionada. Los niños del mundo "civilizado" están aprendiendo a matar y lo que es peor, aprendiendo a que les guste, llegando en muchos casos hasta la adicción.

Viendo a las comunidades avanzadas, llenas de "sociopatía casera", los policías de hoy están empleando en muchos supuestos, por necesidad, equipos y tácticas que una vez fueron propios de la esfera militar. Y quien crea que eso es mero alarmismo sólo tiene que consultar los archivos de cualquier hemeroteca, o simplemente ver las noticias de prensa, radio y televisión diarias. 

En donde los protagonistas de hechos violentos fueron adultos los tenemos de todos los "colores y sabores", y circunscribiéndonos a nuestro país podemos dar testimonio de muchos de ellos como hechos cruentos, en los que integrantes de las Fuerzas del Orden y Serenazgos locales han tenido un dramático protagonismo.

¿Quién pensaría hace veinte años que la Policía tendría que enfrentarse a delincuentes organizados y armados con sofisticado armamento? Aunque en algunas Escuelas se enseñaba algo sobre táctica policial a lo largo del aprendizaje en  los cursos básicos, ésta parecía tener un lugar secundario ante la Constitución, las leyes y otras áreas jurídico-normativas. Aún hoy, en el esfuerzo de la Administración por formar jurídicamente a los agentes para un mejor desarrollo de sus funciones de policía, se suele perder de vista lo que debiera ser la mayor preocupación de éstos: volver a casa con su familia sanos y salvos al final de su jornada de trabajo. 

Por desgracia, muy frecuentemente aun en la actualidad, la única vez que el policía recibe algún entrenamiento en tácticas es cuando va a la Escuela de Policía en el momento del ingreso. Así llegamos a acostumbrarnos a trabajar con hábitos peligrosos que vamos aprendiendo en el camino, y adquirimos la tendencia a relajarnos, especialmente cuando día a día las cosas van bien y no pasa nada fuera de lo común.

Deberíamos analizar nuestra actuación y reconocer que sólo porque hayamos hecho algo mal y aun así todo haya salido bien no quiere decir que todo esté bien. Significa que esta vez tuvimos suerte. Muy posiblemente, como alguien dijo, es porque Dios (para los creyentes) ama a los policías, y a veces nos deja ir haciendo cosas estúpidas. Pero cada vez que lo permite es para que nos demos cuenta de la metedura de pata y no repitamos. Todos hemos cometido errores tácticos en la calle y, por suerte, la mayoría todavía vivimos para contarlo. Lo triste es que algunos ya no pueden hacerlo. 

Por lo tanto, el sacrificio y la sangre vertida de todos aquellos que con el ánimo de servir quedaron en el camino, debe servirnos para extraer valiosas lecciones y pretender que no vuelva a haber una próxima vez en la que las lágrimas sean la única respuesta que les quepa a compañeros y familiares. Por supuesto que hay que formar a nuestros policías en las áreas jurídicas y técnico-profesionales que más aplicación tienen en nuestro ámbito competencial (tráfico, barrio, ordenanzas, etc.), pero también debemos hacerlo en mantener unos niveles aceptables de seguridad en nuestro trabajo, lo que se consigue no descuidando áreas tan importantes para todos nosotros como son la táctica policial, la defensa personal y el tiro, desde la íntima relación que guardan entre sí. Materias éstas cuyos conceptos, como casi todo en este mundo, varían con el tiempo, y que por lo tanto hay que adecuar a la realidad del presente. El número de policías heridos y muertos en todo el mundo en los últimos veinte años y el análisis de lo que en esos casos funcionó y de lo que no han hecho ciencia; la ciencia de la Supervivencia Policial, que engloba todas aquellas materias tendentes a este fin.

Debemos pretender que nuestro entrenamiento sea en la medida de lo posible realista, y que la repetición de actitudes y opciones correctas nos lleven a reaccionar con respuestas condicionadas adecuadas, dado que en una situación real haremos aquello que nos hemos acostumbrado a hacer, bien o mal hecho. La diferencia puede ser decisiva.

Generalmente basta con hacer lo que se debe hacer, es decir, no relajarse y concentrarse en la actuación que se tiene entre manos y dejando la menor opción posible al azar. No me canso de repetir las palabras de Awerbuck, Instructor de Yavapai Firearms Academy, por la sabiduría que contienen: "El genio tiene límites, la estupidez no. Si no puedes controlar tu entorno dependes fundamentalmente de la suerte y tarde o temprano, todo el que juega se queda sin ella". Hay que ofrecer al potencial adversario las menos ocasiones o ventajas posibles para que pueda tomar la iniciativa, lo que en definitiva significa DISUADIRLE.

Muchos policías, afortunadamente, han comprendido que a pesar de los riesgos que a veces corren en su servicio, el que vuelvan a sus casas sanos y salvos puede venir determinado por algo más que por la casualidad. Saben que las creencias fatalistas de "Cuando te toca te toca" o "Si alguien quiere realmente pillarte, no hay nada que puedas hacer, te pilla", es una forma de pensar obsoleta. 

D.
ACTITUD DEL POLICIA DURANTE EL PATRULLAJE
La mayoría de Cuerpos de Policía, carecen de protocolo o guía de procedimientos para reaccionar ante llamadas sobre intervenciones de evidente alto riesgo. Queda a discreción de los policías ejecutar las respuestas que por "ciencia infusa" les viene a la conciencia. Por ello, muy comúnmente los policías acaban haciendo aquello que se les ocurre; y a menudo, lo que un agente intenta entra en conflicto con lo que hace el otro. Por ello hay que tener presente de lo que hacemos.

Las armas de fuego, por supuesto, se sitúan como una parte importante de las posibilidades de respuesta y por ende, de defensa. Nuestras armas, después de todo, son nuestra última posibilidad de defensa, y la habilidad en su uso en algunas situaciones puede ser la única opción que tengamos en un enfrentamiento. Pero no acaba ahí nuestra preparación para salir ilesos. También tiene que ver con los siguientes elementos jugarán a nuestro favor:

1. El acondicionamiento mental.- Puede prepararnos para un encuentro crítico antes de que ocurra y ayudarnos a hacer frente a peligros antes, durante y después de que ocurran.

2. Pensar tácticamente.- Nos aportará confianza y seguridad no sólo en situaciones que podamos enfrentar día a día, sino también ante las "rarezas" extra-peligrosas que podemos encontrar aunque sólo sea una vez en nuestra vida.

3. La manipulación verbal.- Puede posibilitar prevenir la escalada de una confrontación y permitirnos el control no violento de una situación que está a punto de explotar o suceder.

4. Las habilidades físicas.- Puede mantenernos vivos y en muchos casos libres de heridas cuando no podemos recurrir a la fuerza, bien por imposibilidad física, bien por no estar justificado su uso.

Pero quizás, la más importante de todas las facetas sea la ACTITUD, elemento ESENCIAL para jugar nuestras opciones tácticas en cualquier momento y lugar.

Muchos de los temas que en estas páginas se expondrán nos refrescarán y reforzarán lo que la experiencia o el sentido común ya nos han enseñado. Otros conceptos serán nuevos para nosotros, pero no debemos temer a la innovación, siempre que ésta sea coherente.

E.
FINALIDAD DEL PATRULLAJE

1. Su PRESENCIA PREVIENE la comisión de delitos y faltas

2. El Patrullaje proporciona SEGURIDAD al  ciudadano.

3. Permite ACTUAR  con iniciativa y criterio.
4. Permite NO CAER LA RUTINA ya que primero está nuestra integridad física.
F.
CARACTERÍSTICAS DEL PATRULLAJE

1. Es Preventivo
2. Es Permanente

3. Es Operativo
4. Permite brindar seguridad a los establecimientos públicos y privados.
5. Respeto a los DD.HH.
6. Tiene límites y restricciones en su ejecución.
G.
CLASES DE PATRULLAJE

1. Patrullaje Urbano

2. Patrullaje Rural
H.
TIPOS DE PATRULLAJE

1. Patrullaje a Pie

2. Patrullaje Motorizado

3. Patrullaje Montado

4. Patrullaje Aéreo


1.
Patrullaje a Pie


Es la forma tradicional y más común de efectuar la vigilancia urbana. En la ciudad esta función está encomen​dada a las Delegaciones PNP, las que se ejecutan durante las 24 horas del día, en sus respectivas jurisdicciones.



Definiéndose como la permanente vigilancia de las calles de una demarcación policial en las zonas que la planifi​cación del servicio hayan establecido como mas importan​tes. Recibe también el nombre de servicio de calle.


2.
Patrullaje motorizado


Esta es la forma más efectiva de realizar la vigilancia. En la PNP está encomendado a las unidades motorizadas de Radio Patrulla y de Tránsito.


3.
Patrullaje Montado


Es aquel que se emplea utilizando caballos especialmente preparados para efectuar rondas en parejas. Generalmente se efectúa en los Asentamientos Humanos, espectáculos públicos, y perentoriamente en la zona urbana. Es muy recomendable para las zonas rurales.


4.
Patrullaje Aéreo


Forma moderna de desarrollar vigilancia y observación en zonas urbanas y rurales de gran extensión, facilitada mediante la red de comunicaciones brindando asistencia a unidades motorizadas de superficie que cuentan con sistema de microcomputadoras, la que permite su aplicación de coordinación.


CLASIFICACION DEL PATRULLAJE


1.
Patrullaje Urbano


Es el conjunto de labores que realiza la PNP con el objeto de lograr la prevención de delitos y faltas en el área de vigilancia que corresponde a las Unidades que pres​tan servicio en las ciudades.



Por esta razón suele decirse que su mejor ejecución constituye la primera y más importante acción contra el crimen y la delincuencia.



a.
Finalidad
(1)
Evitar la comisión de delitos y faltas

(2)
Intervenir en pequeñas alteraciones del orden público, restableciéndolo.

(3)
Auxiliar a los accidentados, enfermos, ancianos, niños y personas que lo necesiten.

(4)
Informar y colaborar con las personas que lo soliciten.

(5)
Informarse y dar cuenta de hechos o aconteci​mientos que puedan alterar el orden, constituir peligro o tengan importancia para el servicio.



b.
Importancia



Se deduce de su propia finalidad, pues tiende a dar garantía y seguridad a las personas en sus bienes de mayor significación: la vida, la propiedad y su integridad física.




Por el hecho de prestarse en las ciudades, es la modalidad del servicio mas sometida a la crítica y apreciación ciudadana a través de los órganos y medios de comunicación social y opinión pública, lo que demanda constante preocupación y atención para mejorarlos y superarse.




Por otra parte, la eficiencia que se logre en esta modalidad del servicio, será la más clara demostración de su interés y devoción por alcanzar el cumplimiento del deber y la misión en su parte mas amplia y frecuente: LA PREVENCION.




De las consideraciones anotadas anteriormente para resaltar la importancia del servicio de Patrullaje Urbano, se deduce que, el éxito en el cumplimiento de esta obligación es de todos los miembros de las Unidades que lo realizan sin excepción. Comprome​tiéndose por igual los Jefes que lo planifican y dirigen, como el personal que lo ejecuta



c.
Formas de Patrullaje Urbano



(1)
Patrullaje a Pie




(2)
Patrullaje Motorizado




(3)
Patrullaje Montado



d.
Casos (Casuística)


2.
Patrullaje Rural


Es un servicio periódico que cumple la PNP en áreas alejadas de la zona urbana, como anexos, caseríos, haciendas, centros mineros, etc., que por la distancia no reciben dicho servicio en forma permanente.



a.
Finalidad



(1)
Prevenir los delitos y faltas




(2)
Recibir denuncias e investigar los delitos y faltas.




(3)
Hacer notificaciones y capturar requisitoriados.




(4)
Ayuda y orientación al público.



b.
Importancia



En las demarcaciones de los Distritos de la República existen lugares alejados donde conviven pequeños grupos humanos, por motivos de trabajo del campo, como explotaciones mineras, industrias, etc., que por circunstancias geográficas, distan​cias, faltas de efectivos y medios policiales entre otros, no cuentan con un servicio policial permanen​te que vele por el mantenimiento del orden público y/o prevención de delitos y faltas; dando lugar en algunos casos a la impunidad de éstos; por lo que es de vital importancia que las Delegaciones PNP comprometidas por jurisdicción organicen periódicamente un ser​vicio de patrullaje, que al recorrer estas zonas atiendan sus necesidades policíacas.



c.
Formas



(1)
A caballo




(2)
En vehículos



d.
Casos (Casuística)

(SEGUNDA SEMANA)
A.
TIPOS DE PATRULLAJE 

1.
A Pie (TIPOS)



a.
Operaciones de Vigilancia



Comprende tareas de:

-
Ronda

-
Observación

· Ins​pecciones.




(1)
Técnica para efectuar las rondas

Se denomina ronda al recorrido efectuado por su sector de vigilancia, realizado por la PNP, en cumplimiento de su misión.

Este recorrido debe efectuarse varias veces y ajustarse a las condiciones siguientes:

(a)
Realizarlo varias veces en un mismo turno.

(b)
Seguir distintos recorridos, a distintas horas.

(c)
La primera ronda servirá para "informarse" debiéndose efectuar ésta a los pocos minutos de salir al servicio.

(d)
Tomar nota de todo aquello que le llama la atención y merezca una mayor información en las siguientes rondas, haciendo notoria su presencia en el día.

(e)
No permanecer en un mismo lugar durante mucho tiempo, en calles concurridas y de comercio, es conveniente caminar al borde exterior de la acera y, cuando no desee llamar la atención camine junto a las pare​des de edificios.






(f)
En las noches cambiar la rutina en cuanto a la dirección en forma inopinada, extremando las precauciones para evitar ataques, evi​tando el ruido que pueda producir su equipo para no ser descubierto y poder sorprender a algún sospechoso.






(g)
Al transitar por lugares iluminados tratar de no dejar que su silueta trasluzca al interior de tiendas o establecimientos, o se destaque antes de doblar las esquinas, teniendo presente que cuando se descubra indicios de la comisión de un hecho delic​tuoso, no se actuará precipitadamente, apreciando lugares de posible fuga, la situación existente y de acuerdo a ello solicitar la ayuda correspondiente, si el caso lo amerita para luego intervenir con la garantía del caso, previa evaluación de riesgo.

(2)
Técnica para efectuar la Observación

El sentido de la observación debe ser cultivado por el Policía, ya que le permite atender y conocer mejor los acontecimientos y detalles importantes de su área de vigilancia.

La observación es el resultado de mirar con atención, fijando en la memoria los detalles impor​tantes, ser capaz de recordar en el momento que sea necesario.

Exige un alto grado de concentración, constante práctica, siendo necesaria aplicar las siguien​tes recomendaciones:




(3)
Técnica para efectuar las inspecciones

Durante las rondas el policía debe completar su labor de vigilancia con tareas de revisión y comprobación.






Las inspecciones se cumplen siguiendo las si​guientes indicaciones:

(a)
Chequear y revisar las puertas de Bancos, establecimientos comerciales y edificios para comprobar si se encuentran bien cer​rados; esta labor se realiza en el servicio nocturno, teniendo en cuenta el sentido en que se abren, extendiéndose la revisión a los candados y demás dispositivos de seguridad.

(b)
Revisar las puertas, lo propio con las ventanas, trasluces, muros, paredes bajas, debiéndose incluir la revisión de vidrios.

(c)
Las puertas de servicio doméstico y escale​ras de incendio en los edificios que las tuvieran también serán revisadas.

(d)
En las casas y residencias del vecindario, descubrir si hay sogas, palos, escaleras, cajones, tachos o cilindros de basura apila​dos que faciliten la comisión de actos ilícitos.

(e)
En los establecimientos comerciales inspec​cionar interiormente a través de los vi​drios; si estuviesen cerrados, hacerlo mediante la escucha de ruidos extraños que provinieran del interior.






(f)
También deben inspeccionarse ciertos es​tablecimientos y locales públicos como cantinas, bares, billares, cafetines, res​taurantes, salones de baile, pinball, video pub, prostíbulos, donde es común la reunión de elementos que viven al margen de la ley.






(g)
Incluir playas de estacionamiento de ve​hículos, servícentros, garajes, parques públicos, donde proliferan delincuentes que roban accesorios de vehículos.






(h)
Anotar las calles que posean una deficiente iluminación, falta de tapas de buzón, baches roturas de pavimento para fines de información para su regularización.




(4) Regulación de la conducta ciudadana.




El Policía dentro de su misión de prevención y mantenimiento del Orden público tiene, lo que se refiere al patrullaje urbano, una gran respon​sabilidad respecto a hacer cumplir una serie de disposiciones relativas a la seguridad, tran​quilidad y salubridad ciudadana




Esta responsabilidad se cumple efectuando una serie de controles y regulaciones muy variados sobre actividades del público en general que sin constituir delitos o faltas deben evitarse porque violan o puede hacer que se viole estas disposiciones. Como no constituyen delito y pueden ser cometi​das por toda clase de personas conviene tenerlas presente pues exige un tratamiento técnico de otras características. Además es bueno saber que quizá la mayor parte de la actuación de la institución en las ciudades tenga por base este tipo de intervenciones.




Como se trata de faltas menores, que violan reglamentaciones o disposiciones que general​mente no están contempladas en los códigos, vamos a dar primero algunos ejemplos de estas faltas, para luego determinar lo que debe hacer el PNP y finalmente considerar los procedimien​tos técnicos más adecuados para regularlas.





De esta manera tendremos:

(a)
Ejemplos de Reglas y Disposiciones para regular la conducta ciudadana:





Uno de los casos más típicos es el relacio​nado con las disposiciones Municipales que prohíben actos como los siguientes:






(1)
No hacer ruidos molestos.






(2)
Ingreso de menores a billares, bares, etc.






(3)
Provocar aglomeraciones o dificultar el tránsito de peatones.






(4)
Vender mercadería en el suelo.






(5)
No observar la reglamentación sobre ven​dedores ambulantes.






(6)
Hacer fiestas o celebraciones ruidosas.






(7)
Fumar en los cines y teatros.






(8)
Otros afines.





Si bien la mayor parte de estas disposicio​nes corresponde hacerlas respetar a la Policía Municipal respectiva, son muchas las veces en que el Policía es quien tiene que intervenir para hacerlas cumplir.





Otras veces, se trata de disposiciones o reglas que la propia PNP dicta o dispone que se cumplan, por convenir a los intereses del servicio y la colectividad. Ejemplos:





-
Desviar el tránsito vehicular o de pea​tones.





-
Impedir juegos deportivos en la vía públi​ca.





-
Despejar curiosos o reuniones cir​cunstan​ciales.





-
Identificar solicitando documentos a las personas.





-
Detener y revisar vehículos.





-
Investigar sospechosos.





-
Otros.





También puede tratarse de impedir la comi​sión de faltas contempladas en el título respectivo del código penal.





Ejemplos:





-
Altercados o peleas en la vía públi​ca.





-
Dejar desmonte o materiales de construc​ción en las calles.





-
Menores que fumen o beban licor.





-
Hablar groserías en lugares públicos, etc, etc.





Otras Autoridades y Dependencias Públicas suelen dictar reglamentaciones y simples normas y disposiciones muchas de las cuales corresponde a la PNP, conocerlas y hacerlas cumplir, en el convencimiento que como ejemplos ya se ha detallado un número suficiente.

(b)
Actuación de la PNP frente a las reglas de conducta ciudadana:






En principio el Policía frente a cualquier violación o infracción de estas reglamen​taciones o dispo​siciones, deberá comprender que sólo le co​rres​ponde cualquiera de estos tres procedimientos:

(1)
Advertir al infractor indicándole la falta que cometió.

(2)
Citarlo o notificarlo para que se prese​nte a la Delegación o Autoridad que correspon​da (Formulando el Parte respec​tivo).

(3)
Arrestar al infractor.





(c)
Procedimientos para intervenir en las regul​acio​nes de la conducta:

(1)
No tome la infracción como una falta contra su persona.

(2)
Su deber no consiste en irritar molestar o sermonear al infractor; mucho menos en castigar​lo.

(3)
Tenga en cuenta que generalmente la per​sona a que se dirige no le va agradar que le indique lo que debe hacer y verá en Ud. a un violador de su libertad.

(4)
Generalmente tampoco saben porque el Policía no lo deja obrar; sea amable y alec​ciónelo sobre cual es la falta y que es lo que se trata de evitar o proteger.

(5)
Si el infractor se muestra alterado o irritado, procure que se calme para evitar incidentes más graves. Recuerde que se trata de faltas menores.

(6)
Nunca debe tampoco dejar de corregir, porque tanto Ud., como el infractor per​derán de vista la falta y olvidarán la prohibición.

(7)
Tenga en cuenta siempre que esas faltas, sobre todo las relacionadas con menores, dan origen a peligros y males mayores.

(8)
Las advertencias o recomendaciones como primer procedimiento, no debe adoptarse en los actos de reincidencia.

(9)
Algunas veces puede ser muy conveniente que Ud., venza la natural resistencia del infractor solicitando su ayuda para hacer mejor su servicio.

(10)
En los casos de excesivo nerviosismo del infrac​tor, miedo o impresión frente a la Policía, sobre todo en menores o mujer​es, conviene ini​ciar una conversación para desviar la atención y lograr la calma.

(11)
Tenga en cuenta que por corregir en mala forma estas faltas puede ocasionar un mal mayor así como lesionan la buena relación que debe existir entre sociedad y policía.

(12)
Todas las recomendaciones anteriores sobre el saludo y el  uso de frases amab​les y educadas deben ser practicadas.

(13)
Algunas veces en intervenciones frente a enamo​rados que se acarician públicamente o se exhiben deshonestamente, deben extre​marse las precaucio​nes para no herir la suscep​tibilidad de los infrac​tores.

(14)
Las citaciones o notificaciones para presen​tarse a la Delegación deberá ha​cerlas con claridad indicando la hora y día en que tengan que con​currir.

(15)
En los casos que tenga que efectuar arres​tos seguirá las prescripciones que sobre este par​ticular se hacen en el manual en la parte res​pectiva. El uso de esposas de seguridad y otras medidas generalmente no son necesarias para esta clase de inter​venciones.

(16)
No permita nunca que su recomendación sobre el mejor comportamiento sea tomada por el infractor con signos de ironía o burla. Corríjalo en este caso con mayor decisión y hágale notar su mal proceder.

(17)
En algunos casos tampoco es conveniente ser inflexible en grado extremo, pero asegúrese si va a hacer alguna con​cesión, que sea por razones más fun​damentales y de importancia. 

(18)
No se deje arrastrar por la natural reac​ción ante ciertas personas intransi​gentes. sea al extremo consecuente y recuerde que la relati​va gravedad de la falta no jus​tifica que gane un enemigo de la policía.

(19)
Toda una intervención en este tipo de faltas estará orientada siempre a que el infractor comprenda el mal que Ud., cor​rige y por qué lo hace.

(20)
No olvide que este tipo de interven​ciones tiene el PNP su mejor oportunidad de reali​zar una función educadora.



b.
Atención al Público



Comprende tareas de: Ayuda, colaboración e infor​mación a las personas que lo necesiten.




Técnica para realizar las actividades de atención al público.



Una de las actividades más importantes que efectúa el Policía durante su servicio de patrullaje a pie, es la de proporcionar constante atención al público, mediante tareas de ayuda, colaboración e infor​mación, que exigen un especial cuidado y preparación para poder brindarlas con eficiencia y agrado.




Es fundamental que el policía efectúe esta labor con verdadero placer y buena voluntad derivados de saberse útil y servicial para con la sociedad.




Estas técnicas las comprenderemos mejor en razón de la persona a quién va dirigida, así tenemos:




(1)
Ayuda y colaboración al niño





(a)
Tendrá preferente atención para los niños abandonados y en peligro moral, averiguando la razón de su estado, lugar que reside y afines.





(b)
Impedirá que los niños ingresen o deambulen por lugares prohibidos como billares, casas de juegos, prostíbulos, bares, cantinas, casas de juegos, videos pub.





(c)
Impedirá que los niños sean explotados en trabajos impropios así como aquellos que implique vicios como fumar, beber licor, etc.





(d)
Si se encontrara niños extraviados los calmará y tratará con amabilidad, inspirán​doles confianza y seguridad.





(e)
Cuando encuentre niños que en horas de clases se dediquen a vagar,​ los conducirá a la Dirección del Colegio.





(f)
Pondrá atención en los adultos que conducen niños, sobre todo si son de apariencia dudosa o revisten sospecha.





(g)
Ayudará a escolares y niños a cruzar las pistas en calles de tránsito fluido, dete​niendo los vehículos, así como evitara que los niños practiquen deportes en la vía pública; vuelen cometas en techos de azo​teas y otros que le posibilite lesiones.





(h)
A los menores y jóvenes de aspectos provincianos y/o desorientados los observará e interrogará sobre sus padres y domicilio, procurándoles la solución de sus problemas.




(2)
Ayuda y colaboración con las mujeres y ancianos





(a)
A las mujeres que transiten en compañía de sus hijos, porten paquetes o se encuentren en estado de gestación, así como a los ancianos los auxiliará a cruzar la calzada, así como a subir y bajar de vehículos.





(b)
Orientará a las damas y ancianos cuando se encuentren confundidos





(c)
Cuando encuentre ancianos perdidos en la vía pública los conducirá a la delegación para fines de identificación y conducción a domicilio.




(3)
Ayuda y colaboración a enfermos y necesitados.





(a)
A las personas enfermas que requieren ayuda, la atenderá en la mejor forma, solicitando ambulancia u apoyo de vehículo para tras​ladarlas al centro médico más cercano.





(b)
En todos estos casos la ayuda consistirá en cooperar con ellos, para que se movilicen, ayudarlos a subir a vehículos, cruzar las calles, a los ciegos, inválidos y a los mismos ebrios, ayudarlos a cruzar las calles, hacer llamadas telefóni​cas, llegar a su destino.





(c)
Personas que sean encontradas tendidas en los parques y en la vía pública, serán inves​tigadas para comprobar su estado, a las personas que hubieran sufrido ataques, serán socorridas buscando un médico que conozca en las inmediaciones de su sector de vigilan​cia, sin perjuicio de brindarles los auxilios médicos básicos o elementales.





(d)
Frente a un enajenado mental actuará siempre con tino, tratando de calmarlo, hablándole con lenguaje amable y protector, no usando frases hirientes que los violente, procurando su traslado a un sanatorio o centro médico




(4)
Ayuda al turista y al provinciano.





(a)
Tratar en forma cortés y amable, propor​cionándole la información que requiera.






Para ello debe conocer los Hoteles, ser​vicios de taxis, casas de cambio, restauran​tes y otros servicios de carácter turístico.





(b)
Tendrá cuidado en proporcionar siempre información clara, concreta y veraz, para lo cual debe conocer los lugares y zonas de atracción turística.





(c)
Con el provinciano tendrá igual cuidado y atención, procurando que no sean víctimas de bromas o engaños.




(5)
Ayuda y colaboración con los comerciantes y vecinos:





(a)
Comunicará todas las deficiencias que en​cuentre en sus inspecciones como puertas mal cerradas, candados, seguros, ventanas abier​tas balcones y paredes.





(b)
Las recomendaciones pueden extenderse a falta de iluminación durante la noche.





(c)
Tomar nota de los nuevos vecinos del sector de vigilancia para presentarle su saludo y ofrecerle recomendaciones para su seguridad.




(6)
Colaboración en problemas de tránsito vehicular





(a)
Colaborar con el personal de tránsito cuan​do lo amerite las circunstancias al producirse congestión vehicular.





(b)
En casos de incendios o calles bloqueadas, colaborar en la regulación del tránsito.





(c)
Si algún conductor sufriera un percance con su vehículo, mostrarse solícito a ayudarlo.





(d)
En los casos de accidentes, además de prestar el auxilio a los heridos, anotar todos los datos que pudieran interesar, aplicando el procedimiento operativo vigente.




(7)
Colaboración e información en general.





(a)
El público siempre solicita al Policía infor​mación como ir a algún lugar, dependencias públicas, bancos comerciales, calles donde hay un médico, un abogado, un taller de mecánica, una farmacia, un restaurante, etc., en todos estos casos el Policía debe estar prepara​do para informar adecuadamente.





(b)
Deberá portar siempre una guía de la ciudad.

(TERCERA  SEMANA)

c.
Intervenciones (Captura y detención)



Captura.- Aprehensión física de una persona ejerciendo la fuerza o violencia.



Detención.- Aprehensión física de una persona sin ejercer la fuerza o la violencia.  



Comprenden tareas de investigación, preliminar, chequeos y detenciones, interrogatorios, auxilio a heridos, y accidentados, aprehensión de indicios y/o evidencias y custodia de elementos probatorios (cadena de custodia).



El tema será tratado profundamente en la parte de procedimientos para realizar las investigacio​nes de delitos y faltas.


2.
Patrullaje motorizado


El patrullaje en vehículos se realiza en las ciuda​des con la misma finalidad del patrullaje a pie, esto es lograr la PREVENCION de la comisión de delitos y faltas.



Los vehículos por su mayor movilidad cubren un mayor radio de acción, en un terreno más amplio, con las facilidades de la comunicación mediante una central de radio.



La tripula​ción de un patrul​lero la componen dos efectivos, un piloto y un operador, el patrullaje en motos se realiza en dos unidades.



Los vehículos patrulleros cubren servicio de vigi​lancia en toda la ciudad, haciéndole prefe​rentemente en aquellas zonas circundantes o de difícil acceso por cuyas características  no permite el patrullaje a pie permanentemente.



a.
Patrullaje en vehículos
(1)
Verificar antes de salir al servicio el buen funcionamiento del vehículo, radio y equipo.

(2)
Informarse con la tripulación de ser​vicio ante​rior las novedades mediante una apreciación ligera,​ que hubiere en el sector de vigi​lancia.

(3)
Tener en cuenta que debe ejercer vigi​lancia y ronda, transitando a velocidad lenta (menor que el tránsito normal), ya que ello le dará más capacidad de obser​vación.

(4)
Cuando esté detenido mantendrá una ac​titud vigilante y cuidara mucho su com​postura.

(5)
Deberá detenerse y revisar billares, can​tinas, lugares de diversión, para ubicar a sospechosos.

(6)
Es necesario comprender que para reali​zar ins​pecciones a pie en lugares cuya carac​terística lo exija así, tendrá en cuenta que la labor es la misma.

(7)
En toda intervención mientras el opera​dor inter​venga, el conductor permanecerá con su arma lista para cubrir cualquier even​tualidad y fuera del vehículo.

(8)
Observará en todo momento las reglas de trán​sito.

(9)
En caso de detener a un sospechoso que pueda ser peligroso deberá conducírsele en el asiento posterior derecho con el opera​dor, para evitar fugas.

(10)
En toda intervención adoptar las preca​uci​ones nece​sarias para su seguri​dad. 

(11)
En toda persecución de vehículos que fuguen, comunicar de inmediato a la cen​tral de radio, pidiendo el apoyo necesa​rio.



b.
Uso y conducción del vehí​culo.

(1)
Use el cierre de mano, para arrancar el motor solo en tiempo de frío.

(2)
Arranque apretando el acelerador una o dos veces antes de hacer funcionar el arran​cador en lugar de usar el cierre.

(3)
Antes de arrancar caliente el motor por espacio de uno o dos minutos, esto ahorra desgaste del motor.

(4)
Mientras el vehículo "calienta" aproveche para revi​sar frenos, embrague, instru​mentos de control.

(5)
Examine los neumáticos para verificar si están debidamente inflados con la presión adecuada.

(6)
Evite las partidas de golpe y los vira​jes brus​cos.

(7)
Conduzca siempre que sea posible a una velocidad razonable y uniforme.

(8)
Evite toda práctica violenta en la manera de manejar.

(9)
Nunca cambie de velocidad con el motor acelera​do. No fuerce el cambio de mar​chas.

(10)
No aplique los frenos con brusquedad, evi​tando que chirríen las llantas.

(11) En las paradas por varios minutos, apague el motor.



c.
Detención e interceptación de ve​hículos.
(1)
Buscar siempre un lugar conveniente para ordenar que allí se detenga el vehículo del sospechoso, procurando esté fuera del curso del tránsito para evi​tar conges​tiones y accidentes.

(2)
Tomar en consideración las zonas ilumi​nadas y posibles vías de escape del sospe​choso.

(3)
Anotar el número del vehículo que detie​ne antes de dar inicio a su interven​ción.

(4)
La orden de detenerse debe ser clara y decidida.

(5)

Para llamar la atención del chofer del otro vehículo de 
breves toques de cla​xón. Por las noches usará linterna, 
circulina o megáfono del patrullero.

(6)

Dada la orden con la voz indíquele con señas de la mano 
donde quiere que se detenga.

(7)
Coloque su vehículo siempre detrás y ligera​mente más a la izquierda del carro sospechoso.

(8)
Vigile todo movimiento rápido o disimu​lado del sospechoso. Nunca se confíe.

(9)
Piloto y operador deben salir del carro al realizar una detención.

(10)
El operador debe salir del carro cuando se detenga y ubicarse en observación detrás del vehículo deteni​do, poniendo atención al tránsito para evitar ser atropellado. 

(11)
La distancia más conveniente para dete​nerse es entre dos a cinco metros.

(12)
El policía que interroga se sitúa det​rás de la ventanilla delantera, el polic​ía que vigila mientras tanto debe hacer sentir su presencia a los sospe​chosos para que sepan que son obser​vados desde dos posiciones.

(13)
El Policía que se sitúa en la parte delan​tera, vigilará antes que nada cualquier movi​miento sospechoso de manos, des​tinado a destruir o arrojar una prueba o empuñar un arma, etc.

(14) Los sospechosos estarán a la vista en todo momento.

(15)
Cuando presuma que los ocupantes del ve​hículo por detener, son delincuentes, el operador debe empuñar su arma y apuntar a los sospechosos antes que llegue a alcanzar a dicho vehículo.

(16)
En estos casos ordenará a los pasajeros del asiento delantero que pongan las manos en el tablero o parabrisas y los de atrás con las manos sobre el borde superior del asiento delantero, sin dejar de apuntar a los sospe​chosos desde antes que llegue a su altura.

(17)
Cuando se ordene que salgan del ve​hículo no debe permitirse nunca que lo hagan por el lado iz​quierdo ni tampoco todos a la vez. Deben salir uno por uno.
 

(18) El orden más aconsejable para que bajen del vehículo es el siguiente:

(a)
El de la derecha del asiento tra​sero.

(b)
El de la izquierda del asiento trasero.

(c)
El de la derecha del asiento delan​tero

(d)
El de la izquierda del asiento delan​tero (conductor).

(19)
Al salir cada sospechoso permanecerá con las manos en alto apoyadas sobre el ve​hículo, con las piernas separa​das y nunca juntos unos a otros.

(20)
Es conveniente retirar las llaves de con​tacto tan pronto hayan baja​do todos los ocupantes.

(21)
En caso de persecución de vehículos sospe​chosos se debe informar a la Central de Radio la ubica​ción y dirección de la fuga para fines de apoyo en la intervención.

(22)
Las persecuciones deben realizarse a una distan​cia prudencial del ve​hículo sospe​choso sin perderlo de vista.

(23)
Al solicitar documentos, nunca per​mita que queden dentro de billeteras, debiendo exigir que el sospe​choso las retire pre​viamente de éstas. Para evitar apreciaciones mal intencionadas por el público ajeno al hecho.



d.
Uso del Radio y Equipo Especial.




(1)
Uso de la Radio






(a)
Es necesario trasmitir los mensajes en forma clara y concisa, pronunciando correc​tamente el mensaje a fin de evitar er​rores.






(b)
Emplear la clave apropiada para el caso que está interviniendo.






(c)
Tener en cuenta el trabajo recargado de la Central al atender todas las llamadas de las diferentes unidades, sobre todas aquellas que realizan una intervención de riesgo.






(d)
Cuando solicite apoyo, explique bien a la central lo que necesita.






(e)
Nunca abandone el vehículo, en caso de tener que bajar la tripulación para inter​venir, mantener la distancia prudencial que permita un rápido acercamiento al mismo, sin perder el control visual del mismo.






(f)
Al retirarse del vehículo, retire las llaves de contacto.




(2)
Uso de la Sirena

(a)
Debe utilizarse solo en circunstancias muy extremas.

(b)
No debe ser utilizada en forma continua, sino con intervalos de cinco a diez segun​dos, haciéndola sonar igual tiempo.

(c)
No se confíe demasiado en el tránsito "li​bre" que le proporcionará el uso de sirena, porque todos los conductores no respetan dicha norma.






(d)
Sobrepase a los vehículos por el lado iz​quierdo, cuando utilice la sirena.






(e)
El uso de la sirena debe ser empleado con la debida anticipación para advertir a peatones y automovilistas en general.






(f)
Las luces giratorias de emergencia deben usarse al mismo tiempo que la sirena, tanto de día como de noche.






(g)
Como el uso de sirena es para casos de emergencia, tenga en cuenta que otros ve​hículos también pueden estar usándola (am​bulancias, bomberos) trate de identificar estos sonidos.






(h)
Al transmitir mensajes cuando se opera la sirena, hacerlo cuando se interrumpe su uso, dando el mensaje en forma clara y en voz alta.



e.
Patrullaje en Ríos y Lagos:




Normas de Prevención
(1)
Realizar vigilancia y control de las embar​caciones que navegan por los ríos y lagos del territorio nacional verificando si se encuentran realizando dicha actividad premunidas de la correspondiente autorización expedida por las autoridades del sector.

(2)
Ejecutar el control y detención de mercaderías ilícitas que pudieran ser transportadas en las embarcaciones que navegan por los ríos y lagos; procediendo a intervenirlas y formular el Parte respectivo; poniendo a disposición de la depen​dencia PNP más cercana al lugar de la interven​ción.

(3)
Realizar acción cívica en las poblaciones ribe​reñas con coordinación con los miembros de la sanidad PNP; brindando la atención médica a los habitantes.

(4)
Efectuar el control e identificación de las embarcaciones que navegan por los ríos y lagos; especialmente en aquellos que lo hacen y las zonas conocidas de tráfico ilícito de drogas y contrabando; tomando las precauciones necesarias para evitar ser objeto de atentado o ataque sorpresa.

(5)
Realizar operativos de control, en coordinacio​nes  en las naves de la Armada Peruana y Ejér​cito Peruano; destinadas a identificar a per​sonas sospechosas, requisitoriados y/o implica​dos en la comisión de delitos y faltas.

(6)
Efectuar labores de auxilio a las personas que se encuentren heridas o accidentados, trasladán​dolos a los centros hospitalarios más cercanas al lugar del hecho.

(7)
Realizar acciones de apoyo cuando encuentre en su travesía; embarcaciones que hayan sufrido algún percance; auxiliando a los pasajeros trasladándolos a lugar seguro.

(8)
Vigilar, controlar e identificar a las embar​caciones que navegan en horas de la noche y madrugada; registrando los compartimientos, tomando las medidas correspondientes para evitar ataques sorpresa.

(9)
Vigilar, controlar e identificar las embarcacio​nes que navegan por aguas territoriales; iden​tificando a sus ocupantes así como verificando si cuentan con la autorización para realizar dicha travesia; procediendo en caso contrario a orientarlos sobre la ruta a seguir.




Procedimientos
(1)
Antes de realizar el patrullaje fluvial y/o se deberá formular el Plan de Viaje respectivo; que contendrá todos los puntos por recorrer; hacien​do de conocimiento de su comando respectivo con la debida anticipación.

(2)
Verificar que la nave se encuentre debidamente abastecida de combustible y con la reserva respectiva, asi como las condiciones de operati​vidad adecuada (extintores, luces, baterías, chalecos salvavidas, chalecos, antibalas, her​ramientas, radio y botiquín).

(3)

Durante su travesía se controlarán en cada población donde exista dependencia policial; informándose de cualquier situación que sea necesaria de conocimiento.

(4)
En caso de intervención a naves cuyos tripulan​tes estén incursos en delito de TID procederán de la siguiente manera:

-
Registro minucioso de sus ocupantes; a fin de detectar armas y explo​sivos que pudieran llevar consigo; procediendo a su decomiso.

-
Los efectivos PNP que intervienen tomarán las medidas del caso para evitar ataques por parte de otros delincuentes que pudieran viajar en otra nave; para el efecto ubicará personal PNP en la  cubierta de la nave a fin de vigilar cualquier situación de peli​gro; procediéndose a enfrentar cualquier eventualidad.

-
Formular el Acta de decomiso de la droga.

-
Solicitar si el caso lo requiera el refuerzo necesario a su base.

-
Remolcar la nave con sus ocupantes y la droga decomisada a la dependencia policial de cuya sede pertenece; formulando el cor​respondiente Parte de Remisión adjuntando el Acta Respectiva.

(5)
Caso de encontrar delincuentes que hayan come​tido delitos; procederán de la siguiente manera:

-
Registrar a las intervenidos y la nave; incautando las armas y especies que consti​tuyeron  la prueba del delito; formulando el Acta respectiva.

-
Trasladar la nave en sus ocupantes y la mercadería a la dependencia policial más cercano, formulando el Parte de Remisión.

-
Si las circunstancias lo exigieran por la magnitud de los hechos, solicitará apoyo por medio de la radio.



f.
Patrullaje Aéreo:




Normas de Prevención
(1)
Realizar vigilancia y control de las embar​caciones aéreas que operan por las zonas de selva alta y baja y cuando las circunstancias lo requieran en zonas de sierra del territorio nacional, verificando si se encuentran realizando dicha actividad premunidas de la correspondiente autorización expedida por las autoridades del sector.

(2)
Ejecutar el control y detención de mercaderías ilícitas que pudieran ser transportadas en las embarcaciones que operan en estas zonas con o sin turistas; procediendo a intervenirlas y formular el Parte respectivo; poniendo a disposición de la depen​dencia PNP más cercana al lugar de la interven​ción.

(3)
Realizar acción cívica en las poblaciones ribe​reñas con coordinación con los miembros de la sanidad PNP; brindando la atención médica a los habitantes.

(4)
Efectuar el control e identificación de las embarcaciones que operan en las zonas aero portuarias; especialmente en aquellos que lo hacen y las zonas conocidas de tráfico ilícito de drogas y contrabando; tomando las precauciones necesarias para evitar ser objeto de atentado o ataque sorpresa.

(5)
Realizar operativos de control, en coordinacio​nes  en las naves de la Fuerza Aérea Armada y Ejér​cito Peruano; destinadas a identificar a per​sonas sospechosas, requisitoriados y/o implica​dos en la comisión de delitos y faltas.

(6)
Efectuar labores de auxilio a las personas que se encuentren heridas o accidentados, trasladán​dolos a los centros hospitalarios más cercanas al lugar del hecho, especialmente en zonas de alta montaña, con el apoyo de helicópteros.

(7)
Realizar acciones de apoyo cuando encuentre en su travesía; naves que hayan sufrido algún percance; auxiliando a los pasajeros trasladándolos a lugar seguro.

(8)
Vigilar, controlar e identificar a las naves que tiendan a operar en horas de la noche y madrugada; registrando los compartimientos, tomando las medidas correspondientes para evitar ataques sorpresa.




Procedimientos
(1)
Antes de realizar el patrullaje aéreo y/o se deberá formular el Plan de Viaje o de ruta respectivo; que contendrá todos los puntos por recorrer; hacien​do de conocimiento de su comando respectivo con la debida anticipación.

(2)
Verificar que la nave se encuentre debidamente abastecida de combustible y con la reserva respectiva, asi como las condiciones de operati​vidad adecuada (extintores, luces, baterías, chalecos salvavidas, chalecos, antibalas, her​ramientas, radio y botiquin).

(3)

Durante su traslado cumplirán las normas de navegación aérea; informando de cualquier situación que sea necesaria y de conocimiento inmediato.

(4)
En caso de intervención a naves cuyos tripulan​tes estén incursos en delito de TID procederán previa coordinación con la base aérea de la siguiente manera:

-
Registro minucioso de sus ocupantes; a fin de detectar armas y explo​sivos que pudieran llevar consigo; procediendo a su decomiso.

-
Los efectivos PNP que intervienen tomarán las medidas del caso para evitar ataques por parte de otros delincuentes que pudieran viajar en otra nave; para el efecto ubicará personal PNP en la  la rampa de despegue a fin de vigilar cualquier situación de peli​gro; procediéndose a enfrentar cualquier eventualidad.

-
Formular el Acta de decomiso de la droga.

-
Solicitar si el caso lo requiera el refuerzo necesario a su base.

(5)
Caso de encontrar delincuentes que hayan come​tido delitos; procederán de la siguiente manera:

-
Registrar a las intervenidos y la nave; incautando las armas y especies que consti​tuyeron  la prueba del delito; formulando el Acta respectiva.

-
Trasladar la nave en sus ocupantes y la mercadería a la dependencia policial más cercano, formulando el Parte de Remisión.

-
Si las circunstancias lo exigieran por la magnitud de los hechos, solicitará apoyo por medio de la radio a la base aérea más cercana.


3.
Patrullaje Montado


a.
Técnica para el patrullaje a caballo
(1)
Las medidas de seguridad en el patrullaje en acémilas, son en forma general las mismas que se emplean en el patrullaje a pie y motorizado.

(2)
Se evitará que el Policía efectúe aisladamente su servicio en acémilas, siempre deberá reali​zarlo en pareja.

(3)
El ganado deberá ser revisado antes y después del patrullaje a fin de evitar imprevistos; asimismo se constatará que el equipo y armamento se encuentre conforme.

(4)
El recorrido que efectuará la patrulla, será estudiado minuciosamente en una carta geográfi​ca, obteniéndose información adicional de per​sonas que frecuentan por la zona a fin de cono​cer los puntos críticos y la posible identidad de ele​mentos al margen de la ley; en suma planificar previamente el itinerario a cumplir.

(5)
Durante su recorrido marcharán al paso mante​niéndose a una distancia de 10 a 12 metros., a fin de prevenir sorpresas y protegerse mutua​mente, sin perderse del contrario visual mutuo.

(6)
Al inspeccionar lugares donde puedan ocultarse elementos sospechosos, un integrante de la patrulla efectuará la inspección mientras el otro lo protegerá a prudente distancia.

(7)
Caso de tener que pernoctar en un poblado, dejar a buen recaudo el ganado, equipo y prendas. las armas cortas y largas llevarlas consigo y con la seguridad del caso prestas a ser utilizadas.

B.
TECNICAS DEL PATRULLAJE RURAL

1.
Esta modalidad de servicio debe ser ejecutada por una pareja de policías, cuando tenga que realizarse por zonas muy alejadas y por tres o más cuando las condiciones del terreno y distancias, así lo precisen.


2.
De acuerdo a la topografía de la jurisdicción, lugares habitados, accesibles y vías de comunicación la juris​dic​ción policial será dividida en ZONAS DE PATRULLAJE, a las que denominará Zonas de Patrullaje No. 1, 2, 3, etc.


3.
Se agrupará en una o más Zonas de Patrullaje a los centros poblados unidos por carreteras, para que el patrullaje pueda desarrollarse en vehículos mientras sea posible.


4.
La Delegación PNP, comprometida deberá contar, por las infor​maciones de Patrullas anteriores, con conocimiento sobre los detalles de interés policial de cada Zona de Patrullaje, los cuales serán permanen​temente incrementados, debiendo contener:



a.
Croquis de la Zona de Patrullaje, con indicación de los centros poblados, carreteras, vías férreas, caminos de herradura, senderos; ríos y puentes, lagunas, haciendas; altitud de cada poblado y de otros puntos importantes; zonas peligrosas para emboscadas a la patrulla rural; cuevas y otros puntos donde puedan esconderse los elementos que viven al margen de la ley, etc.



b.
Cuadro de distancias entre los centros poblados y otros puntos importantes de la zona de patrullaje.



c.
Relación nominal de las autoridades políticas judi​ciales, municipales, militares; con sus respectivas firmas y sellos que usan.



d.
Relación de centros industriales, haciendas, fábri​cas, etc., con los detalles de su organización y funcionamiento que sea necesarios o pudieran intere​sar.



e.
Relación nominal de poseedores de armas de fuego, con las características de cada arma; incluyendo los clubes de tiro.



f.
Relación nominal de las personas importantes de cada centro poblado.



g.
Relación nominal de requisitoriados.



h.
Notas judiciales y de otras autoridades.



i.
Otros datos de interés.


5.
El ganado perteneciente a la Delegación Policial será revistado antes y después del patrullaje.


6.
El efectivo del Puesto será dividido en Grupos de patrullaje rural.


7.
Un mismo grupo de patrullaje rural, deberá cubrir este servicio varias veces consecutivas, en una misma zona de patrullaje rural, a fin de familiarizarse con la zona y sus pobladores.


8.
Cada grupo de patrullaje rural, rotará en este servicio, por todas las zonas de patrullaje rural, en las que sea dividida, la jurisdicción.


9.
Cada grupo de patrullaje, llevará consigo la Papeleta de Patrullaje Rural, en la que deberá consig​narse:



a.
Unidad, Sub-Unidad.



b.
Jerarquía, nombre del personal que constituye el grupo de patrullaje rural, empezando por el de mayor graduación y/o por el más antiguo que comandará la patru​lla rural; es conveniente que cuando la zona de patrullaje rural, incluya un centro poblado muy alejado, el grupo sea comandado por el Clase Adjunto al Delegado Policial ó  por este, a fin de facilitar cualquier problema importante que resolver.



c.
Itinerario. El que deberá ser respetado íntegramente salvo casos de fuerza mayor, en que se hará conocer a la sede de la Delegación la variación realizada, por fines de seguridad.



d.
Misiones:




(1)
Misión Principal: Patrullaje de la Zona




(2)
Misión secundaria: la que sea determinada u ordenada.

(a)
Complementación de notas judiciales de otras autoridades, capturas, notificaciones, prestar garantías, etc.

(b)
Obtener información

(c)
Ayuda y orientación al público

(d)
Necesidades sobre integración o actualización de la infraestructura general de la Zona de Patrul​laje Rural.

(e)
Evaluar y determinar aquellas zonas inaccesibles al servicio policial y que puedan ser utilizadas por elementos de mal vivir.



e.
Fecha, firma y sellos del Delegado Policial



f.
Dejar espacios para la firma de las autoridades o personas notables de cada centro poblado, en el orden establecido en el itinerario.

(1)
A un mismo tiempo no es conveniente nombrarse más de dos servicios de patrullaje rural, salvo que las circunstancias y efectivos del pueblo lo permitan.

(2)
El personal que integra el grupo de Patrullaje Rural saldrá a este servicio con su respectivo armamento y munición con la ropa apropiada para la zona y es​tación así como con los útiles de aseo necesario que les permita una buena presen​tación en todo punto del itinerario; recomendán​dose llevar además del equipo rutinario aquellos como mache​tes, imple​mentos para primeros auxilios, linternas, larga vistas, sogas, implementos para descanso, elementos de abrigo, impermeables en las zonas lluviosas, agua, alimentos secos, y cartas geográfi​cas de la zona y otras.

(3)
El recorrido que efectuará el grupo de patrullaje rural, será estudiado minuciosamente en una carta geográfica, en los cuadros de distan​cia y obteniendo información adicional de las personas que frecuentan la zona, a fin de plani​ficar convenientemente las acciones de dicho grupo.

(4)
Deberá preverse los lugares donde exista ali​mentación para el personal y ganado, combus​tible, posibles lugares de descanso, así como las áreas que serán inspeccionadas.

(5)
El grupo de patrullaje, leerá las informaciones contenidas en los fólderes especiales de la correspondiente zona de patrullaje, así como las copias de los informes de patrullas anteriores y que deben obrar en dichos fólderes.

(6)
El grupo de patrullaje rural, será revisado minuciosamente por el Delegado Policial antes de partir, incluyendo el ganado y ve​hículos a utilizarse.

(7)
Durante su recorrido marcharán al paso si están en acémilas, manteniéndose a una distancia de 10 a 12 metros, según los accidentes del terreno.

(8)
Durante el desplazamiento observarán los al​rededores minuciosamente anotando aquellas informaciones que sirvan para ampliar su carta geográfica, cuadros de distancias, libro azul del puesto o el folder de zona de patrullaje.

(9)
Inspeccionarán los lugares donde puedan ocul​tarse elementos sospechosos, debiendo un Policía efectuar la inspección mientras el otro en ac​titud vigilante y a prudente distancia lo prote​ge.

(10)
Interrogará a todos los transeúntes y elementos sospechosos, solicitándoles sus documentos de identidad, e inquiriéndoles por su procedencia, destino, trabajo, domicilio, motivo de su pre​sencia, objetos que porta, etc.; debiendo en todo momento usar un tono amable y cortés.

(11)
Deberá dialogar con los moradores que encuentre a su paso, haciéndoles conocer que el motivo de su presencia es de carácter preventivo y solici​tándoles información sobre elementos extraños y/o sospechosos que merodean el lugar.

(12)
Proporcionar orientación, consejo, ayuda a los viajeros que encuentre a su paso, así como auxilio a los vehículos con desperfectos.

(13)
Detendrá la marcha de los vehículos que tran​siten por la zona, realizando un chequeo poli​cial de la carga, pasajeros y documen​tación pertinente anotando el día, hora, marca del vehículo, número de placa y nombre del conduc​tor; haciendo visible su presencia.

(14)
Tomará nota de los peligros que ofrezcan: der​rumbes, huaycos, lagunas, ríos, puentes estado de las vías, etc., sin perjuicio de adoptar las medidas adecuadas de apoyo según las urgencias del caso.

(15)
Recibir las denuncias que le presenten los moradores a su paso tratando de solucionarlos cuando esté a su alcance,  u orientán​dolos sobre el trámite que se darán a sus denun​cias.

(16)
Realizará investigaciones e indagaciones sobre individuos que se dediquen a la caza y pesca ilegal, contrabando, robo de ganado y tráfico de estupefacientes.

(17)
Recogerá el ganado extraviado entregándolos a sus dueños o a la autoridad municipal del pueblo más cercano bajo el correspondiente recibo.

(18)
Inspeccionará los lugares de alojamiento público (hoteles, pensiones, tambos) averiguando sobre las actividades de las personas que se alojan tratando de determinar cualquier posible acción delictiva.

(19)
Verificará la documentación de los conductores de ganado.

(20)
Actividades a realizarse en los centros pobla​dos, especial en aquellas donde deben pernoctar.

 
10.
Dejar a buen recaudo el ganado, equipo prendas, armamen​to. Las armas cortas llevarlas consigo, las largas inutilizarlas sacando alguna pieza y llevándola consigo; así también los documentos.

  
11.
Asearse y uniformarse correctamente.

  
12.
Visitar en sus oficinas a las Autoridades Políticas Municipales, Eclesiásticas, Judiciales. Indagar por sus necesidades dentro del campo policial y tratar de solucionarlos. Solicitarles colaboración para el cumplimiento de la misión.  A una de ellas hacerles firmar la papeleta de patrullaje rural; a falta de estos hacer firmar por una persona importante del lugar a los que también se debe visitar.

   
13.
Visitar la sede las directivas de las comunidades campesinas centros de trabajo, clubes sociales, centros de educación, indagar por sus necesidades y tratar de solucionarlos.

   
14.
No cometer actos reñidos con la moral y buenas cos​tumbres ni entregarse a diversiones impropias pues debe recordar en todo momento que está de servicio.


15.
Frente a hechos policiales, cuando no es posible realizar las investigaciones del caso de acuerdo a lo dispuesto en el reglamento de procedimientos policiales, formular el parte respectivo y denunciar ante la autoridad competente del lugar del hecho. Entregar el duplicado del parte al Delegado Policial, junto con el informe de patrullaje rural.


16.
 Frente a hechos policiales que acusan delitos de acuerdo a lo dispuesto en el   reglamento, realizar las inves​tigaciones del caso en el lugar del hecho, levantar croquis y planos, hacer inspección ocular, levantar actas, solicitar la realización de necropsias y cer​tificados médicos, tomar manifestaciones a las víctimas y testigos para evitar que éstos tengan que concurrir a la sede del puesto policial con perjuicios económicos. El Autor o autores del delito serán conducidos a la Delegación Policial con todo lo actuado que deberá servir para que el Delegado formule el Atestado sin tener que viajar al lugar del hecho o realizar la investigación.



En caso de difícil solución el Jefe de Grupo de Patru​llaje Rural deberá solicitar la presencia del Delegado Policial o Adjunto, por los medios más rápidos.

   
17.
Acción social que debe realizar el Patrullaje Rural



a.
Orientar a los campesinos mientras sea posible sobre aspectos de la vida cotidiana, limpieza e higiene personal para regadíos, formas de combatir las enfermedades corporales las de los animales y plan​tas; nuevas leyes dadas por el gobierno, formas como no pueden ser explotados en sus trabajos en la venta de sus productos, etc.



b.
Visitar los colegios para indagar sobre los proble​mas de comportamiento y ausentismo, etc. promoviendo reuniones con los padres de familia para conocer sus problemas.



c.
Propiciar reuniones de los representantes de las comunidades de tipo policial.



d.
Visitar los clubes sociales y deportivos. Insinuar la realización de partidos amistosos entre éstos y escuelas, centros de trabajos, comunidades cam​pesinas,. Orientar para una buena educación física.



e.
Visitar los clubes de tiro. Orientar sobre la lim​pieza y conservación de las armas. Enseñar el manejo a los socios, etc.



f.
Visitar los centros de trabajo. hablar con los Directivos y Dirigentes sindicales. Tratar de solu​cionar sus problemas. Amigablemente hablar con los directivos cuando se constate abusos en agravios de los trabajadores.



g.
Tomar nota de los enfermos que pudieran necesitar asistencia médica o enfermedades contagiosas para solicitar la atención médica respectiva.



h.
Representar a la PNP en ceremonias oficiales que se realizan en los centros poblados.



i.
Dar cuenta y solicitar la intervención de las auto​ridades correspondientes en caso de epidemias en las personas y animales, así como plagas en las plantas, etc.



j.
Levantar la moral de los trabajadores en labores comunales en construcción de caminos, locales públi​cos, etc., orientar la obra, ayudarlos cuando sea necesario.

(1)
El servicio de patrullaje rural permanentemente tratará de obtener sobre la presencia de elemen​tos que traten de soliviantar el orden constitu​cional y/o que estén abocados en crear enfren​tamientos políticos o se presume pertenezcan a grupo guerrilleros o los ayuden.

(2)

Actividades al retornar a la sede de la Delegación Policial.

(a)
El grupo de patrullaje rural deberá ser revistado de inmediato.

(b)
El Jefe de la Patrulla Rural en colabora​ción con los demás del grupo formulará el informe de patrullaje rural en el que se deberá consignar minuciosamente todas las activida​des realizadas y los datos recopilados.

(c)
Los duplicados de los partes formulados por faltas se acompañaran al informe para luego integrar el archivo de partes de la Delegación Policial.

(d)
Todos los actuados, diligencias, incautacio​nes, planos, manifestaciones, etc., producto de la investigación sobre delitos, igualmente serán entregados con el informe para que el Delegado Policial, formule el parte o atestado y de cuenta a la autoridad competente.

(e)
La papeleta de patrullaje rural, una copia del informe será archivada en el fólder especial de la zona de patrullaje para explotarse en futuros servicios.

II-UNIDAD

EL TRANSITO VEHICULAR Y LOS VEHÍCULOS
EL TRANSITO

(CUARTA SEMANA)
Asegurar el cumplimiento de la Ley de Tránsito es una función muy incomprendida, muchas veces ingrata, porque como tiene que entenderse directamente con la conducta humana, en no pocas ocasiones se entra en conflicto con las actividades que frecuentemente son negativas hacia la actividad de control que se ejerce sobre las que manejan vehículos. Sin embargo, esta acción tiene que llevarla a cabo la Policía por la intima relación que tiene la comisión de infracciones con la producción de los accidentes que es lo que, como último objetivo, trata de evitar, reducir o hacer menos grave la autoridad policial. 

La asignatura tiene como objetivo general, desarrollar en los alumnos los conocimientos necesarios del rol específico de la PNP en Actividades de Tránsito, consignadas dentro del conjunto de normas legales, así como la participación, atribuciones de otras autoridades que participan en la regulación de tránsito, en materia de autorización de circulación, utilización y señalización de las vías terrestres.

CONOCIMIENTOS BÁSICOS DE TRANSITO

I.
CONCEPTO DE TRANSITO

Es el acto que efectúan los peatones, animales, vehículos y cualquier otro medio de transporte, ya sea actuando individualmente o en conjunto, mientras usen la vía de circulación con propósitos de traslación.


Etimológicamente la palabra tránsito proviene del vocablo latino transitus, que quiere decir transitar, desplazarse cambiar de un lugar a otro.


Es una actividad propia del reino animal, tanto racional como irracional, diferenciándose en que el transitar de los animales es instintivo y el transitar del hombre es conciente y razonado. Los animales por el instinto de conservación o procreación se desplazan a grandes distancias, en busca de alimentos o en pos de hembra en celo. El hombre se desplaza por diferentes lugares, por los continentes del globo terrestre, por el cosmos, por el afán de superación. De las veinticuatro horas del día el hombre vive transitando por lo menos las dos terceras partes, concurriendo a las escuelas, colegios, universidades, centros de trabajo, a las iglesias, mercados, hospitales, etc.

II.
CLASIFICACIÓN


El tránsito se clasifica teniendo en cuenta el medio a través del cual se desplaza el hombre. Tenemos entonces:

a. Tránsito Acuático.- Es aquel que se realiza utilizando el agua como medio, ya que sean mares, lagos y ríos, tomando el nombre de tránsito marítimo, lacustre o fluvial, respectivamente, o mejor dicho aquella circulación que se lleva a cabo en la hidrosfera.

b. Tránsito Aéreo.- Es el que lleva a cabo utilizando como medio el aire, o sea la parte que llamamos atmósfera.

c. Tránsito Terrestres.- Se lleva a cabo desplazándose sobre la superficie de tierra, en la parte que llamamos litósfera, utilizando los cambios pedestres, de herradura, carreteras, líneas férreas, etc.

Para cumplir con esta actividad y en los diferentes medios de que hablamos, el hombre dispone en la actualidad de una serie de vehículos motorizados y sin motor, que utilizando las vías terrestres, acuáticas o aéreas, unes los pueblos, continentes del globo terrestre, enlazando a los hombres hermanando a los pueblos y los estados. En nuestro tema nos vamos a concretar en lo concerniente al tránsito terrestre.

III.
ELEMENTOS DEL TRANSITO

La Academia de Tránsito de la Guardia Civil de España dependiente de la Dirección General de Tráfico del Ministerio del Interior de ese país: en el texto “Investigación de Accidentes de Tráfico”, tentativamente indica que:

“...el Accidente de Tránsito es el resultado final de un proceso en el que se encadenan diversos eventos, condiciones y conductas. Los factores que desembocan en un accidente (que produce un daño material al vehículo y/o físico y anímico al conductor) surgen dentro de la compleja red de interacciones entre el conductor, el vehículo y la vía en unas determinadas condiciones ambientales”.


Por tanto las causas de estos siniestros habrán de deducirse en Función de los 
Elementos 
de Tránsito o los elementos del accidente que, en todo caso, son tres:

· El hombre

· La vía (incluyendo las condiciones ambientales)

· El vehículo


ELEMENTO DEL HOMBRE


El elemento más importante que interviene en el tránsito es el hombre. El hombre es una 
armonía y compleja entidad que posee las cualidades necesarias y suficientes para ser un 
buen usuario de la vía. Solamente seria necesario que adquiera ciertas habilidades y 
destrezas además de aprender las reglas consecuentes.

Depende de la buena o mala condición psico-física del hombre para que su actuación sea correcta o incorrecta. En este último caso sus actos generarían infracciones a la norma establecida o a las reglas de seguridad propiciando accidentes.

El elemento hombre participa en la circulación de muchas maneras directas o indirectas. Es de suma importancia identificarlas:

· Cómo reacciona al conducir un vehículo (conductor)

· Las actitudes más comunes al cruzar una calle (peatón)

· El comportamiento que observa en un vehículo en movimiento (ocupante).


ELEMENTO VÍA

 Es la superficie sobre el cual se desplazan los vehículos, peatones y excepcionalmente animales, pudiendo estar circunscrita a los límites de propiedad. Su diseño, contrariamente lo que se espera de ello, muchas veces puede influir en la producción de un accidente de tránsito. Esto ocurre, especialmente, cuando presenta características especiales respecto de su nivel o por su configuración y que eventualmente propicien problemas en la circulación. Esta situación es más notoria en las curvas en donde el exceso de velocidad o la desatención momentánea puede propiciar que el vehículo sufra los efectos de la fuerza centrífuga y se salga por la tangente.

Los accidentes más frecuentes en este tipo son el despiste y volcadura.

1. Partes de la Vía

a.
En la zona urbana

(1) Acera

Es la parte de la vía designada para el tránsito de peatones, comprendida entre el sardinel o el lindero lateral de la calzada y la línea de propiedad adyacente.

(2) Calzada

Es la parte de la vía de circulación señalada para el tránsito de vehículos. Se dice que está canalizada cuando se halla dividida por marcas reglamentarias en dos o más senderos, canales o carriles de circulación.

(3) Crucero de peatones

Es la parte de la calzada, en su intersección, señalada para el paso de peatones, esté o no demarcada en su superficie.

(4) Faja Lateral

Es el espacio existente entre la calzada y acera que construido o no demarcado o no está destinado a diferentes líneas. Pueden ser jardines, zonas de estacionamiento, paraderos, etc.

(5) Intersección

Es el área comprendida dentro de la prolongación o conexión de la línea del sardinel o las líneas laterales de la calzada de dos o más vías (calles en la zona urbana y carreteras en la zona rural) que se cruzan en ángulo recto o aproximadamente. Es el área dentro del cual, los vehículos que circulan por dos o más de las vías diferentes (que se unen a cualquier ángulo, pueden entrar en conflicto).

(6) Zona de Seguridad

Es el área o espacio dentro de la calzada marcado especialmente para el refugio exclusivo de los peatones.

b.
En la zona rural

(1) Berma

Es la parte de la carretera continua a la calzada, destinada a vehículos detenidos, al tránsito en casos de emergencia y también como soporte lateral de la base y capa superficial de la calzada.

(2) Carretera

Es la vía de circulación pública por donde transitan personas, animales y vehículos fuera de las poblaciones.

CLASIFICACION DE LAS VIAS 


Por su nomenclatura 

: Av., Jr. y Calle 


Por su predominancia 

: Residenciales, Comerciales e Industriales. 


Vías de diseño especial 
: Autopistas, Vías Expresas


ELEMENTO VEHÍCULO


El vehículo, dentro de los términos o frases empleados en la legislación vial peruana siempre que no se establezca de una manera expresa algo diferente, es todo artefacto sobre el que se puede transportar personas o cargas en la vía pública a excepción de los aparatos movidos por tracción humana o los operados exclusivamente sobre rieles.


La contribución del vehículo en la problemática de los accidentes de tránsito se exterioriza cuando alguna parte de su estructura, equipo, accesorios o carga resultan defectuosos o peligrosos con las normas de operación.

El vehículo como uno de los elementos del transporte puede proporcionar una condición que combinada con otras puede dar lugar a la producción de un accidente de tránsito; sin embargo, cada una de ellas contribuye en distinta proporción.

Generalmente el vehículo como tal, es el que menos contribuye a la producción de un siniestro de todas maneras es el hombre quien tiene gobierno sobre él y en última instancia es quien responde por un buen o mal funcionamiento.


DEFINICIÓN DE TERMINOS


Bache.-Hoyo en la calzada o en la vía de circulación, a cusa de su deformación por el 
uso del tránsito vehicular o por efectos de su misma construcción.


Badén.-Zanja pequeña enlosada construida transversalmente en la calzada, sirve para 
que los vehículos disminuyen su velocidad o para dar a un corto caudal de agua.


Berma.-Es la parte de la carretera, contigua a la calzada, destinada a los vehículos 
detenidos, al tránsito en casos de emergencia y también como soporte lateral de la 
base y capa superficial.


Autopista.-Vía de circulación construida especialmente para el tránsito vehicular a 
altas velocidades. Es la vía expresa con limitaciones total de accesos y todas las 
intersecciones a desnivel.


Carril.-Canal de circulación. 

Conducir a la defensiva.- Conducir tomando en cuenta la posibilidad de falta de destreza, prudencia y conocimiento del “otro conductor”.


Cuneta.-Es la zanja construida al lado de la calzada para recibir o conducir las aguas de 
la lluvia o de otro origen.


Ecuánime.-Equilibrio, imparcial, que tiene ecuanimidad. Conductor de un vehículo 
que no presenta síntomas de haber ingerido bebidas alcohólicas.


Encandilamiento.- Deslumbramiento.

Examen de dosaje etílico.- Es la prueba química que permite determinar la concentración alcohólica en la sangre.

Giba.- Elevaciones construidas a lo ancho de la calzada, para obligar a disminuir, la velocidad de los vehículos.


Gradiente.- Se llama así a la elevación longitudinal de la vía con respecto a la 
horizontal.

Inmunidad.- Privilegio de que gozan ciertos funcionarios públicos que por razón de sus cargos no pueden ser detenidos, salvo flagrante delito.

Milla.- Unidad de medida de longitud. Existen dos tipos: La milla terrestre o milla inglesa de 1.609.3 metros y la milla marítima de 1.852 metros. Esta última equivale a un minuto del arco meridiano terrestre.

Pendiente.- Es la caída longitudinal de la vía con respecto a la horizontal. Se le calcula en términos de porcentaje.

Peralte.- Inclinación de la calzada hacia el lado interno de las curvas para contrarrestar la fuerza centrífuga. Diseño real construido en las curvas. Para dar mayor seguridad a los vehículos que transitan.

Privilegio de paso.- Es el derecho de paso de un vehículo o peatón para continuar de manera reglamentaria en preferencia a otro vehículo o peatón que se acerque bajo tales circunstancias en dirección, velocidad y proximidad que puedan producir riesgos.


Rampa.- Segmento de la vía utilizado para pasar de un nivel a otro.

(QUINTA SEMANA)
AUTORIDADES COMPETENTES EN MATERIA DE TRANSITO TERRESTRE

REGLAMENTO NACIONAL DE TRANSITO

DECRETO SUPREMO N° 033-2001-MTC

(Publicado el 24 JUL 2001)

OBJETO Y AMBITO

Artículo 1°.- El presente Reglamento establece normas que regulan el uso de las vías públicas terrestres, aplicables a los desplazamientos de las personas, vehículos y animales y a las actividades vinculadas con el transporte y el medio ambiente; en cuanto se relacionan con el tránsito. Rige en todo el territorio nacional de la República.

DISPOSICIONES DE CONTROL

SECCIÓN I

ASPECTOS GENERALES

Artículo 33°.- La regulación del tránsito en la vía pública debe efectuarse mediante señales verticales, marcas en la calzada, semáforos, señales luminosas y dispositivos auxiliares.

Las normas para el diseño y utilización de los dispositivos de regulación, se establecen en el Manual de Dispositivos de Control del Tránsito Automotor para Calles y Carreteras. 

La instalación, mantenimiento y renovación de los dispositivos de regulación del tránsito en su respectiva jurisdicción, es competencia de las Municipalidades Provinciales y de las Municipalidades Distritales y se ejecutará conforme a lo establecido en el presente Reglamento y sus normas complementarias.

Artículo 34°.- La Autoridad competente retira o hace retirar los dispositivos  no oficiales y cualquier otro letrero, signo, demarcación o elemento que altere la señalización oficial o dificulte su percepción.

Artículo 35°.- Está prohibido alterar, destruir, deteriorar o remover dispositivos reguladores del tránsito o colocar en ellos anuncios de cualquier índole.

Está prohibido colocar dispositivos para la regulación del tránsito, sin autorización previa de la Autoridad competente.

Artículo 36°.- En el caso de la ejecución de obras en la vía pública, bajo responsabilidad de quienes las ejecutan, se deben colocar señales temporales de  construcción y conservación vial, autorizadas por la Autoridad competente, para protección del público, equipos y trabajadores, de acuerdo al Manual de Dispositivos de Control del Tránsito Automotor para Calles y Carreteras. Estas señales deben ser retiradas finalizadas las obras correspondientes.

Artículo 37°.- La utilización de dispositivos de regulación del tránsito, sea en vía urbana o carretera, debe sustentarse en un estudio de ingeniería; que comprenda las características de la señal, la geometría vial, su funcionalidad y el entorno. El estudio conlleva la responsabilidad del profesional que lo elabore y de la Autoridad competente que lo implemente, respecto a los daños que cause la señalización inadecuada.

Artículo 38.- Los conductores y los peatones están obligados a obedecer los dispositivos de regulación del tránsito, salvo que reciban instrucciones en contrario de un efectivo de la Policía Nacional del Perú asignado al control del tránsito o que se trate de las excepciones contempladas en este Reglamento para vehículos de emergencia y vehículos oficiales.

Artículo 39.- El que ejecute trabajos en la vía pública, está obligado a colocar y mantener por su cuenta de día y de noche, la señalización de peligro y tomar medidas de seguridad adecuadas a la naturaleza de los trabajos. Debe además dejar reparadas dichas vías en las mismas condiciones en que se encuentre el área circundante, retirando la señalización, materiales y desechos oportunamente.

Serán solidariamente responsables de los daños producidos en accidentes por incumplimiento de lo dispuesto en el párrafo anterior, quienes encarguen la ejecución de la obra y los que la ejecuten.

Artículo 40°.- Está prohibido colocar o mantener en la vía pública, signos demarcaciones o elementos que emiten o se asemejan a los dispositivos de regulación del tránsito.

Asimismo no debe colocarse propaganda comercial ni otro elemento que afecte la debida percepción de las señales de tránsito y atente contra la seguridad en la circulación.

Artículo 41°.- Está prohibida la colocación de letreros de propaganda en los caminos. La Autoridad competente fija las condiciones y la distancia, desde el camino en que podrán colocarse estos letreros.

SEÑALES, MARCAS Y DISPOSITIVOS

Artículo 42°.- Las señales verticales de tránsito, de acuerdo con su función específica se clasifican en:

1) Reguladoras o de Reglamentación: Tienen por finalidad indicar a los usuarios de las limitaciones, prohibiciones o restricciones en el uso de la vía. Su cumplimiento es obligatorio (colocadas lado derecho a la dirección de la circulación. Su erección se hará a 0.50 mts. Del borde de la calzada y a una altura de 1.80 mts. De la superficie del suelo hasta la orilla inferior de la señal; no mas de 2.10 mts).

2) Preventivas o de advertencia: Tienen por finalidad advertir a los usuarios la existencia y naturaleza de un peligro en la vía; e,

3) Informativas o de Información: Tienen por finalidad guiar a los usuarios proporcionándoles indicaciones que puedan necesitar durante su desplazamiento por la vía.

Artículo 43°.- 

1) Las señales reguladoras tienen la forma circular inscrita dentro de una placa rectangular en la que también esté contenida la leyenda explicativa del símbolo, con excepción de la señal de “PARE” de forma octogonal, de la señal “CEDA EL PASO”, de forma de triángulo equilátero con el vértice hacia abajo y de las de sentidos de circulación de forma rectangular con su mayor dimensión horizontal.

2) Las señales preventivas tienen la forma romboidal o sea un cuadrado con la diagonal correspondiente en posición vertical, con excepción de las de “DELINEACIÓN DE CURVAS PRONUNCIADAS”, cuya forma será rectangular correspondiendo su mayor dimensión al lado vertical las de “ZONA DE NO ADELANTAR” que tendrán forma triangular y las de PASO A NIVEL DE LINEA FERREA de diseño especial.

3) Las señales de información, tienen la forma rectangular con su mayor dimensión horizontal, a excepción de los indicadores de rutas y de las señales auxiliares que tendrán forma especial.

Artículo 44°.- La Autoridad competente considerando las características de las vías, puede establecer la preferencia de paso en las intersecciones o cruceros, mediante señales de “PARE” o “CEDA EL PASO”.

El conductor que enfrente una señal de “PARE” debe detener obligatoriamente el vehículo que conduce y permitir el paso a los usuarios que circulan por la vía preferencial y luego reanudar su marcha.

El conductor que enfrente una señal de “CEDA EL PASO” debe reducir la velocidad, detener el vehículo que conduce si es necesario y permitir el paso a los usuarios que se aproximen a la intersección o circulen por la vía preferencial.

Artículo 45°.- Las marcas en el pavimento, teniendo en cuenta su propósito se clasifican en:

1) Marcas en el pavimento y bordes del pavimento.

2) Demarcación de objetos.

3) Delineadores reflectivos.

Artículo 46°.- Cuando los vehículos circulen a través de una vía en construcción, en mantenimiento o cuando se realizan obras en los servicios públicos que afectan la normal circulación, la Autoridad competente debe dotar a la vía de todos los dispositivos de control, a fin que pueda guiarse la circulación vehicular y disminuirse los inconvenientes propios que afectan el tránsito vehicular. Todos los dispositivos de control utilizados en zonas de trabajo en la vía pública, se sujetarán a lo indicado en el Manual de Dispositivos de Control del tránsito Automotor para Calles y Carreteras.

Artículo 47°.- Para controlar los flujos vehiculares en sus diferentes movimientos y servir como refugio para los peatones, debe estudiarse para cada caso específico, la necesidad de dotar a la vía de islas que permitan minimizar la dificultad y el peligro que puedan tener los peatones para su cruce.

SEMÁFOROS

Artículo 48°.- Los semáforos de acuerdo con su objetivo de regulación se clasifican en:

1) Semáforos para el control del tránsito de vehículos.

2) Semáforos para pasos peatonales.

3) Semáforos especiales.

Artículo 49°.- Los colores de la luz, las palabras o los signos de los semáforos tienen el siguiente significado.

Verde: Indica paso. Los vehículos que enfrenten el semáforo vehicular deben avanzar en el mismo sentido o girar a la derecha o a la izquierda, salvo que en dicho lugar se prohíba alguno de estos giros, mediante una señal.

Al aparecer la luz verde, los vehículos, incluyendo los que giran a la derecha o izquierda deben ceder el paso a los que reglamentariamente se encuentran despejando la intersección y a los peatones que estén atravesando la calzada por el paso destinado a ellos.

No obstante tener luz verde  al frente el conductor no debe avanzar si el vehículo no tiene expedito su carril de circulación, por lo menos diez metros después del cruce de la intersección.

Los peatones que enfrenten la luz verde en el semáforo peatonal, con o sin la palabra “SIGA”, deben cruzar la calzada por el paso para peatones, esté o no demarcado.

Cuando sólo exista semáforo vehicular, los peatones sólo deben cruzar la calzada en la misma dirección de los vehículos que enfrenten el semáforo con luz verde.

Ámbar o amarillo: Indica prevención. Los vehículos que enfrenten esta señal deben detenerse antes de entrar a la intersección, pues les advierte que el color rojo aparecerá a continuación. Si la luz ámbar o amarilla los ha sorprendido tan próximos al cruce de la intersección que ya no pueden detenerse con suficiente seguridad, los vehículos deben continuar con precaución y despejar la intersección.

Los vehículos que se encuentren dentro del cruce, deben continuar con precaución. Los peatones que se encuentren dentro del paso para peatones tienen derecho a terminar el cruce. Los peatones que enfrenten esta señal en el semáforo vehicular, quedan advertidos que no tendrán tiempo suficiente para cruzar la calzada y deben abstenerse de hacerlo.

Rojo indica detención: Los vehículos que enfrenten esta señal deben detenerse antes de la línea de parada o antes de entrar a la intersección y no deben avanzar hasta que aparezca la luz verde.

Los peatones que enfrenten esta señal en el semáforo peatonal, con o sin la palabra “PARE”, no deben de bajar a la calzada ni cruzarla.

Los peatones que enfrenten esta señal en el semáforo vehicular, en la misma dirección de los vehículos que enfrentan el semáforo con luz roja, no deben avanzar hasta que aparezca la luz verde.

Rojo y flecha verde: Los vehículos que enfrenten esta señal deben entrar cuidadosamente al cruce, solamente para proseguir en la dirección indicada en la flecha verde, debiendo respetar el derecho preferente de paso a los peatones que se encuentren atravesando la calzada por el paso destinado a ellos y a los vehículos que estén cruzando reglamentariamente la intersección.

Los peatones que enfrenten esta señal en el semáforo vehicular, en la misma dirección de los vehículos que enfrenten el semáforo con la luz roja y flecha verde, no deben bajar a la calzada ni cruzarla.

Rojo Intermitente: Indica pare. Los vehículos que enfrenten esta señal deben detenerse antes de la línea de parada y el derecho preferente de paso estará sujeto a las mismas reglamentaciones que se indican para la señal “PARE”.

Ámbar o Amarillo intermitente: Indica precaución. Los vehículos que enfrenten esta señal, deben llegar a velocidad reducida y continuar con la debida precaución.

Artículo 50°.- Sin perjuicio de lo señalado en el artículo anterior, cuando sobre las calzadas de una vía de más de dos carriles de circulación demarcados, se coloquen luces verdes o rojas, la luz roja indica prohibición de utilizar el carril de circulación sobre la cual se encuentre y la luz verde indica autorización de utilizarlo.

Artículo 51°.- Las luces de un semáforo deben estar dispuestas verticalmente en el siguiente orden: roja, ámbar o amarilla, verde y flecha verde, de arriba hacia abajo.

Excepcionalmente podrán estar dispuestas horizontalmente en el siguiente orden: roja, ámbar o amarilla, verde y flecha verde, de izquierda a derecha.

CRUCES DE VIAS FERREAS

Artículo 52°.- En todos los cruces a nivel con vías férreas, los vehículos que transitan por la vía férrea tienen preferencia de paso sobre los que transitan por la vía que la cruza.

Los trenes y vehículos ferroviarios al acercarse a un cruce a nivel, deben hacer señales auditivas mediante pito, claxon, sirena o cualquier otro medio sonoro de acuerdo a lo establecido en el Reglamento Operativo Interno de la Organización Ferroviaria a cargo de la vía férrea.

Está prohibido que los vehículos automotores crucen la vía férrea por lugares distintos a los cruces a nivel establecidos expresamente para ellos.

Artículo 53°.- Todo vehículo automotor, antes de atravesar un cruce a nivel con la vía férrea, debe detenerse a una distancia no menor de cinco (5) metros del riel más cercano de la vía férrea, reiniciado la marcha sólo después de comprobar que no se aproxima tren o vehículo ferroviario.

Artículo 54°.- En los cruces a nivel de vías férreas con otras vías, públicas o privadas, la Organización Ferroviaria a cargo de la vía férrea, debe instalar y mantener en buen estado, señales con las características y ubicación que establece el Reglamento Nacional de Ferrocarriles, destinadas a avisar del cruce, a los trenes y a otros vehículos ferroviarios que transitan por la vía férrea.

La Autoridad competente a cargo de la vía que cruza la vía férrea, debe instalar y mantener en buen estado señales y sistemas de seguridad, con las características y ubicación que establece el Manual de Dispositivos de Control de Tránsito Automotor para calles y Carreteras.

Artículo 55°.- La señalización de las vías que cruzan a nivel vías férreas, se realiza con uno o más de los siguientes tipos de señal:

a) Marcas en el pavimento de aproximación de cruce a nivel con vía férrea.

b) Señales verticales, preventivas de cruce a nivel con vía férrea sin barrera o con barrera, según corresponda.

c) Semáforos y/o barreras para controlar el cruce.

Artículo 56°.- El Ministerio de Transporte y Comunicaciones aprueba los proyectos de cruce de las vías férreas previa opinión favorable de la Organización Ferroviaria, a cargo de la vía férrea a ser cruzada.

POLICIA NACIONAL DEL PERU

Artículo 57°.- Los usuarios de la vía están obligados a obedecer de inmediato cualquier orden de los Ejecutivos de la Policía Nacional del Perú asignados al control del tránsito que es la autoridad responsable de fiscalizar el cumplimiento de las normas de tránsito.

Las indicaciones de los Efectivos de la Policía Nacional del Perú asignados al control del tránsito prevalecen sobre las señales luminosas o semáforos y éstas sobre los demás dispositivos que regulan la circulación.

Artículo 58°.- Las siguientes posiciones básicas ejecutadas por los Efectivos de la Policía Nacional del Perú asignados al control del tránsito significan:

1) Posición de frente o de espaldas: obligación de detenerse de quien así lo enfrente.

2) Posición de perfil: permite continuar la marcha.

Los Efectivos de la Policía Nacional del Perú, asignados al control del tránsito, deben usar permanentemente distintivos que permitan reconocerlos a la distancia.

Artículo 59°.- Los Efectivos de la Policía Nacional del Perú, asignados al control del tránsito, pueden permitir los giros a la derecha, cuando el flujo vehicular de la(s) dirección(es) en conflicto esté detenido, o sea tal, que en el momento permita con precaución realizar la maniobra sin peligro de accidente; y pueden permitir los giros a la izquierda, sólo cuando el flujo vehicular de la(s) dirección(es) en conflicto estén detenidas, anulando así toda posibilidad de accidente.

Artículo 60°.- Cuando los Efectivos de la Policía Nacional del Perú, dirijan el tránsito en una intersección semaforizada, deben apagar las luces de todos los semáforos de dicha intersección.

REGLAMENTO NACIONAL DE TRANSITO

DECRETO SUPREMO No. 033-2001-MTC

(Publicado el 24JUL2001)

TITULO II

Art. 3º.- Son autoridades competentes en materia de tránsito terrestre:

1. El Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construcción.

2. Las Municipalidades Provinciales.

3. Las Municipalidades Distritales.

4. La Policía Nacional del Perú

5. El Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Protección de la Propiedad Intelectual – INDECOPI.

6. Gobiernos Regionales.

Art. 4º.- En materia de tránsito terrestre, el “Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construcción”, es el órgano rector a nivel nacional y tiene las siguientes competencias:
1. Competencias Normativas

a) Evaluar y actualizar el Reglamento Nacional de Tránsito y dictar sus normas complementarias.

b) Interpretar los principios de tránsito terrestre definidos en la Ley General de Transporte y Tránsito Terrestre y en el presente Reglamento, así como velar por que se dicten las medidas necesarias para su cumplimiento en todos los niveles funcionales y territoriales del país.

2.   Competencia de Gestión

a) Diseñar sistemas de prevención de accidentes de tránsito.

b) Mantener un sistema estándar de emisión de Licencias de Conducir

c) Mantener actualizado el Registro Nacional de Sanciones por Infracciones al Tránsito Terrestre.

d) Promover el fortalecimiento de las capacidades técnicas e institucionales en todos los niveles de la organización nacional para una mejor aplicación del presente Reglamento.

e) Recaudar y administrar los recursos provenientes del pago de multas por infracciones de tránsito en la red vial nacional y en la red vial departamentalmente. (Agregado por DS. Nº 022-2002-MTC).

3.   Competencia de Fiscalización

Detectar infracciones e imponer sanciones por el incumplimiento de las disposiciones legales vinculadas al tránsito terrestre en el ámbito de la red vial nacional y la red vial departamental.

Art. 5º.- En materia de tránsito terrestre, las “Municipalidades Provinciales” en su respectiva jurisdicción y de conformidad con el presente Reglamento, tiene las siguientes competencias:

1. Competencias Normativas

a) Emitir normas y disposiciones complementarias necesarias para la aplicación del presente Reglamento dentro de su respectivo ámbito territorial.

2. Competencia de Gestión

a) Administrar el tránsito de acuerdo al presente Reglamento y las normas nacionales complementarias.

b) Implementar y administrar los registros que el presente Reglamento establece.

c) Recaudar y administrar los recursos provenientes del pago de multas por infracciones de tránsito.

d) Instalar, mantener y renovar los sistemas de señalización de tránsito en su jurisdicción, conforme al presente Reglamento.

3. Competencia de Fiscalización

a) 
Supervisar, detectar infracciones e imponer sanciones por el incumplimiento de lo previsto en el presente Reglamento y sus normas complementarias.

Art. 6º.- “Las Municipalidades Distritales”, en materia de tránsito terrestre, ejercen funciones de gestión y fiscalización, en el ámbito de su jurisdicción, en concordancia con las disposiciones que emita la Municipalidad Provincial respectiva y las previstas en el presente Reglamento.


En materia de viabilidad, la instalación, mantenimiento y renovación de los sistemas de señalización de tránsito en su jurisdicción, conforme al Reglamento correspondiente.

Art. 7º.- “La Policía Nacional del Perú”, a través de sus órganos competentes, garantiza y controla la libre circulación en las vías públicas del territorio nacional, fiscalizando el cumplimiento de las normas de tránsito y seguridad vial por los usuarios de la infraestructura vial, brindando el apoyo de la fuerza pública que requieren las Autoridades competentes. Ejerce funciones de control, dirigiendo y vigilando el normal desarrollo del tránsito. Previene, investiga y denuncia ante las autoridades que corresponda, las infracciones previstas en el presente Reglamento y los accidentes de tránsito.

Art. 8º.- “El Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Protección de la Propiedad Intelectual – INDECOPI”, supervisa el cumplimiento de las normas generales sobre protección al consumidor, en materia de tránsito terrestre.

LOS VEHÍCULOS
LEY GENERAL DE TRANSPORTE Y TRANSITO (LEY Nº 27181)

Art.15º.- De las Autoridades competentes


Son autoridades competentes en materia de transporte y tránsito terrestre, según corresponda:

a) El Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construcción.

b) Los Gobiernos Regionales.

c) Las Municipalidades Provinciales.

d) Las Municipalidades Distritales.

e) La Policía Nacional del Perú.

f) El Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Protección de la Propiedad Intelectual “INDECOPI” (Modificado por Ley 28172 del 26ENE2004).

Art.16º-A.- De las Competencias de los Gobiernos Regionales.


Los Gobiernos Regionales tienen en materia de  transporte competencia normativa, de gestión y fiscalización, conforme a lo señalado en el articulo 56º de la  Ley Nº 27867, Ley Orgánica de Gobiernos Regionales.


Los Gobiernos Regionales aprobarán normas específicas en materia de transportes, con sujeción a lo establecido en cada Reglamento Nacional (Adicionado por Ley 28172 del 26ENE2004)

REGLAMENTO NACIONAL DE VEHICULOS

Consta de ciento cuarenta y tres artículos, y veintinueve disposiciones complementarias.

Deroga el Reglamento Nacional de Vehículos, el Decreto Supremo Nº 034-2001-MTC así como sus normas complementarias y modificatorias y todas aquellas disposiciones que se opongan a lo dispuesto por el presente Decreto Supremo


OBJETO

El objeto del presente Reglamento es establecer los requisitos y características técnicas que deben cumplir los vehículos para que ingresen, se registren, transiten, operen y se retiren del Sistema Nacional de Transporte Terrestre.

Los requisitos y características técnicas establecidas en el presente Reglamento están orientados a la protección y la seguridad de las personas, los usuarios del transporte y del tránsito terrestre, así como a la protección del medio ambiente y el resguardo de la infraestructura vial.

ÁMBITO

El presente Reglamento rige en todo el territorio de la República y sus disposiciones alcanzan a los vehículos señalados en el Anexo I, así como a los Vehículos Especiales que ingresen, transiten y operen en el Sistema Nacional de Transporte Terrestre.

REFERENCIAS

Se entenderá por:

VEHICULO.- Artefacto de libre operación que sirve para transportar personas o bienes por una vía.
LEY.- Ley Nº 27181, Ley General de Transporte y Tránsito Terrestre.

MINISTERIO.- Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

DGCT.- Dirección General de Circulación Terrestre del Ministerio.

PRODUCE.- Ministerio de la Producción.

INDECOPI.- Instituto Nacional de Defensa de la Libre Competencia y de la Propiedad Intelectual.

REGISTRO DE PROPIEDAD VEHICULAR.- Registro de Propiedad Vehicular del Registro de Bienes Muebles del Sistema Nacional de los Registros Públicos.

SUNARP.- Superintendencia Nacional de Registros Públicos.

SUNAT.- Superintendencia Nacional de Administración Tributaria.

PROVIAS NACIONAL.- Proyecto Especial de Infraestructura del Transporte Nacional.

RENIEC.- Registro Nacional de Identificación y Estado Civil.

INEI.- Instituto Nacional de Estadísticas e Informática.

CETICOS.- Centros de Exportación, Transformación, Industria, Comercialización y Servicios.

SNT.- Sistema Nacional de Transporte Terrestre.

Finalmente la referencia a REGLAMENTOS NACIONALES debe entenderse como todos los reglamentos emitidos a partir de la Ley.

LOS VEHÍCULOS DE TRANSPORTE TERRESTRE

CLASIFICACION VEHICULAR

Los requisitos técnicos y procedimientos administrativos requeridos para la homologación, inscripción registral, Revisiones Técnicas y las demás exigencias para que los vehículos ingresen, se registren, transiten, operen y salgan del SNTT, deben efectuarse atendiendo a la clasificación vehicular establecida:
CATEGORÍA L. Vehículos automotores con menos de cuatro ruedas.

L1:
Vehículos de dos ruedas, de hasta 50 cm3 y velocidad máxima de 50 km/h

L2:
Vehículos de tres ruedas, de hasta 50 cm3 y velocidad máxima de 50 km/h

L3:
Vehículos de dos ruedas, de más de 50 cm3 o velocidad mayor a 50 km/h

L4:
Vehículos de tres ruedas asimétricas al eje longitudinal del vehículo, de más de 50 cm3 o una velocidad mayor de 50 km/h

L5:
Vehículos de tres ruedas simétricas al eje longitudinal del vehículo, de más de 50 cm3 o velocidad mayor a 50 km/h y cuyo peso bruto vehicular no exceda de una tonelada.

CATEGORÍA M: Vehículos automotores de cuatro ruedas o más diseñados y construidos para el transporte de pasajeros.

M1:
Vehículos de ocho asientos o menos, sin contar el asiento del conductor.

M2:
Vehículos de más de ocho asientos, sin contar el asiento del conductor y peso bruto vehicular de 5 toneladas o menos.

M3:
Vehículos de más de ocho asientos, sin contar el asiento del conductor y peso bruto vehicular de más de 5 toneladas.

Los vehículos de las categorías M2 y M3, a su vez de acuerdo a la disposición de los pasajeros se clasifican en:

Clase I:
Vehículos construidos con áreas para pasajeros de pie permitiendo el desplazamiento frecuente de éstos.

Clase II:
Vehículos construidos principalmente para el transporte de pasajeros sentados y, también diseñados para permitir el transporte de pasajeros de pie en el pasadizo y/o en un área que no excede el espacio provisto para dos asientos dobles.

Clase III:
Vehículos construidos exclusivamente para el transporte de pasajeros sentados.

CATEGORÍA N: Vehículos automotores de cuatro ruedas o más diseñados y construidos para el transporte de mercancía.

N1:
Vehículos de peso bruto vehicular de 3,5 toneladas o menos.

N2:
Vehículos de peso bruto vehicular mayor a 3,5 toneladas hasta 12 toneladas.

N3:
Vehículos de peso bruto vehicular mayor a 12 toneladas.

CATEGORÍA O: Remolques (incluidos semirremolques)

O1 :
Remolques de peso bruto vehícular de 0,75 toneladas o menos.

O2 :
Remolques de peso bruto vehícular de más de 0,75 toneladas hasta 3,5 toneladas.

O3 :
Remolques de peso bruto vehícular de más de 3,5 toneladas hasta 10 toneladas.

O4 :
Remolques de peso bruto vehícular de más de 10 toneladas.

COMBINACIONES ESPECIALES

S   :
Adicionalmente, los vehículos de las categorías M, N u O para el transportes de pasajeros o mercancías que realizan una función específica, para la cual requieren carrocerías y/o equipos especiales, se clasifican en :

SA:
Casas rodantes

SB:
Vehículos blindados para el transporte de valores

SC:
Ambulancias

SD:
Vehículos funerarios

Los símbolos SA, SB y SD deben ser combinados con el símbolo de la categoría a la que pertenece, por ejemplo: Un vehículo de la categoría N1 convertido en ambulancia será designado como N1SC.
III-UNIDAD
ACCIDENTES DE TRANSITO
(SEXTA SEMANA)
A.
CONCEPTO
El accidente de transito es un suceso que, por su naturaleza misma, es ajena a  la intención y al dolo. Es un hecho inesperado ocurrido en una superficie circulable en el que participa, por lo menos, un vehículo en transporte y generalmente resalta en daños a personas y/o cosas.

Puede notarse que en la conceptualización precedente se utiliza el término “vehículo de transporte” sustituyéndose de esta manera el anterior de “vehículo en movimiento”. Se estima que de los citados, el primer término resulta el mas apropiado porque expresa con mas propiedad lo que debe significar el siniestro vehicular. Permite incluir otros hechos en los que no obstante contarse con los tres elementos y ser un accidente de transito, por no encontrarse el vehículo en movimiento, podrían quedar excluidos de este concepto.

Esta aparente innovación en nuestro medio es cosa antigua en otros. En los Estados Unidos de Norteamérica el Manual de Clasificación de Accidentes en Transito (MANUAL OF CLASIFICATION OF MOTOR VEHICLE TRAFFIC ACCIDENT) editado por el Nacional Gafety Council en 1970 da a este término “en transporte” la siguiente significación:

· En movimiento; o

· Listo para moverse.

B. 
CADENA DE EVENTOS O EVOLUCIÓN DEL ACCIDENTE DE TRANSITO
El accidente de tránsito no obstante ser un suceso de producción violenta y rápida no es instantáneo. Como todas las cosas tiene un proceso gradual que se desarrolla en un periodo de tiempo más o menos corto. Esta evolución en el siniestro de un vehículo presenta una serie de posición coherente y sucesiva, correlativa en su presencia conflictiva. Los elementos del transito tienen un comportamiento independiente y no, necesariamente, en conflicto. Puede que uno de ellos incumpla o perturbe su rol de normalidad y los otros se mantengan imperturbables, sin embargo, el conflicto llega a producirse.

Esta evolución puede apreciarse como posiciones sucesivas integradas por dos factores: Tiempo y espacio. Respecto al tiempo debe ser reconstruido en “momentos”. Con relación espacio existirán zonas o áreas dentro de las cuales se producen los hechos estableciéndose en ellas “puntos”, si bien es cierto, perfectamente identificados y diferenciados, sin embargo, muy pocas veces ubicados con precisión. La conjunción del “momento” y el “punto” dará LA POSICIÓN y, la unión de varias posiciones dará como resultado UNA FASE DEL ACCIDENTE.

C. 
FASES DE UN ACCIDENTE DE TRANSITO
Las fases identificables en un accidente de transito son las siguientes:

1. 
Fase de Percepción
La percepción implica notar la condición de riesgo y valorarlo apropiadamente como tal para considerarlo un peligro posible o real; sin embargo, ésta no ocurre necesariamente en el lugar y tiempo donde el riesgo pudo haberse notado, sino dónde y cuando es reconocido. En tal sentido puede darse:

a.
Punto de percepción posible

Donde se presume que el conductor debió darse cuenta de la circunstancia anormal  que pudiera desembocar en accidente. Este punto se sitúa en el lugar donde un conductor cuidadoso y atento percibe la circunstancia o condición peligrosa, lo valora apropiadamente pudiendo generar en él actitudes de previsión y cautela desde donde es reconocido como peligro posible.

b. 
Punto de percepción real

Es aquél en el que el conductor tiene conciencia de la inminencia del evento. Mientras que en el caso anterior el conductor valora la condición de riesgo como que pueda concretizar o no en un accidente, en el presente caso, el conductor ya tiene plena conciencia de que el conflicto es inminente y DEBE DECIDIR.


La determinación de este punto es de suma importancia para la investigación de estos hechos puesto que, tratado apropiadamente y conciliado con otros elementos dará a determinar el índice de atención del conductor en momentos del evento y la posible presencia de deficiencias físico-psiquico-somáticas que pudieron influir en la producción del accidente.

2.
Fase de Decisión
En la cual el conductor reacciona, en todos los casos tratando de evadir la situación de conflicto. La reacción a la que se hace alusión está representada por una serie de maniobras de ahí que se les denomine como “maniobras evasivas”. Pero no siempre habrá de conseguir su objetivo, es decir, no siempre podrá evitar el conflicto. Esta fase puede quedar anulada por la rapidez como se produce el suceso llegando, en algunos casos, a no producirse. En la investigación del siniestro, la determinación de esta circunstancia es de suma importancia puesto que, como es suponerse, puede ayudar a determinar si existió o no:

· Una actitud atenta por parte del conductor.

· Una correcta valoración de las condiciones de riesgos imperantes en la vía percibidas por dicho conductor y, en general, toda circunstancia adversa que necesariamente, requería una actitud coherente por parte del conductor.

· La ejecución de maniobra evasiva como respuesta al estímulo, determinando, su efectividad. Para ello deberá tenerse en cuenta la relación del tiempo y el espacio entre los puntos de percepción real y el de conflicto para deducir, en el supuesto de carencia de decisión. Las consecuencias correspondientes.

En esta fase pueden, en un momento dado, darse los siguientes tiempos:

a.  Tiempo de reacción
Es el tiempo que una persona toma para decidir qué hacer ante una situación de inminente conflicto. Se cuenta hasta el inicio de la acción decidida. Dependiendo de la condición de la persona, su aptitud para el manejo, su asimilación de las situaciones adversas y otras circunstancias modificatorias de su pericia en el manejo, varía el tiempo de reacción. Sin embargo a fin de homogenizar procedimiento. Este elemento indiciario es de suma importancia en el proceso investigatorio y en la reconstrucción del siniestro, ya que su aplicación y cálculo aproximado dará la distancia que el conductor se desplazó desde el punto de percepción real hasta el lugar donde se precisa el inicio de la maniobra evasiva.

b.  Punto de decisión
Se da en el lugar del hecho y es desde donde el conductor inicia la realización de la maniobra que ha decidido realizar en virtud  del proceso intelectual de valoración de riesgos correspondientes.

c.
 Maniobra de evasión
Maniobra o conjunto de ellas que ejecuta el conductor para evitar la producción del accidente. Pueden ser:

-
Disminuir la velocidad o frenar.

· Acelerar

-
Viraje a la derecha o izquierda

-
Combinación de las anteriores.

El claxon es una señal audible utilizada por el conductor para alertar a los otros usuarios de su presencia o aproximación a determinada parte de la vía pero no es una maniobra evasiva. Puede ser complementaria a cualquiera de las acciones evasivas mencionadas.

3. 
Fase de Conflicto
Es la última etapa de la evolución del siniestro vehicular y se llega a él cuando, el accidente no ha podido ser evitado.

Pueden distinguirse:

a.
Punto del Impacto
Es el primer toque entre las unidades participantes en el accidente del tránsito.

b.
Máximo enganche
Es el mayor efecto de presión recíproca entre las unidades participantes en un siniestro. La energía cinética, la fuerza de masa y todas las otras fuerzas en conflicto liberan una gran fuerza de empuje (o fuerza destructiva) que es absorbida en proporción directa a la fuerza que aporta cada unidad más la que le corresponde de la otra unidad en conflicto.

Observaciones
· El punto de impacto y el máximo enganche pueden ser distinguidos perfectamente en la cadena de eventos pero, generalmente, se dan tan simultáneamente que aparecen como una sola secuencia dentro de la fase de conflicto.

· Proporcionan una valiosa guía sobre la dirección de marcha, ángulo de entrada o de colisión y trayectorias previas al impacto, durante el contacto violento hasta la disipación total de la energía actuante.

· Igualmente proporciona información que permite analizar cualitativamente la velocidad de colisión en base al daño resultante.

c.
Desenganche
Es la separación de las unidades participantes en un evento después del máximo enganche. La fuerza de empuje o destructiva liberada en la colisión llega a extinguirse por completo.

El estudio de su mecánica es muy útil en la investigación de un accidente de tránsito puesto que puede permitir una reconstrucción real del hecho o aproximadamente a partir de cada uno de los momentos y puntos comprobables.

d.
Posición final
Cuando las unidades de transito y/o componentes (objetos o personas) participantes en el siniestro quedan inmóviles deteniéndose sin aplicación de fuerza alguna ajena al conflicto ocupando, finalmente, el espacio a donde llegaron luego del accidente.

D. CLASIFICACIÓN DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
No resulta prudente mencionar taxativamente una clasificación que, en el futuro, deje algunos vacíos por no incorporar todos los hechos que, reuniendo los requisitos o características necesarias, no han sido tomados en cuenta. Esta omisión podrían invalidar  toda la doctrina existente por restringida, discriminatoria e incompleta; sin embargo pueden mencionarse, tentativamente, la siguiente:

1.
Choque 

Es el encuentro violento de un vehículo con otro en movimiento, detenido o estacionado, con un animal o contra un objeto fijo o móvil. Pueden ser:

a.
Choque frontal
Es la colisión que se da y se recibe con las partes delanteras de los vehículos participantes.

b.
Choque por alcance
Cuando el vehículo que impacta circular a mayor velocidad que el que le antecede, alcanzándolo y colisionándolo pudiendo, el vehículo impactado, encontrarse detenido o estacionado.

c.
Choque por embiste.

Cuando un vehículo colisiona, con su parte anterior, contra la parte lateral de otro. Es el llamado también choque en “T”. Esta colisión puede darse contra la parte anterior, media o posterior de cualquiera de las paredes laterales del vehículo impactado.

d.
Choque por separado o Topetazo

Es el roce o contacto más o menos violento de las partes laterales de dos vehículos. Pueden estar circulando en el mismo sentido, llamado también negativo, o cuando los móviles están en sentido contrario, positivo. Pueden darse también por la colisión de la parte lateral del vehículo contra un objeto fijo o en movimiento dentro o fuera de la calzada.

2.
Atropello 


Cuando entran en contacto vehículo y peatón, puede producirse:

a.
Aplastamiento


Cuando las llantas de un vehículo pasan sobre el cuerpo del peatón.

b. Arrastramiento 


Cuando una persona que se encuentra sobre la calzada y/o acera a consecuencia del impacto, se engancha en una de las salientes de la estructura del vehículo en movimiento.

c. Compresión 


Cuando cualquiera de las partes de un vehículo ejerce presión, en todo o en parte, del cuerpo del peatón contra un objeto fijo o la calzada, sin que llegue a producirse el sobrepaso de las llantas.

d. Empujón o proyección


Cuando el vehículo en movimiento impacta suavemente al peatón a manera de empellón. 

e. Volteo


Cuando por efecto de la velocidad del vehículo de pequeña o nula pared frontal o acción evasiva del peatón, el cuerpo de éste se proyecta e impacta sobre el capó, parabrisas y techo.

3.   Caída de personas.

Se origina de dos formas: desde el vehículo o sobre el vehículo. Se produce por la pérdida de equilibrio de alguna persona que viaja dentro o sobre el vehículo. Algo similar ocurre con la carga cuando está mal acomodada o se lleva en exceso.

4.
Volcadura.

Cuando un vehículo por causa de su velocidad, despiste, impacto de otro móvil o precipitación, pierde su posición normal volteándose y contando contra la superficie circulable.

Pueden ser:

a.
Volcadura en Tonel

Es la vuelta de costado de un vehículo cuando se inclina o apoya en las llantas de un lado para girar sobre su eje longitudinal.

b. Vuelta de Campana

Si el giro del vehículo es sobre el eje transversal, hacia delante o hacia atrás

5.
Incendio 

Este tipo de eventos se produce, en el vehículo, cuando se encuentra funcionando normalmente o como consecuencia de un accidente de tránsito.

6.
Despiste

Cuando el vehículo en forma intempestiva, por causas ajenas a la voluntad de su conductor, modifica su dirección de marcha, fuera de control, saliéndose de la porción circulable en forma total o parcial.

IV-UNIDAD
NORMATIVIDAD DE TRANSITO

(SETIMA SEMANA)
REGLAMENTO NACIONAL DE TRANSITO. REFERENCIA DE LA CIRCULACIÓN. DE LA CIRCULACIÓN. DE LOS PEATONES Y EL USO DE LA VIA

Artículo 61°.- El peatón debe acatar las disposiciones reglamentarias que rigen el tránsito y las indicaciones de los Efectivos de la Policía Nacional del Perú, asignados al control del tránsito. Goza de los derechos establecidos en este Reglamento y asume las responsabilidades que se deriven de su incumplimiento. 

Artículo 62°.- Las reglas de tránsito para peatones, también se aplican a las personas que usan sillas de ruedas para minusválidos, andadores motorizados y carritos de compras, así como a los vehículos de niños, como triciclos y cochecitos. 

Artículo 63°.- El peatón tiene derecho de paso sobre cualquier vehículo, en las intersección de las calles no semaforizadas, ni controladas por Efectivos de la Policía Nacional del Perú o por señales oficiales que adviertan lo contrario, siempre y cuando cruce la intersección de forma directa a la acera opuesta y no en forma diagonal, y lo haga cuando los vehículos que se aproximan  a la intersección se encuentren a una distancia tal que no representen peligro de atropello. 

Artículo 64°.- El peatón tiene derecho de paso en las intersecciones semaforizadas o controladas por Efectivos de la Policía Nacional del Perú o por señales oficiales, respecto a los vehículos que giren a la derecha o a la izquierda, con la luz verde. 

Artículo 65°.- El peatón no tiene derecho de paso respecto a los vehículos que cruzan la acera para ingresar o salir de áreas de estacionamiento. 

Artículo 66°.- El peatón no tiene derecho de paso respecto a los vehículos de emergencia autorizados, tales como Vehículos de Bomberos, Ambulancias, Vehículos Policiales, de Serenazgo, Grúas y Auxilio Mecánico, y sobre los vehículos oficiales, cuando estos hagan uso de sus señales audibles y visibles. 

Artículo 67°.- El peatón debe circular por las aceras, bermas o franjas laterales, según el caso, sin utilizar la calzada ni provocar molestias o trastornos a los demás usuarios, excepto cuando deba cruzar la calzada o encuentre un obstáculo que esté bloqueando el paso, y en tal caso, debe tomar las precauciones respectivas para evitar accidentes. Debe evitar transitar cerca al sardinel o al borde de la calzada. 

Artículo 68°.- En intersecciones señalizadas, los peatones deben cruzar la calzada por la zona señalizada o demarcada especialmente para su paso. En las intersecciones no señalizadas, el cruce debe realizarse en forma perpendicular a la vía que cruza, desde una esquina hacia otra, y de ser el caso, atendiendo las indicaciones de los Efectivos de la Policía Nacional del Perú. Debe evitar cruzar intempestivamente o temerariamente la calzada. 

Artículo 69°.- En vías de tránsito rápido de acceso restringido, los peatones deben cruzar la calzada por los puentes peatonales o cruces subterráneos. 

Artículo 70°.- En los lugares donde funcionen semáforos vehiculares los peatones deben cruzar la calzada durante el tiempo que los vehículos permanecen detenidos por la luz roja. Donde funcionen semáforos para peatones, éstos deben cruzar la calzada al iluminarse el campo verde con el letrero “PASE” y se abstendrán de hacerlo cuando se iluminen el campo rojo con el letrero “ALTO”.
Cuando el letrero “PASE”, se vuelve intermitente, tiene el mismo significado que la luz ámbar y los peatones deben abstenerse de comenzar a cruzar la calzada. 

Artículo 71°.- En las intersecciones en las que existan semáforos peatonales accionados por botones, los peatones deben pulsar el botón y esperar que la señal cambie al letrero “PASE”, para iniciar el cruce de la calzada. 

Artículo 72°.- Cuando no exista un Efectivo de la Policía Nacional del Perú, dirigiendo el tránsito, semáforos u otras señales oficiales, los peatones al cruzar la calzada de una intersección, deben observar las reglas siguientes: 

a) Usar los pasos peatonales, conservando en lo posible el lado derecho. 

b) Cruzar la calzada cuando los vehículos que se aproximen se encuentren a una distancia no menor de 40 metros en Jirones o Calles y a 60 metros en Avenidas. 

Artículo 73°.- En las vías que no cuenten con pasos peatonales en las intersecciones, puentes peatonales o cruces subterráneos, los peatones deben localizar un lugar donde puedan cruzar con el máximo de seguridad posible y lo harán lo mas rápido que puedan o estimen conveniente.

Articulo 74°.- Para cruzar la calzada en cualquiera de los casos descritos en los artículos anteriores, los peatones deben hacerlo  caminando, en forma perpendicular al eje de la vía, asegurándose que no exista peligro.

Articulo 75°.- El peatón esta obligado a someterse a las pruebas que le solicite el efectivo de la policía nacional del Perú, asignando al control del tránsito, para determinar su estado de intoxicación por alcohol, drogas, estupefacientes u otros tóxicos, o su idoneidad, en este momento, para transitar. Su negativa establece la presunción legal en su contra.

Articulo 76°.- Los peatones que no tengan derecho de paso, no deben cruzar la calzada por delante de un vehículo que se encuentra detenido, o entre dos vehículos que se encuentran detenidos, salvo los casos en que la detención sea determinada por el cumplimiento de una disposición reglamentaria. 

Artículo 77°.- El peatón al percatarse de las señales audibles y visibles de los vehículos de emergencia y oficiales, despejará la calzada y permanecerá en los refugios o zonas de seguridad peatonales, cuando las condiciones lo permitan. 

Artículo 78°.- Para transitar en vías que carezcan de aceras, los peatones deben observar las siguientes reglas. 

1) En vías de tránsito de doble sentido, los peatones deben caminar por las bermas o franja laterales a la calzada, en sentido contrario a la circulación vehicular. 

2) En vías de tránsito en un solo sentido, los peatones deben caminar por las bermas o franjas laterales contiguas al carril de la derecha. 

Artículo 79°.- Para subir o bajar de los vehículos, los peatones deben hacerlo: 

1) Cuando los vehículos estén detenidos.

2) Por la(s)  puerta(s) ubicadas a la derecha del timón, cuando el vehículo se ubique en el carril derecho de la vía. 

3) Teniendo precaución con el tránsito de vehículos menores y bicicletas. 

Artículo 80°.- Los ancianos, niños, personas discapacitadas y en general, los peatones que no se encuentren en el completo uso de sus facultades físicas o mentales, deben ser conducidos por personas aptas para cruzar las vías públicas. 

En el caso de grupos de niños, éstos deben ser conducidos por las aceras en no más de dos filas o hileras, con un guía adelante y otro atrás, preferentemente agarrados de la mano. Para cruzar la vía, cuando sea posible, el guía debe solicitar el apoyo de los Efectivos de la Policía Nacional del Perú, asignados o no al control del tránsito. 

Artículo 81°.- Está prohibido a los peatones circular por las calzadas o bajar o ingresar a ella para intentar detener a un vehículo con el fin de solicitar su servicio, o por cualquier otra situación o circunstancia. 

Artículo 82°.- El conductor debe acatar las disposiciones reglamentarias que rigen el tránsito y las indicaciones de los Efectivos de la Policía Nacional del Perú, asignados al control del tránsito. Goza de los derechos establecidos en este Reglamento y asume las responsabilidades que se deriven de su incumplimiento. 

Artículo 83°.- El conductor de cualquier vehículo debe tener cuidado y consideración con los peatones y con los vehículos que transiten a su alrededor. Debe tomar las debidas precauciones con los peatones que despejen la intersección en el momento que el semáforo ya no los autoriza a cruzar la calzada, debiendo detener su marcha absteniéndose de usar la bocina de forma que pudiera causar sobresalto o confusión al peatón. Debe tener especial consideración con los minusválidos, niños y ancianos. 

Artículo 84°.- El conductor no debe compartir su asiento frente al timón con otra persona, animal o cosa, ni permitir con el vehículo en marcha, que otra persona tome el control de la dirección. 

Artículo 85°.- El conductor debe utilizar el cinturón de seguridad, durante la marcha del vehículo que conduce. 

Artículo 86°.- El conductor debe conducir con ambas manos sobre el volante de dirección, excepto cuando es necesario realizar los cambios de velocidad o accionar otros comandos. 

Artículo 87°.- El conductor mientras esté conduciendo no debe comunicarse con otra persona mediante el uso de un teléfono celular de mano, si esto implica, dejar de conducir con ambas manos sobre el volante de dirección. El uso de teléfono celular de mano, es permitido cuando el vehículo esté detenido o estacionado. 

Artículo 88°.- Está prohibido conducir bajo la influencia de bebidas alcohólicas, drogas, estimulantes o disolventes y de cualquier otro elemento que reduzca la capacidad de reacción y buen manejo del conductor. 

Artículo 89°.- El conductor debe abstenerse de conducir, si muestra cansancio o si ha estado tomando medicamentos que puedan causarle efectos secundarios e inducirlo al sueño. 

Artículo 90°.- Los conductores deben: 

a) Antes de ingresar a la vía pública: 

Verificar que el vehículo que conduce se encuentre en adecuadas condiciones de seguridad y operativo para circular. 

Verificar que el vehículo que conduce cuenta con un dispositivo de advertencia para casos de emergencia. 

b)
En la vía pública: 

Circular con cuidado y prevención. 

Artículo 91°.- El conductor debe portar y exhibir cuando el Efectivo de la Policía Nacional del Perú asignado al control de tránsito lo solicite, lo siguiente: 

a) Documento de Identidad. 

b) Licencia de Conducir vigente, correspondiente al tipo de vehículo que conduce. 

c) Tarjeta de Identificación Vehicular correspondiente al vehículo que conduce. 

d) Comprobante que el vehículo que conduce ha sido declarado apto para circular en la última Revisión Técnica. 

e) Certificado vigente del Seguro Obligatorio de Accidentes de Tránsito del vehículo que conduce. 

Si se trata de un vehículo especial o que circula en servicio especial, llevará además el permiso de circulación correspondiente. 

Artículo 92°.- El conductor está obligado a conservar la distancia suficiente entre el vehículo que conduce y el vehículo que lo precede, que le permita si se produce la detención de éste, una maniobra segura, teniendo en cuenta la velocidad y las condiciones de la vía. 

Asimismo, a dejar suficiente espacio respecto al vehículo que lo precede, para que el vehículo que lo adelante lo haga sin peligro. 

Artículo 93°.- El conductor debe circular siempre a una velocidad permitida tal, que teniendo en cuenta su estado físico y mental, el estado del vehículo que conduce, su carga, la visibilidad existente, las condiciones de la vía y el tiempo y la densidad del tránsito, tenga siempre  el total dominio del vehículo que conduce y n o entorpezca la circulación. De no ser así, debe abandonarla la calzada y detener la marcha. 

Artículo 94°.- El conductor está obligado a someterse a las pruebas que le solicité el Efectivo de la Policía Nacional del Perú, asignado al control del tránsito, para determinar su estado de intoxicación por alcohol, drogas, estupefacientes u otros tóxicos, o su idoneidad, en ese momento, para conducir. Su negativa establece la presunción legal en su contra. 

Artículo 95°.- El conductor al detener el vehículo que conduce en la vía pública, lo hará en forma que no obstaculice el tránsito. Debe abstenerse de efectuar maniobras que pongan en peligro a los demás usuarios de la vía. 

Artículo 96°.- Está prohibido conducir vehículos con mayor número de personas de las que quepan debidamente sentadas en los asientos diseñados de fábrica para público de transporte urbano de pasajeros, los que pueden llevar pasajeros de pie, si la altura interior del vehículo lo permite. 

Artículo 97°.- Cuando el conductor abastezca del combustible el vehículo que conduce, en los establecimientos destinados para tal fin, debe apagar el motor, absteniéndose de fumar al igual que sus acompañantes. Los conductores de vehículos del servicio público de transporte de pasajeros, no deben abastecer combustible con personas a bordo del vehículo. 

Artículo 98°.- El conductor sólo debe utilizar la bocina del vehículo que conduce para evitar situaciones peligrosas y no para llamar la atención de forma innecesaria. El conductor no debe causar molestias e inconvenientes a otras personas con el ruido de la bocina o del motor con aceleraciones repetidas al vacío. 

Artículo 99°.- El conductor de un vehículo de emergencia, debe utilizar las señales audibles y visibles sólo en los casos que acuda a atender emergencias, situaciones críticas o se encuentre prestando servicio, según corresponda. 

Artículo 100°.- El conductor de un vehículo que transporta carga debe asegurarse que ésta no sobrepase las dimensiones de la carrocería, esté adecuadamente acomodada, sujeta y cubierta de forma tal que no ponga en peligro a las personas u otros vehículos usuarios de la vía. 

Artículo 101.- El conductor de un vehículo que transporte carga, debe asegurarse que ésta no sea arrastrada, no presente fugas, no caiga sobre la vía, no comprometa la estabilidad y conducción del vehículo, no oculte las luces, dispositivos reflectivos o la Placa Unica Nacional de Rodaje y no afecte la visibilidad. 

Artículo 102°.- Los conductores de vehículos menores automotores o no motorizados, tienen los derechos y obligaciones aplicables a los conductores de vehículos mayores, excepto aquellos que por su naturaleza no les son aplicables. 

Artículo 103°.- El conductor de un vehículo menor automotor o no motorizado, no debe asirse o sujetarse a otro vehículo que transite por la vía pública.

Artículo 104°.- El conductor de un vehículo menor automotor o no motorizada, no debe llevar carga o pasajeros que dificulten su visibilidad, equilibrio y adecuada conducción. Podrán viajar en el vehículo únicamente el número de personas que ocupen asientos especialmente acondicionados para tal efecto. 

Artículo 105°.- El conductor y el pasajero de una motocicleta o cualquier otro tipo de ciclomotor, deben usar casco protector autorizado. El conductor además debe usar anteojos protectores cuando el casco no tenga protector cortaviento o el vehículo carezca de parabrisas. 

Artículo 106°.- Las personas que conducen un animal o un vehículo de tracción animal por la vía pública, tienen los derechos y obligaciones aplicables a los conductores de vehículos menores automotores o no motorizados, excepto aquellos que por su naturaleza no les son aplicables. 

LICENCIA DE CONDUCIR

CLASIFICACION, REGLAS GENERALES DE CIRCULACIÓN

Artículo 107°.- El conductor de un vehículo automotor o de un vehículo no motorizado de tres ruedas especialmente acondicionado y autorizado por la Autoridad competente, para el transporte de personas o carga, debe ser titular de una Licencia de Conducir vigente de la Clase y de la Categoría respectiva. La Licencia de Conducir es otorgada por la Autoridad competente. 

Artículo 108°.- Para acceder a la Licencia de Conducir, la edad mínima del postulante debe ser de 18 años. El presente Reglamento fija límites de edad mayores, para las clases “C”, “D” y “F”. 

No existe límite máximo de edad para conducir vehículos de servicio particular de la clase “B”, sin embargo, los conductores mayores de 65 años de edad deben aprobar exámenes psicosomáticos anualmente. 

La edad máxima para conducir vehículos menores y vehículos dedicados al servicio público de transporte urbano, nacional e internacional, será establecida en el Reglamento de Licencias de Conducir para Vehículos de Transporte Terrestre. 

Artículo 109°.- Cuando conduce un vehículo, el titular de la Licencia de Conducir debe portarla y presentarla a requerimiento de cualquier Efectivo de la Policía Nacional del Perú, asignado al control del tránsito. 

Artículo 110°.- Las Licencias de Conducir se clasifican en:(Vigente DS.015-94-MTC). 

Clase “A” Licencia para conducir vehículo menores automotores y no motorizados de tres ruedas, especialmente acondicionaos para el transporte de personas o carga; 

Categoría 1.- Autoriza a conducir vehículos no motorizados de tres (3) ruedas, especialmente acondicionados para el transporte de personas o carga. 

Categoría 2.- Autoriza a conducir vehículos automotores de dos (2) o más ruedas cuyo motor no exceda los 250 cc de cilindrada usados en el servicio particular. 

La Licencia de Conducir de esta Categoría permite conducir vehículos indicados para Licencia de Conducir de la Clase A, Categoría 1.

Categoría 3.- Autoriza a conducir vehículos automotores de tres (3) ruedas cuyo motor no exceda los 250 cc de cilindrada, especialmente acondicionados para el servicio público de transporte especial de pasajeros o carga. La Licencia de Conducir de la Clase A, Categoría 1. 

Categoría 4.- Autoriza a conducir vehículos automotores de dos (2) más ruedas cuyo motor exceda los 250 cc de cilindrada, usados en el servicio particular. La Licencia de Conducir de esta Categoría, permite conducir vehículos indicados para la Licencia de Conducir de la Clase A, Categorías 2 y 1. 

Clase “B”.- Licencias para conducir automóviles, camionetas y furgonetas: 

Autoriza a conducir automóviles y derivados y camionetas cuyo número de asientos no exceda de doce (12) incluido el del conductor y furgonetas, cuyo peso bruto no exceda los 4000 kg. Estos vehículos pueden llevar un acopiado o enganchado un remolque cuyo peso bruto no exceda de 750 kg. 

Clase “C”.- Licencia para conducir taxis, ómnibus en el ámbito urbano y camiones livianos en el ámbito urbano. 

Categoría 1.- Autoriza a conducir taxis. 

Categoría 2.- Autoriza a conducir vehículos automotores para el transporte de pasajeros en el servicio de ámbito urbano, que tenga más de doce (12) asientos, incluido el del conductor. 

Categoría 3.- Autoriza a conducir vehículos automotores livianos para el transporte de carga en el ámbito urbano. Este vehículo puede llevar acoplado o enganchado un remolque, cuyo peso bruto no exceda de 750 Kg. 

La Licencia de Conducir de esta Clase permite conducir vehículos indicados para la Licencia de Conducir de la Clase B. 

Clase “D”.- Licencia para conducir ómnibus en el ámbito nacional e internacional y camiones pesados: 

Categoría 1.- Autoriza a conducir vehículos automotores de transporte de pasajeros en el ámbito nacional e internacional. 

Categoría 2.- Autoriza a conducir vehículos automotores pesados de transporte de carga con un eje posterior o más. Este vehículos puede llevar acoplado o enganchado un remolque o semirremolque cuyo peso bruto exceda los 750 Kg. 

La Licencia de Conducir de esta Clase permite conducir vehículos indicados para las Licencias de Conducir de la Clase B y C. 

Clase “E”.- Licencia para Conducir maquinarias: 

Autoriza a conducir maquinarias automotrices como tractores, sembradoras, cosechadoras, bulldoze, palas mecánicas, palas cargadoras, aplanadoras, grúas, motoniveladores, retroexcavadoras, traillas y otras similares. 

Clase “F”.- Licencia para conducir vehículos ferroviarios tractivos: 

Autoriza a conducir locomotoras y coches motor. 

Artículo 111°.- Los requisitos para obtener Licencia de Conducir según la Clase – Categoría, son los siguientes: 

CLASE “A”

Categorías 1, 2 y 4. 

a) Edad mínima 18 años. 

b) Saber leer y escribir. 

c) Certificado de Aptitud Psicosomática. 

d) Aprobar examen de normas de tránsito. 

e) Aprobar examen de manejo para la categoría. 

Categorías 3 

Además de los requisitos establecidos para las Categorías 1, 2 y 4. 

a) Aprobar examen de reglamentación relativo a las normas que regulan la prestación del servicio de transporte público especial de pasajeros en vehículos menores. 

CLASE “B”

a) Edad mínima 18 años. 

b) Saber leer y escribir. 

c) 
Certificado de Aptitud Psicosomática. 

d) Aprobar examen de normas de tránsito. 

e) Aprobar examen de manejo. 

CLASE “C”

a) Edad mínima 21 años 

b) Certificada de Aptitud Psicosomática 

c) Poseer instrucción primaria completa. 

d) Aprobar ciclo de estudios para obtener la licencia Clase “C”, según su Categoría. 

e) Aprobar examen de manejo. 

CLASE “D”

a) Edad mínima 23 años 

b) Certificado de Aptitud Psicosomática 

c) Poseer instrucción primaria completa. 

d) Aprobar ciclo de estudios para obtener la licencia Clase “D”, según su Categoría. 

e) Aprobar examen de manejo. 

CLASE “E”

a) Edad mínima 18 años 

b) Saber leer y escribir 

c) Certificado de Aptitud Psicosomática 

d) Aprobar examen de normas tránsito 

e) Aprobar examen de manejo 

CLASE “F”

a) Edad mínima 21 años 

b) Saber leer y escribir 

c) Certificado de Aptitud Psicosomática. 

d) 
Aprobar examen sobre el Reglamento Operativo Interno de la Organización 
Ferroviaria. 

e) 
Aprobar examen práctico de idoneidad para manejo de locomotoras y/o coches 
motor. 

Artículo 113°.- Puede otorgarse Licencia de Conducir a las personas con discapacidad siempre que: 

1) La discapacidad sea compensada técnica asegurándose que se puede conducir el vehículos sin riesgo; y, 

2) El vehículo sea debidamente adaptado a la necesidad del conductor. 

En la Licencia de Conducir se indicará la restricción y la necesidad de uso de elemento corrector o de la adaptación del vehículo. 

El reglamento de Licencias de Conducir para Vehículos de Transporte Terrestre, señalará las restricciones de acuerdo a la Clase y a la Categoría de la Licencia de Conducir a la que postula. 

Artículo 114°.- La Licencia de Conducir será renovada periódicamente de acuerdo a lo establecido en el Reglamento de Licencias de conducir para Vehículos de Transporte Terrestre en concordancia con lo previsto en el Reglamento específico del Servicio Público de Transporte en el que labora el conductor. 

Artículo 115°.- El presente Reglamento establece en el Título VII: infracciones y Sanciones, los procedimientos y las disposiciones para la suspensión o cancelación de las Licencias de Conducir y para la inhabilitación temporal o definitiva para obtenerlas. 

Artículo 116°.- La información y las características de seguridad que debe contener la Licencia de Conducir serán establecidas en el Reglamento de Licencias de Conducir para Vehículos de Transporte Terrestre. 

Artículo 117°.- Las sanciones por infracciones a las disposiciones del presente Reglamento serán inscritas en el Registro Nacional de Sanciones por Infracciones al Tránsito Terrestre, y se tomarán en cuenta para la aplicación de las sanciones de suspensión o cancelación  de la Licencia de Conducir e inhabilitación temporal o definitiva para obtener Licencia de Conducir. 

Artículo 118°.- Para conducir vehículos dentro del territorio nacional, son válidas las siguientes Licencias de Conducir y Permisos Internacionales. 

a) Las expedidas de acuerdo a lo dispuesto en el presente Reglamento. 

b) Las Licencias otorgadas al personal de las Fuerzas Armadas expedidas de acuerdo al Reglamento Administrativo Militar de Tránsito. 

c) Las Licencias originales de otros países que se encuentren vigentes y que hayan sido expedidas de conformidad con los Convenios Internacionales suscritos y ratificados por el Perú. 

d) Los permisos internacionales expedidos en el extranjero de acuerdo con los Convenios Internacionales suscritos y ratificados por el Perú. 

Artículo 119°.- Previa a la expedición de la Licencia de Conducir, el solicitarle debe obtener Permiso Provisional de Conducir, que lo habilita para conducir en la pública durante el período de instrucción, solamente el tipo de vehículo para el que solicita autorización. Los aprendices deben estar acompañados, todas las veces que se encuentren conduciendo en la vía pública, por un Instructor que posea Licencia de Conducir de la Clase y Categoría correspondiente a la solicitada. 

Reglas Generales de la Circulación.

Artículo 120°.- La Autoridad competente, en situaciones generadas por la congestión vehicular y/o la contaminación, puede prohibir o restringir la circulación de vehículos o tipos de vehículos en determinadas áreas o vías públicas. 

Artículo 121°.- La Autoridad competente a fin de preservar  la seguridad vial, el medio ambiente y la fluidez de la circulación, puede fijar en zona urbana, dando preferencia al transporte público de pasajeros y procurando su desarrollo, lo siguiente: 

a) Vías o carriles para circulación exclusiva u obligatoria. 

b) Sentidos de tránsito diferenciados o exclusivos para una vía determinada en diferentes horarios o fechas y producir los desvíos pertinentes. 

c) Estacionamiento alternado u otra modalidad, según lugar, forma o fiscalización. 

Artículo 122°.- Los usuarios de la vía pública deben circular respetando los mensajes de los dispositivos de control del tránsito, las instrucciones de los Efectivos de la Policía Nacional del Perú, asignados al control del tránsito y el mandato de las normas legales y reglamentarias correspondientes. 

Artículo 123°.- Corresponde a la Autoridad competente: 

a) Determinar los sentidos de circulación en las vías públicas. 

b) Establecer los límites de velocidad, para cada tipo de vía. 

c) Prohibir giros a la izquierda, derecha o de retorno en “U”. 

d) Establecer áreas especiales para estacionamiento de vehículos. 

e) Establecer regulaciones en el uso de la vía pública o en parte de ella. 

Artículo 124°.- La autoridad competente no debe permitir la realización de competencias deportivas de vehículos motorizados utilizando la red vial urbana como circuito de carrera, autódromo o como pista de aceleración. 

Artículo 125°.- El tránsito de vehículos se rige por las siguientes reglas generales: 

a) El sobrepaso o adelantamiento de un vehículo en movimiento, se efectúa salvo excepciones por la izquierda, retornando el vehículo después de la maniobra a su carril original. 

b) Las vías de doble sentido tienen prioridad de paso en las intersecciones, respecto a las vías de un solo sentido de igual clasificación. 

c) Los vehículos oficiales y los vehículos de emergencia como Ambulancias, Vehículos Policiales, Vehículos de Bomberos y otros tienen prioridad de tránsito, cuando éstos hagan uso de sus señales audibles y visibles. 

d) Los vehículos del servicio público de transporte de pasajeros, así como los camiones, deben transitar por el carril de la derecha. Sólo para adelantar o sobrepasar pueden hacerlo por el carril contiguo de la izquierda. 

e) Los conductores de vehículos que transportan pasajeros deben permitir que éstos asciendan o desciendan en los paraderos autorizados por la Autoridad competente. Tratándose de automóviles o taxis, deben hacerlo en el carril de la derecha, junto a la acera. 

Artículo 126°.- Corresponden vías en las que no se hayan autorizado paraderos, solo se permite la detención de los vehículos del servicio público de transporte de pasajeros, restringida al tiempo indispensable para que asciendan o desciendan los pasajeros, y en lugares donde no interrumpan o perturben el tránsito. 

Artículo 127°.- El presente Reglamento establece el procedimiento para internar en el DMV, al vehículo indebidamente estacionado en zona rígida debidamente señalizada, que obstaculiza el tránsito. 

Artículo 128°.- En vías donde existan carriles exclusivos para girar a la izquierda, los vehículos no deben utilizar estos carriles para estacionarse o para continuar su marcha en otra dirección que no sea la específicamente señalada. 

Artículo 129°.- Los conductores de vehículos deben dar preferencia de paso a los vehículos de emergencia y vehículos oficiales cuando éstos emitan sus señales audibles y visibles correspondientes. 

Artículo 130°.- Los vehículos deben ser conducidos con las puertas, capot y maletera cerradas. Esta prohibido transportar persona(s) en la parte exterior de la carrocería o permitir que sobresalga parte de su cuerpo. 

Artículo 131°.- El conductor debe mantener el vehículo que conduce con el combustible necesario para evitar detenciones en la vía ocasionando perjuicio y riesgo a la circulación. 

Artículo 132°.- Está prohibido conducir con el motor en punto neutro o apagado. 

Artículo 133°.- En las vías, los vehículos deben circular dentro de las líneas de carril, utilizadas para separar la circulación en la misma dirección salvo cuando realicen maniobras para adelantar o cambiar la dirección. 

Artículo 134°.- En una calzada señalizada para el tránsito en un solo sentido, los vehículos deben circular únicamente en el sentido indicado. 

Artículo 135°.- En calzadas de dos carriles con tránsito en doble sentido, los vehículos deben circular por el carril de la derecha, salvo en los siguientes casos: 

1) Cuando deban adelantar a otro vehículo que se desplace en el mismo sentido, durante el tiempo estrictamente necesario para ello, y volver con seguridad a su carril, dando preferencia a los usuarios que circulen en sentido contrario y sin poner en peligro a los demás vehículos. 

2) Cuando exista un obstáculo que obligue a circular por el lado izquierdo de la calzada, dando preferencia de paso a los vehículos que circulen en sentido contrario. 

Artículo 136°.- En vías de cuatro carriles o más, con tránsito en doble sentido, los vehículos no deben utilizar los carriles que se destinen a la circulación en sentido contrario. 

Artículo 137°.- Está prohibido circular sobre líneas continuas delimitadoras de carriles o de sentidos de tránsito o islas canalizadoras, de refugio o divisoras del tránsito. 

Artículo 138°.- Está prohibido transitar y estacionarse con cualquier tipo de vehículo sobre las aceras, pasajes, áreas verdes, pasos peatonales y demás lugares donde se indique la prohibición. 

Artículo 139°.- Está prohibido conducir un vehículo sobre mangueras contra incendio, salvo autorización expresa del Efectivo del Cuerpo General de Bomberos Voluntarios del Perú al mando de las operaciones. 

Artículo 140°.- En vías de tránsito rápido y/o de acceso restringido, la circulación de vehículos y de peatones se hará como lo determine la Autoridad competente. Los vehículos pueden entrar o salir de ellas y los peatones cruzarlas, solamente por los lugares y en las condiciones que la autoridad competente establezca mediante la señalización correspondiente. 

Artículo 141°.-Los vehículos que circulan en caravana deben mantener razonable y prudente distancia entre ellos, de forma tal que cualquier vehículo que los adelante pueda ocupar la vía sin peligro. Los vehículos que transporten mercancías peligrosas y circulen en caravana, deben mantener una distancia razonable y prudente entre ellos destinada a reducir los riesgos en caso de averías o accidentes. 

Artículo 142°.- Los cortejos fúnebres, convoyes militares y policiales y caravanas autorizadas están exonerados de mantener distancia entre los vehículos. 

Artículo 143°.- La autoridad competente puede imponer restricciones o determinadas obligaciones a la circulación de los vehículos que transporten mercancías peligrosas, a lo largo de todo su recorrido o en parte de él. 

Artículo 144°.- Está prohibido seguir a los vehículos de emergencia y vehículos oficiales, para aprovechar su marcha y avanzar más rápidamente, si no existe relación con la situación que genera la emergencia. 

Artículo 145°.- En una vía de dos carriles con tránsito en un mismo sentido, los vehículos de transporte de carga, los del servicio público de transporte de pasajeros y aquellos cuyo desplazamiento es lento, deben circular por el carril situado a la derecha destinándose el carril de la izquierda a los que circulen con mayor velocidad. En una vía de tres o más carriles, los vehículos de transporte de carga pueden también circular por el carril más próximo al carril de la derecha, salvo que existan dispositivos reguladores específicos que determinen una utilización diferente de los carriles. 

Artículo 146°.- Los vehículos menores sin motor, como bicicletas y triciclos, y los vehículos automotores menores, cuando circulen por una vía deben hacerlo por el carril de la derecha uno detrás de otro. Cualquier sea su característica o tamaño, no deben circular en forma paralela en doble o más filas, ni deben adelantarse unos a otros. 

Artículo 147°.- Los conductores deben detener sus vehículos antes de la línea de detenido o línea de parada, cuando tenga que acatar una señal correspondiente.

Artículo 148°.- Para detener la marcha de un vehículo en caso de emergencia, el conductor hará uso de las luces intermitentes y antes de iniciar la maniobra, deberá cerciorarse que puede hacerlo sin riesgo. 

Artículo 149°.- Los vehículos no deben ser conducidos en marcha atrás, retroceso o reversa, salvo que esta maniobra sea indispensable para mantener la libre circulación, para incorporarse a ella o para estacionar el vehículo. La maniobra en casos estrictamente justificados, debe realizarse sin perturbar a los demás usuarios de la vía y adoptándose las precauciones necesarias. 

Artículo 150°.- En vías urbanas sólo puede hacerse retroceder un vehículo en los cruces, cuando hubiera traspasado la línea de detención o por indicación expresa de un Efectivo de la Policía Nacional del Perú, asignado al control del tránsito. 

Artículo 151°.- En caso de haber agua en la calzada, el conductor de un vehículo debe tomar las precauciones, para evitar que ésta pueda mojar la acera y los peatones. 

Artículo 152°.- Los vehículos deben circular en las vías públicas, con las luces encendidas, cuando la luz natural sea insuficiente o las condiciones de visibilidad o del tránsito lo ameriten. 

Artículo 153°.- El uso de las luces es el siguiente: 

a) Luz baja: su uso es obligatorio, excepto cuando corresponda la luz alta en carreteras y caminos y en los cruces con líneas de ferrocarriles. 

b) Luz alta: su uso es obligatorio sólo en carreteras y caminos, debiendo cambiar por luz baja momentos previos al cruce con otro vehículo que circule en sentido contrario, al aproximarse a otro vehículo que lo precede y durante la noche si hubiera niebla y tuviera luces rompenieblas. 

c) Luces de posición: deben permanecer encendidas junto con la alta o baja, la de la placa y las adicionales en su caso. 

d) Direccionales: deben usarse para girar en las intersecciones y para advertir los cambios de carril. 

e) Luces intermitentes de emergencia: deben usarse para indicar la detención, parada o estacionamiento en zona peligrosa o la ejecución de maniobras riesgosas. 

f) Luces rompeniblas: deben usarse solo para sus fines propios. 

g) Las luces de freno y retroceso: se encienden a sus fines propios, aunque la luz natural sea suficiente. 

Artículo 154°.- El conductor de un vehículo que en una vía urbana va a girar a la izquierda, a la derecha, o en “U” debe hacer la señal respectiva con la luz direccional correspondiente, por lo menos 20 metros antes de realizar la maniobra y los cambios de carril por lo menos 03 segundos antes. En carreteras la señal respectiva debe hacerse por lo menos 30 metros antes de realizar la maniobra. 

Artículo 155°.- Está prohibido que los tractores, sembradores, cosechadoras, bulldozer, palas mecánicas, palas cargadoras, aplanadoras, grúas, motoniveladoras, retroexcavadoras, traillas y otras maquinarias especiales similares, que no rueden sobre neumáticos, transiten por las vías públicas utilizando su propia fuerza motriz. 

Artículo 156°.- Si se destinan o señalan vías o pistas especiales exclusivas para el tránsito de bicicletas, sus conductores deben transitar por ellas estando prohibido a otros vehículos utilizarlas. 

Artículo 157°.- Los vehículos menores motorizados o no motorizados que presten el servicio público de transporte especial de pasajeros, sólo pueden circular por las vías que señalen las autoridades competentes. 

Artículo 158°.- Los conductores de vehículos de tracción animal, sólo deben utilizar vías locales en zona urbana, carreteras de 3era clase y trochas carrozables y caminos rurales. 

Artículo 159°.- Cuando esté permitido el desplazamiento de animales por las vías, éste sólo debe realizarse por las bermas laterales o terrenos adyacentes, guiados por una persona, para impedir su ingreso a la calzada. Los animales solo deben cruzar la calzada en determinados lugares, con la debida precaución. 

(OCTAVA SEMANA)

VELOCIDADES 

Artículo 160°.- El conductor no deben conducir un vehículo a una velocidad mayor de la que sea razonable y prudente, bajo las condiciones de transitabilidad existentes en una vía, debiendo considerar los riesgos y peligros presentes y posibles. 

En todo caso, la velocidad debe ser tal, que le permita controlar el vehículo para evitar accidentes. 

Artículo 161°.- El conductor de un vehículo debe reducir la velocidad de éste, cuando se aproximen o cruce intersecciones, túneles, calles congestionadas y puentes, cuando transite por cuestas, cuando se aproxime y tome una curva o cambie de dirección, cuando circule por una vía estrecha o sinuosa, cuando se encuentre con un vehículo que circula en sentido contrario o cuando existan peligros especiales con respecto a los peatones u otros vehículos o por razones del clima o condiciones especiales de la vía. 

Artículo 162°.- Cuando no existan los riesgos o circunstancias señaladas en los artículos anteriores, los límites máximos de velocidad, son los siguientes: 

a)
En zona urbana: 

1. En calles y jirones:





 
40 km/h

2. En avenidas:







60 km/h

3. En Vías Expresas: 






80 km/h

4. Zona escolar: 







30 km/h

5. Zona de hospital







30 km/h

b)
En Carreteras: 

1. Para, automóviles, camionetas y motocicletas. 



100 km/h

2. Para vehículos del servicio público de transporte de pasajeros:
 
90 km/h

3. Para casas rodantes motorizadas: 




 90 km/h

4. Para vehículos de carga : 





 80 km/h

5. Para automotores con casa rodante acoplada: 



 80 km/h

6. Para vehículos de transporte de mercancías peligrosas:


 70 km/h

7. Para vehículos de transporte público o privado de escolares: 

 70 km/h

C) En caminos rurales: 






 60 Km/h

Artículo 163°.- Los límites de velocidad en Carreteras que cruzan centros poblados, son los siguientes: 

a) En zonas comerciales:






35 km/h

b) En zonas residenciales:
 





55 km/h

c) En zonas escolares: 







30 km/h

La Autoridad competente, debe señalizar estos cruces. 

Artículo 164°.- Límites máximos especiales: 

 a)
 En las intersecciones urbanas no semaforizadas: la velocidad precautoria, no debe superar a 30 km/h. 

b) 
En los cruces de ferrocarriles a nivel sin barrera ni semáforos: la velocidad precautoria no debe superar a 20 km/h, y después de asegurarse el conductor que no se aproxima un tren. 

c) 
En la proximidad de establecimientos escolares, deportivos y de gran afluencia de personas, durante el ingreso, su funcionamiento y evacuación, la velocidad precautoria no debe superar a 20 km/h. 

d)
 En vías que circunvalen zonas urbanas, 60km/h salvo señalización en contrario. 

Artículo 165°.- Las reglas y límites de velocidad mínima son las siguientes: 

a) En zonas urbanas y Carreteras: la mitad del máximo fijado para cada tipo de vía. 

b) En caminos: 20 km/h salvo los vehículos que deban utilizar permisos y las maquinarias especiales. 

Artículo 166°.- Cuando la autoridad competente determine que la velocidad mínima en una vía impide la normal circulación de los vehículos, puede modificar el límite mínimo de velocidad. 

Artículo 167°.- En casos específicos la autoridad competente puede imponer otros límites de velocidad a los señalados, en razón a las condiciones y características geométricas de las vías, condiciones meteorológicas, volúmenes y composición del tránsito, así como de la necesidad de proteger la necesidad vial en pasos a nivel, intersecciones, establecimiento educativo o deportivos y otro para lo cual debe instalar la correspondiente señalización. 

Artículo 168°.- Para disminuir la velocidad, salvo el caso de frenado brusco por peligro inminente, debe utilizarse en caso de fuerza mayor, la señal con el brazo y mano extendidos fuera del vehículo y hacia abajo. 

TITULO VII

 INFRACCIONES Y SANCIONES

CAPÍTULO I: INFRACCIONES

SECCIÓN I: ASPECTOS GENERALES

Artículo 288°.- Se considera infracción de tránsito a la acción u omisión que contra venga las disposiciones contenidas en el presente Reglamento.

Artículo 289°.- El conductor de un vehículo es responsable administrativamente de las infracciones de tránsito vinculadas a su propia conducta durante la circulación.

Cuando no se llegue a identificar al conductor infractor, se presume la responsabilidad administrativa del propietario del vehículo, salvo que acredite de manera indubitable que lo había enajenado o no estaba bajo su tenencia o posesión denunciando en ese supuesto al comprador, tenedor o poseedor como responsable.

El peatón es responsable administrativamente de las infracciones de tránsito vinculadas a su propia conducta, que se tipifiquen en el presente Reglamento.

Artículo 290°.- Las infracciones de transito se clasifican de la siguiente forma:

1. Del conductor.

2. Del peatón.

Las infracciones del conductor pueden ser:

a. Infracciones a la conducción.

b. Infracciones a los Dispositivos de Control.

c. Infracciones a la Seguridad.

d. Infracciones a la velocidad.

e. Infracciones al estacionamiento y detención.

f. Infracciones a la Documentación.

g. Infracciones al Medio Ambiente.

Las infracciones del peatón puede ser:

a. 
Infracciones a la Circulación.

b. 
Infracciones a la seguridad.

Artículo 291°.- Las infracciones de tránsito para los efectos de las sanciones se califican como Leves (l), Graves (G), Muy Graves (MG).

Artículo 292°.- Las infracciones de tránsito son sancionadas por la Autoridad Municipal Provincial, en cuya jurisdicción  se haya cometido la infracción.

Artículo 293°.- Constituye atenuante para la sanción la existencia de una necesidad o urgencia que pueda verificarse, siempre que guarde relación con la infracción cometida.

A criterio de la Autoridad competente, la situación atenuante puede dar lugar a la reducción de la sanción o a dejarla sin efecto.

Artículo 294°.- Las infracciones tipificadas en el presente Reglamento que se cometan durante la instrucción de conductores postulantes a Licencias de Conducir o aprendices de conductor, son de responsabilidad del Instructor.

Artículo 295°.- El solo hecho de la infracción de tránsito no determina necesariamente la responsabilidad civil del infractor por los daños causados, si no existe relación causal entre la infracción y el daño producido por el accidente.

SECCIÓN II: TIPIFICACIÓN Y CALIFICACIÓN

Artículo 296°.- las infracciones de tránsito del conductor, se tipifican en el presente Reglamento de la siguiente forma.

Infracción Calificación

A. Infractores a la conducción

A.1.
Adelantar o sobrepasar en forma indebida a otro  vehículo.......................Grave
A.2.
No hacer señales, ni tomar las precauciones para girar, voltear en U, pasar de un carril de la calzada a otro o detener el vehículo.....................................Grave
A.3.
Detener el vehículo bruscamente sin motivo..............................................Grave
A.4. 
No dar preferencia de paso a los vehículos de emergencia y vehículos oficiales cuando hagan uso de sus señales audibles y visibles................................Grave

A.5.
No respetar el derecho de paso del peatón.................................................Grave

A.6.
Retroceder, salvo casos de indispensables para mantener libre la circulación, para incorporarse a ella o para estacionar el vehículo.................................Grave
A.7.
No detenerse antes de la línea de parada o antes de las áreas de intersección de calzadas............................................................................................. .... Grave

A.8.
No mantener la distancia razonable y prudente detrás de otro vehículo tanto en su desplazamiento como cuando se detiene................................................Grave

A.9. 
No ceder el paso a otros vehículos que tienen preferencia..........................Grave

A.10.
Circular en vehículos menores en forma desordenada y haciendo maniobras que pongan en riesgo la vida de los ocupantes del vehículo y la de otros. (Modificado por D.S. N° 003-2003-MTC, del 17.01.2003)..............................Leve

A.11.
No ubicar el vehículo con la debida anticipación en el carril donde va efectuar el giro o volteo....................................................................................................Leve

A.12.
No conservar su derecha al transitar..............................................................Leve
A.13. 
Seguir a los vehículos de emergencia y vehículos oficiales para avanzar más


rápidamente..................................................................................................Grave

A.14. 
No conducir por el carril del extremo derecho de la calzada un vehículo del servicio público de transporte de pasajeros o de carga o de desplazamiento lento o un vehículo automotor menor. .........................................................Grave

A.15. 
No detenerse al llegar a un cruce ferroviario a nivel..............................Muy Grave
A.16.
Utilizar el carril de giro a la izquierda para continuar la marcha en cualquier dirección que no sea la específicamente señalada........................................Leve
A.17.  Conducir un vehículo con mayor número de personas de las que quepan sentadas en los asientos diseñados de fábrica.(Modificado por D.S  N°037-2004-MTC, del 12.11.2004)..................................................................Muy Grave

B. Infracciones a los dispositivos de control

B.1. 
Circular en un sentido contrario al tránsito autorizado..........................Muy Grave
B.2. 
Cruzar una intersección o girar, estando en contrario..........................Muy Grave
B.3 
Alterar, mutilar, remover o suprimir las señales de tránsito..................Muy Grave

B.4 
Utilizar las señales de tránsito con fines publicitarios u otros fines, a excepción de la publicidad que se emplee en las señales turísticas en la forma establecida en el Manual de Dispositivos  de Control de tránsito Automotor para Calles  y Carreteras  ( Modificado por D.S N° 005-2003-MTC, del 24.01.2003)...........................................................................................Muy Grave

B.5 
Incumplir las disposiciones sobre el uso de las vías de tránsito rápido y/o acceso restringido.................................................................................................... Grave
B.6 
Circular sobre las islas de encauzamiento, marcas delimitadoras de  carriles, separadores centrales, islas calanizadoras de refugio o divisorias de transito bermas..........................................................................................................Grave

B.7 
Conducir un vehículo por una vía en la cual no esta permitida la circulación.....................................................................................................Grave
B.8 
Desobedecer las indicaciones del efectivo de la policía nacional asignado   el control de tránsito................................................................................. Muy grave
B.9 
No respetar las señales q rigen el tránsito........................................... Muy grave

B.10. 
Girar, estando el semáforo con luz roja y flecha verde, sin respetar el derecho preferente de paso de los peatones.............................................................Grave

B11. 
Circular estacionarse sobre aceras, áreas verdes, pasos peatonales y demás pasos prohibidos................................................................ Muy Grave

C. INFRACCIONES A LA SEGURIDAD

C.1.
Conducir en estado de ebriedad o bajo los estados de estupefacientes, 

narcóticos, y/o alucinógenos comprobando con el examen respectivo o por negarse al mismo................................................................................. Muy Grave

C.2. 
Transportar carga o mercancías peligrosas sin observar las restricciones y obligaciones respecto a la circulación. ................................................Muy Grave
C.3. 
Transportar cargas sin  señales y dispositivos de seguridad establecidos..................................................................................................Grave

C.4. 
Utilizar señales audibles o visibles iguales o similares a los que utilizan los vehículos de emergencia o vehículos oficiales.................................... Muy Grave

C.5. Conducir cuyo sistema de frenos se encuentre en mal estad de 
funcionamiento..................................................................................... Muy Grave
C.6.  
Transportar cargas que sobrepasen las dimensiones de la carrocería o que se encuentren ubicados fuera de las mismas o transportar materiales sueltos, fluidos u otros sin adoptar las medidas de seguridad que impidan su caída a la vía........................................................................................................ Muy Grave

C.7. 
Conducir vehículos sin cumplir con las restricciones que consigna su   licencia de conducir.......................................................................................... Muy Grave

C.8. 
Conducir un vehículos sobre mangueras contra incendio........................... Grave

C.9. 
Conducir un vehículo cuyo sistema de dirección se encuentre en mal estado de funcionamiento..................................................................................... Muy Grave

C.10. 
Tener la puerta, capot o maletera del vehículo abierta cuando el vehículo  
este en 
marcha............................................................................................ Grave

C.11. Circular en una motocicleta o vehículo similar sin el casco de seguridad y el  
conductor sin 
anteojos protectores en caso de no tener parabrisas............ Grave

C.12.
Llevar impresos o carteles en las lunas del vehículo que obstaculicen la visibilidad del conductor o pasajero..............................................................Grave

C.13. 
Transportar personas en la parte exterior de la carrocería o encima de la 
carga.................................................................................................... Muy Grave
C.14. 
Conducir vehículos que tengan lunas o vidrios polarizados o acondicionados de modo tal que impidan la visibilidad del interior del vehículo, sin la autorización correspondiente. (Modificado por D.S. N°003-2003-MTC, del 17.01.2003).Grave

C.15. 
 Efectuar maniobras peligrosas.....................................................................Grave

C.16. 
Cargar o descargar un vehículo interrumpiendo el tránsito o poniendo en  
riesgo la 
seguridad vial................................................................................ Grave

C17. 
No utilizar el carril derecho para recoger o dejar pasajeros o 
carga......................................................................................................Muy grave
C.18. 
No señalizar el estacionamiento o detención de un vehículo ocasionado por 
razones de 
fuerza mayor, que obstaculice el tránsito...................................Grave
C.19. 
Conducir un vehículo haciendo uso del teléfono celular, radio portátil o similar o cualquier otro objeto que impida tener ambas manos sobre el volante de dirección....................................................................................................... Grave

C.20. 
Conducir un vehículo, cuyas características y condiciones hayan sido modificadas o alteradas o agregadas que atenten contra la seguridad de los usuarios de la vía......................................................................................... Grave

C.21. 
Conducir un vehículo que carezca de vidrios de seguridad reglamentarios los tenga deteriorados trizados...........................................................................Grave

C.22. 
Conducir un vehículo que lleva en la parte delantera o posterior luces o 
dispositivos 
reflectantes no previstos en los reglamentos vigentes............. Grave

C.23. 
Conducir un vehículo con el volante de dirección ubicado al lado 
derecho................................................................................................. Muy grave

C.24. 
Conducir un vehículo sin espejos retrovisores..............................................Grave

C.25. 
Conducir un vehículo, cuando llueve, llovizna o garué, sin tener operativo el  
sistema de 
limpia-parabrisas....................................................................... Grave

C.26.
Conducir un vehículo de transporte de pasajeros o de carga si el parachoque delantero o posterior conforme a lo establecido en la norma técnica nacional correspondiente.................................................................................... Muy grave

C.27.
Conducir un vehículo con neumáticos, cuya banda de rodadura presente 


desgaste que ponga en riesgo la seguridad................................................ Grave

C.28. 
Circular sin que los ocupantes de los asientos delanteros del vehículo mayor 
o los 
pasajeros del vehículo menor, estén usando el cinturón de seguridad. 


( modificado por D.S. N° 003-2003-MTC, del 17.01.2003)...........................Grave

C.29. Voltear en U sobre la misma calzada en las proximidades de curvas, puentes, túneles, estructuras elevadas, cima de cuesta, cruce ferroviario a nivel u otros lugares de riesgo para la seguridad......................................... Muy grave
C.30. 
Permitir que sobresalga parte del cuerpo de la(s) persona(s) 


transportada(s)..............................................................................................Grave

C.31.
Remolcar vehículos sin las medidas de seguridad.......................................Grave

C.32. 
Usar luces altas en vías urbanas o hacer mal uso de las 
luces.................Grave

C.33. 
Circular en la noche o cuando la luz natural sea insuficiente o cuando las condiciones de visibilidad sean escasas, sin tener encendido el sistema de luces reglamentarias...................................................................................... Muy grave
C.34. 
Conducir un vehículo cuya carga de pasajeros obstruyan la visual o impidan o dificulten el control sobre los sistemas de dirección, frenos o seguridad. ...............................................................................................................Muy grave
C.35.
Abastecer de combustible un vehículo del servicio público de transporte de  
pasajeros con 
personas a bordo del vehículo...................................... Muy grave
C.36.
Conducir un vehículo con el motor en punto neutro o apagado...................Grave
C.37.
Conducir maquinaria especial en horario nocturno o con ruedas sin 
neumáticos................................................................................................... Grave

C.38. 
Circular con un vehículo menor que preste el servicio público de transporte de pasajeros en vías no autorizadas . (modificado por D.S.N° 003-2003-MTC, del 17.01.2003)................................................................................................. .Grave

C.39. 
Utilizar la bocina para llamar la atención en forma innecesaria....................Grave

C.40.
Asirse o sujetarse de otro vehículo que esta circulando...............................Grave

C.41.
Circular por vías o pistas exclusivas para bicicletas.....................................Grave

C.42.
Circular sin autorización con un vehículo de tracción animal, por vía o zona en la que se requiera expresamente la misma.( modificado por D.S.N° 003-2033-MTC, del 17.01.2003)...................................................................................Grave

C.43.
Ubicar mercancías para ser cargadas o descargadas en lugares que obstaculicen la circulación ...........................................................................Grave

C.44. 
Hacer uso de bocinas de descarga de aire comprimido en el ámbito urbano 
(modificado 
por D.S. N° 003-2003-MTC, del 17.01.2003)............................Grave

C.45.
Arrojar, depositar o abandonar objetos o sustancias en l a vía pública que dificulten la circulación o constituyan peligro para los usuarios, así como desviar el curso de aguas servidas o de regadío hacia dicha vía. ( modificado por D.S.N°003-2003-MTC, del 17.01.2003)....................................................... Grave

C.46.
Conducir un vehículo del servicio público de transporte urbano de pasajeros con personas de pie, si la altura interior del vehículo no supera a 1.80 metros. ( modificado por D.S.N° 003-2003-MTC, del 17.01.2003)..............................Grave

C.47.
No informar a la Comisaría de la PNP, la presencia de un taller de reparaciones de un vehículo que muestre la evidencia de haber sufrido un accidente de tránsito......................................................................................................... Grave

C.48. 
Cruzar la vía férrea por lugar distinto a los cruces a nivel establecidos.......Grave
C.49. 
Compartir el asiento de conducir con otra persona, o animal, o cosa que dificulte la conducción. ..............................................................................................Grave

D. Infracciones a la velocidad

D.1. 
No respetar los límites máximo y mínimo de velocidad 
establecidos...........................................................................................Muy grave
D.2. 
No reducir la velocidad al aproximarse a una intersección o vía 
preferencial...................................................................................................Grave

D.3. 
Reducir la velocidad teniendo la señal de pase al frente............................. Grave
D.4. 
Participar en competencias de velocidad no autorizadas.....................Muy grave

D.5. 
No reducir la velocidad la ingresar a un túnel o cruzar un puente. ..............Grave

D.6. 
No reducir la velocidad al aproximarse a la cima de una cuesta..................Grave

D.7. 
Transitar lentamente por el carril de la izquierda..........................................Grave

D.8. 
Transitar rápidamente por el carril de la izquierda........................................Grave

D.9. 
Aumentar la velocidad cuando es alcanzado por otro vehículo que tiene la intención de sobrepasarlo o adelantarlo.......................................................Grave

E. Infracciones al Estacionamiento y Detención

E.1. 
Estacionar en carreteras si señalizar el lugar colocando los dispositivos de 
seguridad 
reglamentarios..................................................................... Muy grave
E.2. 
Estacionar en zonas prohibidas señalizadas. ..............................................Grave

E.3. 
Estacionar interrumpiendo el tránsito................................................... Muy grave

E.4. 
Estacionar sobre aceras, bermas centrales, jardines, separadores y rampas 
para 
minusválidos........................................................................................ Grave

E.5. 
Estacionar en zonas prohibidas en casos de emergencia, sin las señales de seguridad reglamentarias.............................................................................Grave

E.6 
Estacionar o detener  el vehículo sobre la línea demarcatoria de intersección, dentro de éstas o en le crucero peatonal (paso peatonal)........................... Grave
E.7. 
Estacionar en las curvas, puentes, túneles, zonas estrechas de la vía, paso a nivel, pasos a desnivel en cambio de rasante, pendientes y cruces de ferrocarril...............................................................................................Muy grave
E.8. 
Estacionar frente a entradas de garajes y de estacionamiento públicos o a la salida  de una vía privada.............................................................................Grave

E.9. 
Estacionar frente de recintos militares y policiales.......................................Grave

E.10. 
Estacionar por más tiempo del permitido oficialmente, en lugares autorizados para el efecto................................................................................................Grave

E.11. 
Estacionar fuera de las horas permitidas por los dispositivos de tránsito o 
señales 
correspondiente, en lugares autorizados para el efecto..................Grave

E.12. 
Estacionar a una distancia menor de –5 metros de una bocacalle, de las entradas de hospitales o centros de asistencia médica, cuerpos de bomberos o de hidratantes de servicio contra incendios................................................. Grave

E.13. 
Estacionar a menos de 20 metros de un cruce ferroviario a nivel................Grave

E.14. 
Estacionarse o detenerse sobre o junto a una berma central o isla de 
tránsito..........................................................................................................Grave

E.15. 
Estacionar a meno de 10 metros de un cruce peatonal. ..............................Grave

E.16.
Estacionar a diez metros antes o después de un paradero de buses, así como en el propio sitio determinado para la parada de bus. .........................Muy grave

E.17.
Estacionar á menos de 3 metros de las puertas de estacionamientos educacionales, teatros, iglesias, hoteles y hospitales, salvo vehículo relacionados a la función del local. ..............................................................Grave

E.18.
Estacionar en la salida de salas de espectáculos y centros deportivos en funcionamiento............................................................................................. Grave

E.19. Estacionar en cualquier lugar que afecte la operatividad del servicio público 
de transporte  
de pasajeros o carga............................................................ Grave
E.20. 
Estacionar en cualquier lugar que afecte la seguridad visibilidad o fluidez del 
tránsito o 
impida observar la señalización. ..................................................Grave

E.21. 
Detenerse para cargar o descargar mercancías en la calzada, en los lugares que puedan constituir un peligro u obstáculo a la circulación. .............Muy grave

E.22. 
Recoger o dejar pasajeros fuera de los paraderos de la ruta...................... Grave
E.23. Estacionar o detener el vehículo en carreteras o caminos donde existe berma lateral, en el carril de circulación.......................................................... Muy grave

E.24.
Estacionar ómnibus, microbús, casa rodante, camión remolque, semirremolque, plataforma, tanque, tracto camión, trailer, volquete, furgón o maquinaria especial, en vías públicas de zona urbana, excepto en los lugares que habilite para tal fin la Autoridad competente, mediante la señalización pertinente. ......................................................................................................................Grave

E.25. 
Estacionar un vehículo a menor distancia de un metro de otro ya 
estacionado. ..................................................................................................................................Grave

E.26. 
Desplazar o empujar un vehículo bien estacionado, con el propósito de 
ampliar un espacio o tratar de estacionar otro vehículo........................................... Grave

E.27. 
Estacionar en los terminales o estaciones de ruta de vehículo del servicio
público de transporte de pasajeros, tanto urbano como nacional fuera de los estacionamientos externos, determinados por la Autoridad Competente.....Grave
E.28. 
Abandonar el vehículo en zona rígida.................................................. Muy grave

E.29. 
Abandonar el vehículo en zonas prohibidas para el estacionamiento. 
(modificado por D.S 
N° 003-2003-MTC, del 17.01.2003).................... Muy Grave
E.30. 
Abandonar el vehículo en lugares permitidos para estacionarse.................. Leve

E.31. 
Abandonar el vehículo en lugares permitidos para estacionarse. .................Leve

E.32.  
Estacionar un vehículo automotor por la noche, en lugares donde por falta de alumbrado público se impide su visibilidad, o en el día, cuando por lluvia, llovizna o neblina u otro factor, la visibilidad es escasa, sin mantener encendidas las luces de estacionamiento....................................................................... Grave

E.33. 
No detenerse al aproximarse a un vehículo de transporte escolar que esta 
recogiendo o 
dejando escolares............................................................Muy grave

E.34. 
Abrir o dejar abierta la puerta de un vehículo estacionado, dificultando la 
circulación 
vehicular....................................................................................... Leve

E.35. 
Utilizar la vía pública para efectuar reparaciones  salvo casos de
emergencia...................................................................................................Grave

E.36. 
Dejar mal estacionado el vehículo en lugares permitidos...............................Leve

E.37. 
Estacionar un vehículo en vías con pendientes pronunciadas sin asegurar su inmovilización............................................................................................... Grave

F. Infracciones a la Documentación

F.1. 
Conducir un vehículo automotor sin haber obtenido licencia de 
conducir................................................................................................ Muy grave
F.2. 
Conducir un vehículo con licencia de conducir cuya clase o categoría no 
corresponda 
al vehículo que conduce.................................................. Muy grave

F.3. 
Conducir vehículos con licencia de conducir vencida o adulterada. ( Modificado por D.S. N° 003-2003-MTC, del 17.01.2003)........................................Muy grave

F.4. 
Conducir vehículos estando la licencia de conducir suspendida o cancelada o estando inhabilitado temporal o definitivamente...................................Muy grave
F.5. 
No presentar tarjeta de identificación vehicular, licencia de conducir o el 
documento 
de identidad................................................................................Grave

F.6. 
No corresponder los datos consignados en la tarjeta de identificación 
vehicular con los del 
vehículo............................................................... Muy grave

F.8. 
Circular un vehículo automotor menor sin placa de rodaje o sin el permiso 
correspondiente.................................................................................... Muy grave

F.9. 
Circular con placas ilegibles o sin iluminación adecuada. ( Modificado por 
D.S. N° 003-
2003-MTC, del 17.01.2003)..................................................... Grave

F.10.
No llevar placas de rodaje en el lugar que corresponde...............................Grave

F.11. 
Tener placas adulteradas......................................................................Muy grave

F.12. 
Circular vehículos destinados a los servicios públicos de transporte de 
pasajeros y de carga, 
sin pintar el número de la placa de rodaje en la parte 
posterior y 
laterales. ........ Grave

F.13. 
Conducir vehículo especial que no se ajuste a las exigencias reglamentarias 
sin la 
autorización correspondiente. .....................................................Muy grave

F.14. 
Conducir maquinaria especial por la vía pública sin la autorización
correspondiente.................................................................................... Muy grave

F.15. 
Conducir  un vehículo que no cuente con el certificado de aprobación de 
Revisión 
Técnica. .................................................................................Muy grave

F.16. 
Conducir un vehículo sin contar con la póliza de seguro obligatorio de accidentes de transito o ésta no se encuentra vigente. .......................Muy grave

F.17. 
Conducir un vehículo sin portar el certificado de la póliza de seguro 
obligatorio por 
accidentes de tránsito.............................................................Leve

F.18. 
Conducir un vehículo sin el Permiso Provisional Conductor. .........................Leve 

INFRACCIONES AL MEDIO AMBIENTE

IDENTIFICADA CON LA LETRA (G)

G1.
Transportar cargas o mercaderías peligrosas incumpliendo las normas sobre el material (considerada como una infracción muy grave ( MG). (Retención del vehículo) Art. 143°, 246° 17) del Reglamento Nacional de Transito.

Art. 143°.-
La autoridad competente puede poner restricciones o determinadas obligaciones a la circulación de los vehículos que transporten mercaderías a lo largo de todo su recorrido o en parte de él.

Art. 246°.-
Todo vehículo automotor para transitar por la vía pública debe tener  mantener como mínimo el sgte. Equipamiento obligatorio, en condiciones de uso y afinamiento.

17).-
Tacografo para ómnibus y camiones que transporten mercaderías peligrosas.

G2.
Circular produciendo contaminación en un índice superior a los limites máximos permisibles (MG), Retención del vehículo Art. 237°, 241°.

Art. 237°.-
Esta prohibida la circulación de vehículos que descarguen o emitan gases humos o cualquier otra sustancia contaminante, que provoque la alteración de la calidad del medio ambiente, en un índice superior a los limites máximos permisibles establecidos en el Reglamento Nacional de Vehículos.


Art. 241°.-
Los vehículos automotores y los vehículos contaminados destinados a circular por la vía pública, deben ser sometidos a una revisión técnica periódica que comprenda entre otros aspectos la verificación de las condiciones mecánicas, el control de emisiones de gases y productos de la combustión en el motor considerados tóxicos o nocivos para la salud y la emisión de ruidos.

G3.
Circular produciendo ruidos que superen los limites máximos permisibles (MG) Retención del vehículo Art. 238°, 241°.

Art. 238°.-
Esta prohibido que los vehículos produzcan ruidos que superen los limites de niveles máximos permitidos establecidos en el Reglamento Nacional de Vehículos.

Art. 241°.-
Los vehículos automotores y los vehículos combinados destinados a circular por la vía pública, deben ser sometidos a una revisión técnica periódica que comprenda entre otros aspectos la verificación de las condiciones, el control de emisiones de gases y productos de la combustión en el motor considerados tóxicos o nocivos para la salud y la emisión de ruidos.

G4.
Conducir un vehículo con la salida del tubo de escape en la parte lateral derecha, de modo tal que las emisiones o gases sean expulsados hacia la acera por donde circulan peatones (L) Leve, (Retención del vehículo) Art. 240°-2.

Art. 240°.-
Esta prohibido en los vehículos:
2).-
Conducir un vehículo con la salida del tubo de escape en la parte derecha de modo tal que las emulsiones o gases sean expulsados hacia la acera por donde circulan los peatones.


(Disposiciones complementarias y transitorias)

QUINTA.- La aplicación de lo dispuesto para que los vehículos tengan la salida del tubo de escape  sobre el lado izquierdo, se hará efectiva con la realización de la Revisión Técnica.

G5.
Conducir un vehículo con el escape sin dispositivo silenciador (G) grave, (Retención del vehículo, Art. 240°, 241°, 246.11°).


Art. 240°.-
Esta prohibido en los vehículos:
5).-
Llevar el escape sin dispositivo silenciador que amortigüe las explosiones del motor a limite permitido.

Art. 241°.-
Los vehículos automotores y los vehículos combinados destinados a circular por la vía pública deben ser sometidos a una revisión técnica periódica que comprenda entre otros aspectos la verificación de las condiciones mecánicas, el control de emisiones de gases y productos de la combustión en el motor considerados tóxicos o nocivos para la salud y la emisión de ruidos. 

Art. 246.11°.-
Todo vehículo automotor para transitar por la vía pública debe tener y mantener como mínimo el siguiente equipamiento obligatorio, en condiciones de uso y funcionamiento:

11).-
Un dispositivo silenciador, que reduzca los ruidos producidos por el funcionamiento del motor a los limites por debajo de los máximos permisibles.

INFRACCIONES A LA CIRCULACIÓN Y SEGURIDAD

INFRACCIONES A LOS PEATONES

01.-
Infracciones a la Circulación:

A1.-
Cruzar la calzada por lugar prohibido (1 U.I.T.)


A2.-
Transitar por las calzadas, excepto para cruzarlas o evitar un  obstáculo(2 
U.I.T.)

A3.-
No respetar las señales que rigen el transito o desobedecer la indicaciones del efectivo de la Policía Nacional asignado al control del transito(2 U.I.T.)

A4.-
Transitar cerca al sardinel o al borde de la calzada(0.5 U.I.T.)

02.-
Infracciones a la Seguridad:
B1.-
Cruzar la calzada en estado de ebriedad o bajo los efectos de estupefacientes, narcóticos y/o alucinógenos comprobado con el examen respectivo o por negarse al mismo(2 U.I.T.).

B2.-
Cruzar la calzada por delante de un vehículo detenido cuando no le asiste derecho de paso(2 U.I.T.)

B3.-
Bajar o ingresar repentinamente a la calzada, para intentar detener un vehículo(1 U.I.T.)

B4.-
Subir o bajar de los vehículos en movimiento por el lado izquierdo(1 U.I.T.)

B5.-
No respetar el derecho de preferencia de los vehículos de emergencia o vehículos oficiales que se anuncien con sus señales audibles y visibles(2 U.I.T.)

B6.-
Cruzar intempestivamente o temerariamente la calzada, cuando no le asiste derecho de paso(2 U.I.T.).

REGLAMENTO NACIONAL DE ADMINISTRACIÓN DE TRANSPORTE  DS. N°. 009-04-MTC.

Art. 1.-
El presente reglamento tiene por objeto regular el servicio de transporte terrestre de personas y mercaderías de conformidad con los lineamientos previstos en el Inciso d), del Art. 23°, de la Ley General de Transporte y Transito Terrestre.

Art. 2.-
Alcance del Reglamento

El presente reglamento alcanza a las autoridades del servicio de transporte terrestre de personas y de mercancías realizados por la vía terrestres, no estando comprendidos dentro de su ámbito el transporte ferroviario, el transporte internacional y el transporte especial de pasajeros en vehículos menores motorizados o no motorizados los que se rigen por sus leyes y reglamentos respectivos.

Art. 4.-
Criterios de Clasificación del Servicio de Transporte

El servicio de transporte terrestre se clasifica atendiendo a los siguientes criterios : Por la naturaleza del servicio, por el elemento transportado por el ámbito territorial, por las características del servicio y por la fuerza que mueve el vehículo.

Art. 5.-
Por la Naturaleza del Servicio

a) Servicio de transporte terrestre : Actividad económica que provee los medios para realizar el transporte terrestre y que esta disposición de la población o segmentos de ella para atender sus necesidades de transporte, tanto para el traslado de personas como mercaderías, se presta en igualdad de condiciones para usuarios.

b) Transporte por cuenta propia


Para el caso del transporte de personas, es aquel que se realiza   para satisfacer necesidades particulares de transporte.

Art. 6.-
Por el Elemento Transportado

a) Servicio de transporte de personas : Aquel que se realiza para trasladar personas o pasajeros.

b) Servicio de transporte de mercancías : Aquel que se realiza para trasladar mercancías o carga en general (bienes muebles o semovientes) o mercaderías de naturaleza riesgosa o de características especiales.

Art. 7.-
Por el Ámbito Territorial

Se clasifican :

a) Servicio de transporte provincial : Aquel que presta al interior de una provincia se sub. clasifican en :

a.1.- 
Servicio de Transporte Urbano : Aquel que se realiza al interior de una ciudad o centro poblado

a.2.- 
Servicio de transporte interurbano : Se realiza entre ciudades o centros poblados de una misma provincia. 

b) Servicio de Transporte Interprovincial de Ámbito Regional : Aquel que se presta entre ciudades o centros poblados de provincias diferentes de una misma región.

c) Servicio de Transporte Interprovincial de Ámbito Nacional : Que presta servicios entre ciudades o centros poblados de provincias ubicadas en diferentes regiones ; se clasifican en :

c.1.-
Servicio de transporte interprovincial de ruta corta : Que traslada a personas en rutas cuya extensión sea de hasta trescientos veinte (320), Kilómetros en carreteras pavimentos o cuyos recorridos no excedan las CINCO (05) horas de viaje tratándose de carreteras no pavimentadas.

c.2.-
Servicio de transporte interprovincial ruta larga aquel que no cumple las condiciones para ser considerado como servicio de ruta corta (modificado por el D.S. N°. 030-2005-MTC del 12AGO2004).

d) Servicio de Transporte Interprovincial  : Aquel que se inicia en un lugar del territorio Nacional y concluye en algún lugar del territorio Nacional y concluye en algún lugar del territorio de otro país o viceversa, se rige por los tratados o convenios internacionales, así como por los acuerdos bilaterales sobre transporte terrestre suscritos por el Estado Peruano.

Art. 8.-
Por las Características del Servicio

Se clasifican en : 

a) Servicio de Transporte Regular : se presta para satisfacer con continuidad, regularidad, generalidad, obligatoriedad y uniformidad, las necesidades colectivas de viaje de carácter general y en igualdad de condiciones para todos los usuarios. 

b) Servicio de Transporte No Regular : aquel que se presta para satisfacer necesidades de viaje sin continuidad, regularidad y uniformidad.

c) Servicio de Transporte Especial : puede presentar características del servicio de transporte regular y no regular, que se presta para satisfacer las necesidades de transporte de segmentos específicos de población o de usuarios, cuando su traslado requiere de condiciones o equipamientos especiales del vehículo, sujeto a normas y autorización especial; se subclasifican en :

c.1.- Transporte Especial de Personas :

c.1.1.- Turismo

c.1.2.- Taxi

c.1.3.- Escolar

c.1.4.- De Trabajadores

c.1.5.- De Emergencia.

c.2.-
Transporte Especial de Mercaderías

c.2.1.- Transporte de mercaderías peligrosas

c.2.2.- Transporte de mercaderías indivisibles

c.2.3.- Transporte de caudales, correos y valores.

c.2.4.- Transporte de otras mercancías, concreto, semovientes y otros

Art. 10.-Autoridades Competentes

a) Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

b) Los Gobiernos Regionales

c) Las Direcciones Regionales sectoriales encargadas de la circulación terrestre.

d) Municipalidades Provinciales.

Art. 44.-Antigüedad de los Vehículos

Las Municipalidades Provinciales y los Gobiernos Regionales determinaran la antigüedad de los vehículos para acceder al servicio de transporte de personas de su jurisdicción.

La antigüedad máxima para el acceso de los vehículos al servicio de transporte interprovincial regular de personas de ámbito será 15 años, la que se contara a partir del 1 de Enero del año siguiente al de su fabricación no será exigible este requisito cuando se trate de vehículos que hubieren estado habilitados para dicho servicio dentro de los últimos cinco (05) años.

  Art. 60.-Autorizaciones que otorga la Municipalidad Provincial 

a) Permiso de operación para transporte urbano regular de personas


b) Permiso de operación para transporte urbano o interurbano regular de personas en la modalidades de transporte en taxi turismo, escolar, de trabajadores y comunal.

c) Permisos eventuales para transporte urbano de personas dentro de su jurisdicción.

d) Permisos excepcionales pata transporte urbano e interurbano regular de personas.

CONCLUSIÓN  DE  LA AUTORIZACIÓN  O  DE  LA  CONCESIÓN

Art. 115-Abandono del Servicio

Constituye abandono del servicio de transporte regular de personas que se presta con una o más frecuencias diarias, la interrupción del mismo durante siete (7) días calendario consecutivos  o diez (10) días calendario no consecutivos en un período de treinta (30) días calendario, debiendo el abandono ser declarado mediante resolución expedida por la autoridad competente.

En los servicios que no se prestan diariamente, el abandono se configura cuando se deja de prestar durante (15) días calendario o veinte (20) días calendario no consecutivos en un período de sesenta (60) días calendario.

En ambos casos, el abandono es sancionado con la inhabilitación del transporte por tres (03) años para prestar el servicio de transporte.

En los casos del servicio de transporte de mercancías no se configura el abandono del servicio y, en los casos del servicio de transporte especial de personas, la configuración del abandono será determinada en la reglamentación.

CONDICIONES DE OPERACIÓN DEL SERVICIO DE TRANSPORTE

Art. 120-Hoja de Ruta

El transportista del servicio de transporte interprovincial regular de personas está obligado a llevar una hoja de ruta por cada viaje, documento que será portado en el vehículo durante su trayecto. En dicho documento se anotará la placa del vehículo, ruta por la que circula, nombre y número de licencia de conducir de los conductores, hora de salida y llegada, ocurrencias del viaje, turnos y horas de conducción y descanso de los conductores.

La hoja de ruta será impresa y numerada por el transportista de acuerdo con el formato que aprueba la Dirección General de Circulación Terrestre, debiendo mantenerla a disposición de la autoridad competente durante ciento ochenta (180) días calendarios desde la fecha de su utilización.

La autoridad competente, la Policía Nacional del Perú o cualquier pasajero tiene derecho a dejar constancia de la hoja de ruta, de cualquier ocurrencia, evento u observación sobre la presentación del servicio.

La obligación de llevar la hoja de ruta no es aplicable para el servicio de transporte provincial de personas y de mercaderías en general.  En lo que respecta al servicio de transporte especial de personas y servicio de transporte de mercancías especiales, deberá estarse a lo dispuesto en la reglamentación específica.

REGLAMENTO NACIONAL DE ADMINISTRACIÓN DE TRANSPORTE

OBLIGACIONES DEL TRANSPORTISTA

Art.122.-Obligaciones del Transportista

Deberá de prestar servicio de acuerdo al reglamento y las condiciones bajo las que fue solicitada la autorización o concesión conforme a los términos señalados en las resoluciones de autorización o contrato de concesión, esta obligado a :

a) Prestar el servicio exclusivamente autorizado o concesionado.

b) Prestar el servicio de transporte por las rutas autorizadas o concesionado

c) Prestar el servicio de transporte con vehículos habilitados, lo que acreditara con el certificado de habilitación vehicular, debiendo portar en el vehículo durante el viaje

d) Prestar el servicio de transporte con vehículos que hayan aprobado la revisión técnica, lo que se acreditara con el certificado y/o calcomanía de Revisión Técnica.

e) Prestar el servicio de transporte utilizando, para el embarque y desembarque de pasajeros y equipajes, terminales terrestres, estaciones de ruta o paraderos autorizados, según corresponda.

f) Mantener vigente, la Póliza de Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito, de conformidad con lo previsto en el Reglamento Nacional de Responsabilidad Civil y Seguros Obligatorios por Accidentes de Transito para cada vehículo que integre su flota vehicular habilitada, lo que acreditara con el certificado y/o calcomanía correspondiente.

g) Realizar el mantenimiento preventivo de su flota vehicular en forma directa o a trabes de terceros debiendo llevar, en el local de la empresa, la ficha Técnica de Mantenimiento por cada vehículo, la que estará a disposición de la autoridad competente hasta por dos (02) años, después de la fecha de mantenimiento, El formato de dicha ficha será aprobado por la Dirección General de Circulación Terrestre.   

h) No usar, en el servicio de transporte, vehículos siniestrados que no hayan aprobado la revisión técnica extraordinaria que acredite su chasis o estructura no han sufrido daños que pongan en riesgo la seguridad de los pasajeros.

i) Mantener las características técnicas generales y especificas de los vehículos, así como las demás condiciones que les permitieron acceder a la autorización o concesión para la prestación del servicio de transporte.

j) Que los vehículos de su flota sean acondicionados únicamente por conductores capacitados con licencias de conducir vigentes de la clase y categoría requerida por la naturaleza y características del servicio, con la antigüedad requerida para la categoría, que no sobrepasen de edad máxima establecida en este reglamento.

k) No permitir que los conductores de los vehículos de su flota conduzcan bajo la influencia de alcohol o estupefacientes.

l) Establecer y controlar el cumplimiento de las jornadas de trabajo de los conductores.

m) Comunicar a la autoridad competente la nomina de sus conductores de conformidad con lo dispuesto en el articulo siguiente.

n) Elaborar y distribuir entre sus conductores una cartilla de instrucción que contenga información sobre las obligaciones que deben ser observadas durante la prestación del servicio.

ñ)
Colocar en el interior de sus vehículos y en las áreas de venta de boletos y/o salas de espera de las estaciones de una ruta y terminales terrestre los avisos que sobre normas de seguridad y conducción vial, establezca la  autoridad competente.

o) Informar por escrito a la autoridad competente dentro de los cuarenta y ocho (48) horas producidos, los accidentes de transito con daños personales ocurridos durante la operación del servicio.

p) Comunicar a la autoridad competente del respectivo registro, en un plazo no mayor de quince (15) días calendario, la transferencia de los vehículos que integran su flota o cualquier variación que se haya producido en la información inscrita en el mismo 

q) Facilitar la labor de su supervisión y fiscalización, entregando la información o documentación técnica legal, económico-financiera, estadística, relacionada con sus actividades que le sean requerida.

r) Disponer que en los vehículos de su flota se porten elementos de emergencia, tales como extintor de fuego de capacidad no menor de seis (06) Kilogramos, neumático de repuesto en optimo estado de funcionamiento y cono o triangulo de seguridad, así como botiquín conteniendo vendas, algodón, gasa, esparadrapo y alcohol (modificado por D.S. N°. 023-MTC. Del 14MAY2004).

s) No permitir que se transporte personas en numero que exceda al de asientos del vehículo indicado por el fabricante del mismo, con excepción del transporte provincial regular de personas que se realice con vehículos diseñados para el transporte de pasajeros a pie.

t) Capacitar a sus conductores conforme a lo establecido en el presente reglamento.

u) Contar con dos (02) conductores en cualquiera de los siguientes casos:

1)
Cuando el recorrido de las rutas sea mayor de 400 Kilómetros en vía pavimentada o mayor de 200 Kilómetros en vía no pavimentada.

2)
Cuando entre el origen y el destino se utilicen tramos de las vías pavimentadas y no pavimentadas excediendo los 300 Kilómetros.

3) Cuando el tiempo de viaje sea superior a cinco (05) horas en el horario diurno o cuatro (04) horas en el horario nocturno

v) Permitir el inicio del viaje solo cuando :

1)
Los neumáticos de los ejes direccionales del vehículo habilitado no sean reencauchadas o cuando la profundidad del dibujo de la superficie de rodadura de algunos de estos no sea menor a dos (02) milímetros en cualquiera de los ejes (modificado por D.S. N°. 023-MTC del 14MAY2004)

2)
El vehículo cuente con el numero de luces exigido por las normas pertinentes y estos funcionen correctamente.

3) El parabrisas del vehículo no se encuentre trizado y/o rajado, de tal manera que permita la visibilidad del conductor. 

Art.126.-Obligaciones Especificas del Transportista que presta servicio de transporte de mercancías en general 

a)
No permitir que en su flota vehicular se transporte personas.

b)
Llevar en cada viaje la guía de remisión y en su caso, el manifiesto de carga.

c) Exhibir en las partes laterales del vehículo habilitado y con características visibles el numero del certificado de habilitación vehicular la capacidad de carga máxima y la tara del vehículo.

d) Sujetar, atar y proteger la mercancía con los elementos necesarios, así como efectuar su correcta estiba para evitar que se desplace o caiga del vehículo.

e) Transportar mercancías con las señales o dispositivos de seguridad señalados en el Reglamento Nacional de Transito en el presente reglamento.

f) Obtener, previamente, el permiso especial de la autoridad vial que corresponda cuando transporte bienes cuyas dimensiones o peso superen lo máximo establecido por el Reglamento Nacional de Vehículos.

g) Comunicar a la autoridad competente su voluntad de renunciar a la prestación del servicio con la anticipación prevista en el presente reglamento a fin que se proceda a la cancelación del permiso de operación y de la inscripción correspondiente.

h) Las demás que contemple el presente reglamento.

Artículo 138º.- Obligaciones de los pasajeros

El pasajero está obligado a:

a)
Portar el boleto de viaje durante el trayecto cuando corresponda.

b)
Ascender y descender de los vehículos en los lugares autorizados, utilizando la puerta correspondiente y sólo cuando el vehículo se encuentre detenido.

c)
No abordar el vehículo bajo la influencia de drogas, en estado de ebriedad o llevando consigo armas de fuego o punzocortantes, así como materiales inflamables, explosivos, corrosivos, venenosos o similares.

d)
Acatar las instrucciones sobre seguridad que emita el conductor o la tripulación, según corresponda.

e)
Estar presente con la anticipación señalada para el inicio del servicio de transporte interprovincial de personas.

f)
No perturbar la visibilidad y maniobrabilidad del conductor ni distraer su atención.

g)
No portar en el vehículo artículos o paquetes que puedan molestar o incomodar a los demás pasajeros.

h)
En los servicios de transporte urbano regular de personas, ceder el asiento a las personas con discapacidad, adultos mayores, madres gestantes y con bebés en brazos.

Los pasajeros que incumplan con alguna(s) de las obligaciones antes señaladas, podrán ser impedidos de ingresar al vehículo u obligados a descender de éste por los conductores o la tripulación, pudiendo requerir, de ser el caso, el apoyo policial.

Artículo 148º.- Terminales terrestres y estaciones de ruta

Los terminales terrestres y estaciones de ruta son instalaciones de propiedad pública o privada que permiten integrar y complementar el servicio de transporte, posibilitando la salida y llegada ordenada de vehículos habilitados al servicio, el embarque y desembarque de personas, equipajes y encomiendas, así como la carga y descarga de mercancías, de ser el caso.

Todo Terminal terrestre para el servicio de transporte de personas o de mercancías contará con áreas o instalaciones adecuadas para las operaciones propias de cada modalidad de transporte y las necesarias para la seguridad, comodidad e higiene de las personas.

Artículo 149º.- Clases de terminales terrestres
De acuerdo al ámbito del servicio de transporte, los terminales terrestres son:

a)
Terminales para el servicio de transporte interprovincial de personas;

b)
Terminales para el servicio de transporte provincial de personas; y

c)
Terminales para el servicio de transporte de mercancías.

TITULO II REGIMEN DE INFRACCIONES Y SANCIONES

CAPITULO I INFRACCIONES

Artículo 190º.- Infracciones

Se considera infracción a las normas del servicio de transporte a toda acción u omisión expresamente tipificada como tal en el presente reglamento y las que, complementariamente, tipifiquen el gobierno regional y la municipalidad provincial respectivos para los servicios de transporte terrestre de su competencia.

Artículo 191º.- Tipos de infracciones

Las infracciones al servicio de transporte previstas en el presente reglamento se clasifican en los siguientes tipos:

a)
Infracciones contra la formalidad del transporte;

b)
Infracciones contra la seguridad;

c)
Infracciones a la información y documentación; e,

d)
Infracciones a la calidad y capacitación.

Artículo 192º.- Calificación de infracciones

Las infracciones a las normas del servicio de transporte se califican como:

a)
Leves;

b)
Graves; y,

c)
Muy graves

Artículo 193º.- Tipificación y calificación de infracciones

Las infracciones al servicio de transporte en que incurran el transportista, el conductor y el operador de terminales terrestres y estaciones de ruta, se tipifican y califican de conformidad con los anexos que forman parte del presente reglamento y con las normas que, complementariamente, expidan los gobiernos regionales y las municipalidades provinciales para los servicios de transporte terrestre de su competencia.

Artículo 194º.- Reincidencia y habitualidad

Se considera reincidencia al hecho de incurrir por segunda vez o más veces en el mismo tipo de infracción dentro de un lapso de doce (12) meses de cometida la infracción anterior.

Se incurre en habitualidad cuando el infractor comete seis (6) o más infracciones muy graves en el lapso de doce (12) meses, inclusive cuando la nueva infracción sancionada es calificada como grave. Para los efectos de la determinación de la habitualidad se considera que dos infracciones graves equivalen a una muy grave. 
Para la configuración de la reincidencia o la habitualidad, la(s) resolución(es) de sanción anterior(es) deben haber quedado firmes.

CAPITULO II SANCIONES

Artículo 195.- Sanciones

Las sanciones administrativas aplicables por las infracciones tipificadas en el presente reglamento son:

a)
Al transportista
a.1
Amonestación

a.2
Multa

a.3
Suspensión de la autorización o concesión por noventa (90) días para prestar el servicio.

a.4
Inhabilitación por tres (3) años para prestar servicio.

a.5
Inhabilitación definitiva para prestar el servicio

La sanción de inhabilitación para prestar el servicio de transporte, conlleva a la conclusión de la autorización o concesión.

b)
Al conductor
b.1
Amonestación

b.2
Multa

b.3
Inhabilitación del conductor por noventa (90) días calendario para conducir vehículos del servicio.

b.4
Inhabilitación del conductor por tres (3) años para conducir vehículos del servicio.

b.5
Inhabilitación definitiva del conductor para conducir vehículos del servicio.

c)
Al operador de terminales terrestres y estaciones de ruta

c.1
Suspensión

c.2
Cancelación

c.3
Multa

(NOVENA SEMANA)
REGLAMENTO NACIONAL DE TRANSITO

TITULO V

REGISTRO VEHICULAR

CAPITULO I

ASPECTOS GENERALES

Artículo 259º.- Los vehículos motorizados para circular en una vía pública deben estar inscritos en el Registro de Propiedad Vehicular; de acuerdo a las normas legales vigentes. El propietario del vehículo esta obligado a informar al Registro de Propiedad Vehicular, cualquier cambio efectuado al vehículo.

Artículo 260º.- Corresponde a la Superintendencia Nacional de Registros Públicos – SUNARP regular las características y especificaciones de la Tarjeta de Identidad Vehicular.

Artículo 261º.- El conductor debe portar la Tarjeta de Identificación Vehicular del vehículo que conduce y mostrarla cuando un Efectivo de la Policía Nacional del Perú asignado al control del tránsito se lo solicite.

Artículo 262º.- Todo vehículo motorizado para circular en una vía pública, debe portar y exhibir la Placa Única Nacional de Rodaje de acuerdo a las normas legales vigentes y a las que establezca la Autoridad competente.

Artículo 263º.- El Reglamento de Placa Única Nacional de Rodaje establece la clasificación, características técnicas, procedimientos para su obtención, condiciones de manufactura distribución, expedición y uso de las Placas Únicas Nacionales de Rodaje.

Artículo 264º.- Para obtener la Placa Única Nacional de Rodaje, es requisito indispensable que el vehículo cumpla con las condiciones de seguridad, establecidas en el presente Reglamento y en el Reglamento Nacional de Vehículos.

Artículo 265º.- La Placa Única Nacional de Rodaje faculta y autoriza la circulación de vehículo por vía pública, identifica el bien, y por ende, al titular responsable de las acciones que deriven de su propiedad.

Artículo 266º.- Todo vehículo automotor mayor debe portar y exhibir dos Placas de Rodaje, una en la parte delantera y otra en la parte posterior. Todo vehículo automotor menor debe portar y exhibir, únicamente una Placa de Rodaje en la parte posterior central.

Los remolques y semirremolques deben portar una Placa de Rodaje ubicada en la parte posterior. Los remolques con un peso bruto menor de 750 kg no requieren portar Placa de Rodaje, debiéndose colocar en la parte posterior en forma visible la Placa Única Nacional de Rodaje del vehículo que lo remolca.

Artículo 267º.- Las placas deben ser colocadas en la parte delantera y posterior del vehículo, según el diseño del mismo y deben mantenerse inalterables, de tal forma que sus caracteres sean fácilmente visibles y legibles. Si el vehículo no tuviera un área predeterminada para su colocación, éstas deben ser colocadas en la carrocería en lugar visible.

Artículo 268º.- Los vehículos destinados a los servicios de transporte público de pasajeros y de carga, deben tener pintado en la parte posterior y en las superficies laterales posteriores del vehículo, los datos identificatorios de la Placa de Rodaje con literales y dígitos en color negro sobre fondo amarillo que contraste con el color del vehículo y en dimensiones legibles.

Artículo 269º.  Están exceptuados de la obligación de portar la Placa Única Nacional de Rodaje:

-
Los vehículos que circulen sobre rieles.

-
Los vehículos del servicio diplomático así como de las Fuerzas Armadas y Policía Nacional del Perú, que circulan con placas de rodaje especiales de acuerdo a su régimen.

-
Los vehículos con placas extranjeras cuyos conductores están provistos de la Libreta de Pasos por Aduana emitidas por los Touring y Automóvil Clubs o del Permiso de Internación Temporal, expedido por la Aduana correspondiente.

-
Los vehículos cuyo fin no es el transporte y posean peso y medidas comprendidas dentro del límite permisible para la circulación en la red vial nacional.

Artículo 270º. - En caso que la Placa Única Nacional de Rodaje se extravíe, se inutilice o se deteriore gravemente, el propietario de vehículo debe obtener un duplicado.

POR LA PLACA UNICA NACIONAL DE RODAJE (PUNRA)

Creación. Ley 8581 DEL 30 SET.1937

Utilización a partir del 01 ENERO 1938.

CONCEPTO

Es el elemento físico televisable necesario para la circulación de un vehículo desde su inscripción hasta su baja o extensión.

CLASES DE PUNRA

1 DE USO COMUN

a. Para vehículos mayores

b. Para vehículos menores

2 DE USO ESPECIFICO

a. Placas Diplomáticas

b. Placa Consular

c. Placa de Orden Especial

d. Placa de Exhibición

e. Misiones Internacionales( MI)

f. Personal Técnico Administrativos (PTA)

g. Placas Transitorias 

3
DE USO ESPECIAL

a
Fuerza Armada

b.
Policía Nacional


3 PLACA COMUN DE MADERA O TRIPLAY

(RM. Nro.13-84-TC.)

DESCRIPCION DE LAS PLACAS DE RODAJE

1.
De uso Común

Características Básicas de Identificación:

a.
Material

· Calamina Galvanizada 

· Espesor o.4 a 0.6 mm.

b.
Dimensiones



Vehículo  Mayor: 30 x 15 cm.

Vehículo Menor:   19 x 11 cm.

c.
Color de fondo (cinta reflectante o pintura esmalte)

Blanco :Vehículo Mayor y Menor

Celeste: Camionetas Rural, Panel y pick up.; Ómnibus, 

Camión, Remolcador, Remolque y Semi - remolque.

Amarillo: Automóvil y Station Wagón

d.
Color de los símbolos y marco

Negro: Pintura esmalte

e.
Tamaño de letras y dígitos: 7x3x1 cm.

f.
Tamaño de Letra PE. Y D: 2.5 x 1.9 x 0.5 cm.

g.
Tamaño del Punto: 0.8 x 0.8 cm.

h.
Orificios:

Vehículos Mayores: 4, de diámetro y 7 mm.

Vehículos Menores: No hay orificios 

i.
Impresión de “JP” en el reverso de la placa, a partir de 1987, que se encuentran próximo a los orificios superiores.

j.
En la sigla “PE” se encuentra dos tipos de letras “E”

Con ranuras superiores delgadas

Con barra central pequeña

k.
Rotulación: A continuación se mostrara gráficamente las Características de las placas de rodaje de uso común 

1.
Clases de Vehículos

Automóvil



: A, B, C, D, E, F, G, H, I, J, K, L

Vehículo Menor Automotor y
: M, N.

Furgoneta

Camioneta pick up


: O, P.

Camioneta Panel


: Q

Camioneta Rural


: R

Station Wagon


: S,T

Ómnibus



: U, V

Camión



: W, X

Remolcador


: Y

Remolque y Semi-remolque
: Z

2.
Lugar de Inscripción

A

: Tumbes

K
: Tacna

U
: Puno

B

: Piura


L
: Cajamarca
V
: M. de D.

C

: Lambayeque

M
: Huanuco
W
: Amazonas

D

: L. Libertad

N
: Pasco

X
: San M.

E

: Ancash

P
: Junín

Y
: Loreto-U.

F

: ICA


R
: Huancave.
Z
: Cuzco

H

: Arequipa

S
: Ayacucho


J

: Moquegua

T
: Apurímac
G,I,Q,O
:Lima – Callao

3.
Unidad de Millar 

A,B,C,D,E,F,G,H,I,J,K,L,M,N,O,P,Q,R,S,T,U,V,W,X,Y,Z 

4.
Numero secuencial de inscripción

Placa Binaria alfabética

· Vehículo menor Desde 1001 hasta 9999 y Desde 10001 hasta 99999

5.
Numero secuencial de inscripción

Placa Binaria alfabética

· Vehículo mayor

Desde 1001 hasta 9999

6.
Numero secuencial de inscripción

Placa Trinaría alfabética

*Vehículo mayor

Desde 001 hasta 999 cuando empezó RGA

Desde 000 hasta 999 cuando empezó RGB 

(Así, en forma sucesiva)

2.
De Uso especifico
*Placa de exhibición

D.S.Nro.11-82-TC.02ABR.78

Dimensión: 30 x 15 cm.

Fondo: Anaranjado

Símbolo: Negro

Se usa de Lunes a Viernes de 07. A 19. Hrs.

Se registra en la asociación automotriz del Perú.

*Placa de Orden Especial

RM.Nro.045-TC.23Mar.78

Dimensión: 30X 15 cm.

Fondo: Amarillo 

Símbolo: Negro

Para ser usado por los minusvalidos

*Placa Diplomática

DS.Nro.007-RE.12 Jul.82

Dimensión: 30 X 15 cm.

Fondo: Blanco (01Feb.96)

Símbolo y Marco: Rojo (desde 01Feb.96)

Expide el Ministerio de RREE.

*Placa Consular 

DS.Nro.016-RE 27Nov.84.

Dimensión: 30 X 15 cm.

Fondo: Negro

Símbolo: Blanco

Expide el Ministerio de RREE.

3. De Uso Especial 

Corresponde a un número de registro elaborado por la FFAA y PNP.

La PNP. Ha elaborado un número de registro, conformado por dos letras mayúsculas y cuatro números, pintados sobre un fondo blanco de madera o tripley de 30 x 15 cm., colocados en la parte delantera y posterior. Asimismo deberá ser pintado en el vehículo en lugares visibles de la carrocería.

El alfa numérico policial de registro vehicular, esta elaborado en base a la estructura del lenguaje con sistema uniforme y armónico de identificación, de inscripción o identificación numérica para cada vehículo a nivel nacional.

4. Placa común de madera o tripley

RM, Nro.013-TC.17Abr.84

Dimensión: 30 x 15 cm.  Y 19 x 11 cm.

Fondo: Blanco

Símbolo: Negro

Será utilizada con el permiso correspondiente otorgado por el MTC., cuando se solicite el duplicado de placa de rodaje.

NORMAS SOBRE EL OTORGAMIENTO Y EXPEDICIÓN DE LAS PLACAS DE RODAJE “MI” PARA LAS REPRESENTACIONES Y OFICINAS DE ORGANISMOS INTERNACIONALES PLACAS PARA MISION INTERNACIONAL (MI) Y PERSONAL TÉCNICO ADMINISTRATIVO (PTA) DS Nro.011-96-RE. Del 19 ABR.1996. 

EXAMEN PARCIAL
(DECIMA SEMANA)
ORDENANZA N°104  (Lima, 28 de Enero de 1997):

SERVICIO PÚBLICO DE TRANSPORTE URBANO E INTERURBANO

EN RUTAS AUTORIZADAS

TÍTULO I

DEL SERVICIO REGULAR

CAPÍTULO I

GENERALIDADES

Art.4°.- La denominación de Servicio Regular en el presente reglamento, se entenderá como Servicio Público de Transporte Urbano e Interurbano en rutas autorizadas cuyas características principales son origen, destino, horario y frecuencia.

Art.5°.- La autorización para prestar el servicio Regular será otorgado por la Dirección Municipal de Transporte Urbano, mediante concesiones.

Art.6°.- La Dirección Municipal de Transporte Urbano, creará, modificará, ampliará y recortará las rutas para lo cual actualizará el Plan Regulador de Rutas teniendo en cuenta los siguientes criterios.

a) Atención adecuada del deseo de viaje de los usuarios.

b) Capacitación de las vías.

c) Conservación del medio ambiente.

d) Adecuado sistema señalización y semaforización.

Art.7°.- La Dirección Municipal de Transporte Urbano registrará y autorizará a las empresas; los vehículos y conductores.

Art.8°.- La Dirección Municipal de Transporte Urbano, de conformidad con las especificaciones técnicas de la ruta, determinará el ingreso de las unidades vehiculares según su capacidad y de acuerdo a sus características técnicas o mecánicas.

Art.9°.- La concesionaria o Persona Jurídica autorizada es responsable ante la autoridad administrativa por el debido cumplimiento de las normas que corresponden al servicio regular a que se refiere el presente reglamento. En consecuencia, asume responsabilidad solidaria por los actos de sus conductores, cobradores y demás trabajadores o personal en relación a la prestación del servicio.

El propietario de uno más vehículos confortantes de la flota vehicular es solidariamente responsable con la prestación del servicio con los vehículos de su propiedad.

La responsabilidad solidaria alcanza a las infracciones cometidas durante la circulación vehicular. (Modificado por Ordenanza 693. Publicado 19-SET-2004).

Art.10°.-Los inspectores Municipales son los encargados de verificar el cumplimiento de los términos de la concesión, reglamentos y demás disposiciones de la Autoridad Administrativa. Para tales efectos portarán una credencial identificatoria emitida por la Dirección Municipal de Transporte Urbano.

CAPÍTULO III

 DEL SERVICIO

Art.22°.- El servicio regular a que se refiere el presente título, se realizará dentro de la Provincia de Lima y en las rutas señaladas por la Dirección Municipal de Transporte Urbano.

Art.23°.- El Servicio será ininterrumpido durante el horario establecido en las condiciones de la concesión correspondiente. El servicio será diurno y nocturno, siendo responsabilidad de la concesionaria asignar diariamente el número suficiente de unidades encargadas del servicio que cubren tanto el día como de noche.

La frecuencia será establecida de acuerdo a los estudios técnicos que se realice por cada día.

Art.24.- El servicio nocturno, es a partir de las 23,01 hasta las 05:00 y el diurno desde las 05:01 hasta las 23:00.

SUBCAPÍTULO II

DEL OPERADOR

Art.37.-El conductor no podrá permanecer al volante más de ocho (8) horas consecutivas en un período de 24 horas; incluyendo horas extras.

Art.38°.- Los conductores, conductores-cobradores y cobradores de vehículos que presten el servicio Regular deberán estar restringidos y autorizados por la Dirección Municipal de Transporte Urbano.

Art.39°.-Los conductores, conductores-cobradores y cobradores de vehículos que presten el Servicio Regular deberán reportar su respectiva credencial la que será autorizada por la Dirección Municipal de Transporte Urbano.

Art.40°.- La credencial como distintivo de identificación será llevada a la vista sobre el pecho y deberá contener la razón social de la concesionaria, fotografía y nombre del portador , con el fin de facilitar cualquier queja o reclamo que pudieran hacer los pasajeros.

Art.41°.- Los conductores de los vehículos de Servicio Público de Transporte Urbano de Pasajeros están obligados, sin perjuicio de la responsabilidad de la empresa, a:

a) Llevar consigo su licencia de conducir, tarjeta de propiedad, la tarjeta de circulación y la póliza de seguros, para presentarlos al efectivo policial o al inspector municipal, cuando lo soliciten.(Modificado por ordenanza 693. Publicado el 19-SET-2004).

b) Portar su credencial, permanecer aseado, uniformado y tratar al público con cortesía.

c) Cumplir con el recorrido de la ruta otorgada en concesión.

d) Mantener las puertas del vehículo cerradas mientras se halle en movimiento.

e) Detener el vehículo para recoger o dejar pasajeros únicamente en los paraderos de ruta, debiendo hacerlo al borde derecho de la calzada, junto a la vereda.

f) Recoger sin cobrar de nuevo pasaje a los pasajeros de otros vehículos de la misma Empresa, que por cualquier circunstancia haya quedado fuera de servicio en algún tramo de la ruta.

g) Cuidar que el vehículo se encuentre en perfecto estado de limpieza y presentación al público, para lo cual lo inspeccinará antes de iniciar su recorrido en cada vuelta.

h) Colocar un letrero al lado derecho de la luna parabrisa delantera con la anotación “Fuera de servicio”, cuando tenga que abandonar la ruta por asuntos particulares para lo cual deberá estar sin pasajeros.

i) Conducir el vehículo a velocidad razonable y prudente, no sobrepasando los límites señalados para cada zona y circunstancia.

Art.42°.-Los conductores de vehículos de servicio urbano de pasajeros, sin perjuicio de la responsabilidad de la empresa están prohibidos de :

a) Llevar mayor número de pasajeros que el indicado en la tarjeta de circulación.

b) Cobrar una tarifa distinta a la consignada en su formato tarifario.

c) Fumar, conversar o distraerse al conducir el vehículo.

d) Negarse a recoger escolares, ancianos, inválidos o cualquier otro pasajero.

e) Permitir que los pasajeros viajen en los estribos o que alguna parte de su cuerpo sobresalga de la estructura del vehículo.

f) Adelantar vehículos de la misma línea y entablar competencia de velocidad.

g) Alterar la frecuencia establecida, con la disminución justificada de la velocidad normal.

h) Descender del vehículo estando con pasajeros, dejando el motor encendido.

i) Conducir el vehículo en estado de ebriedad o habiendo ingerido alcohol u otras sustancias que afecten el normal control del vehículo.

j) Hacer funcionar el equipo de sonido en las horas de servicio.

Art.43°.-Son obligaciones de los conductores:

a) Observar un comportamiento correcto con el público y con el conductor, haciendo uso de un lenguaje respetuoso.

b) Disponer el dinero fraccionario suficiente para dar cambio al público usuario por el pago de los pasajes.

c) Expedir inmediatamente el boleto al abordar los usuarios al vehículo

d) Permanecer en el interior del vehículo cerca de la puerta de acceso.

e) Mantenerse correctamente uniformados y aseados.

f) Orientar a los pasajeros en relación a la ruta.

Art.44°.-Los cobradores están prohibidos de :

a) Llamar pasajeros a viva voz.

b) Permitir subir o bajar pasajeros con el vehículo en movimiento o en lugares no autorizados.

c) Fumar, conversar o distraerse cuando el vehículo se encuentra en servicio.

d) Cobrar una tarifa distinta a la consignada en su formato tarifario.

Art.45.-El conductor y cobrador están en la obligación de entregar a la empresa cualquier objeto, prenda o especie extraviada o encontrada en el interior del vehículo los que serán remitidos bajo cargo a la Policía Nacional de la jurisdicción, fijando un aviso respectivo en lugar visible en la sede de la empresa del vehículo

Art.46°.-Los chóferes y cobradores están obligados a llevar uniforme e identificación durante su servicio.

SUBCAPÍTULO III

DE LOS PASAJEROS

Art.47.-Los pasajeros observarán las siguientes reglas de comportamiento:

a) Subirán y bajarán por la puerta correspondiente, en ambos casos, cuando el vehículo se encuentre detenido

b) No viajarán en los estribos del  vehículo, ni en el espacio contiguo del conductor, ni en sitio alguno del exterior del vehículo.

c) No viajarán en forma tal que alguna parte de su cuerpo sobresalga de la carrocería.

d) Están obligados a cumplir las indicaciones de los conductores, conductores-cobradores, cobradores e inspectores, para el mejor cumplimiento del presente Título, en compatibilidad con la seguridad colectiva.

e) El comportamiento inadecuado, uso de lenguaje procaz o grosero o cualquier actitud irrespetuosa, dará derecho al conductor a exigir al pasajero el abandono del vehículo.

En caso de resistencia se recurrirá a la Policía Nacional para hacer bajar el pasajero, sin perjuicio de la responsabilidad en que hubiera incurrido y sin derecho a la devolución de su pasaje.

f) No llevarán animales, ni bultos que obstruyan el paso de los demás usuarios.

g) Los usuarios al hacer uso de los servicios de transporte urbano, para facilitar la labor de los cobradores, en lo posible abonarán su pasaje con la cantidad igual a la fijada en la tarifa,

h) El pasajero tiene la obligación de exigir y conservar el boleto hasta el final  de su recorrido para acreditar el pago de su pasaje, debiendo exhibirlo cuantas veces sea requerido por los inspectores cobradores.

i) Evitar discusiones o reyertas con el conductor, cobrador o demás pasajeros.

j) Ceder el asiento a los minusválidos, ancianos o madres notoriamente gestantes.

k) El pasajero está prohibido de : 

· Ubicarse en el vehículo dificultando la libre visibilidad y maniobrabilidad del conductor.

· Situarse en el vehículo dificultando la bajada o la subida de los usuarios.

· Conservar innecesariamente al conductor distrayendo su atención.

· Fumar, escupir, pintar, arrojar desperdicios en el vehículo u ocasionar cualquier otro daño.

i) Los pasajeros no podrán subir a los ómnibus en estado etílico o de drogadicción.

TÍTULO II

DE LOS SERVICIOS PREFERENCIALES

Art.62°.-El servicio preferencial está sujeto a las disposiciones establecidas por el Título I del presente reglamento, debiendo prestarse con ómnibus de especiales condiciones de comodidad y seguridad donde los pasajeros viajen únicamente sentados.

Art.63°.-Las concesiones para la prestación del servicio preferencial serán otorgadas por el plazo de 10 años; debiendo la empresa ofertar flota de ómnibus cuya antigüedad no exceda de 10 años. La concesión caducará en la fecha que el vehículo más antiguo de la flota cumpla 10 años de antigüedad contados a partir del 1 de enero del año siguiente al de su fabricación.

Art.64°.- Las concesiones de Servicio Preferencial se otorgarán en rutas autorizadas para el Servicio Regular.
Art.65°.- Excepcionalmente la autoridad administrativa , previo estudio técnico, podrá autorizar rutas de Servicio Preferencial en zonas que no cubran rutas autorizadas para el Servicio Regular.

Art.66°.- Los vehículos destinados al Servicio Preferencial tendrán como equipos complementarios: Sistema de aire acondicionado, de audio, televisión y video, piso alfombrado, asientos reclinables, lunas panorámicas, cortinas en las ventanas laterales, entre otros; así como personal especial para su atención.

TÍTULO VI

DE LAS INFRACCIONES Y SANCIONES

Art.82.- El incumplimiento de las normas establecidas en el presente Reglamento, constituye infracción y da lugar a la aplicación de la sanción correspondiente.

Art.83°.- Las sanciones sobre los servicios autorizados, se aplicarán a las concesionarias o personas jurídicas autorizadas y a los conductores de acuerdo con la Tabla de Infracciones y sanciones del presente Reglamento.

Para estos efectos, la flota constituye garantía económica de la cobranza coactiva de las multas impuestas por el incumplimiento de las disposiciones del presente Reglamento.

Las sanciones por la prestación del servicio  sin tener concesión, o tener concesión vencida o cancelada serán aplicadas a los propietarios de los vehículos.(Modificado Ord.351 pub.11 ENE2002).

Art.84°.- Las sanciones por el incumplimiento  de las disposiciones del presente Reglamento son las siguientes:

a) Multa.

b) Multa e internamiento del vehículo en el Depósito Municipal de Vehículos (DMV).
c) Suspensión temporal de la concesión o de la autorización del Servicio otorgado.
d) Cancelación de la Concesión o Autorización otorgada.
e) Inhabilitación para presentarse en licitaciones públicas o procesos de autorización.

f) Inhabilitación para prestar el Servicio como conductor y/o cobrador.

g) Amonestación (Modificado por la ordenanza 351 Pub. 11 ENE 2001).

V-UNIDAD

CONTROL DE MULTITUDES

(DECIMO PRIMERA SEMANA)

MULTITUD

Reunión temporal, organizada o no de un gran número de personas.

CLASES DE MULTITUD

La multitud  tiene la siguiente clasificación:

a. MULTITUD POR SU OBJETIVO:

· Casual.-Reunión ocasional de personas en la que cada uno piensa y actúa como individuo sin ningún interés común. 

· Convencional o intencional.-Es un grupo de personas que se ha reunido con un fin específico.

· Expresiva o demostrativa.-Es un grupo de personas ocupadas en alguna actividad o comportamiento expresivo.( adorando, cantando, bailando)

· Agresiva o turbulenta.-Es una multitud cuyos miembros bajo el estimulo de una extensa excitación  o agitación pierden el control de si mismo y el respeto por la ley y siguen a sus lideres o agitadores en la comisión de actos ilegales empleando la violencia.

b. MULTITUD POR SU COMPORTAMIENTO:

· Pacífica.-Conjunto de personas que se reúnen por su propia voluntad en un lugar previamente escogido, para asistir a un acto anunciado  con anticipación ,con la ausencia completa de toda violencia.

· Violenta.- son aquellas personas que producen alteraciones del orden publico 

DISTURBIOS CIVILES

Son desórdenes o emergencias civiles graves, que ocurren como resultado del empleo de la violencia ilegal, por parte de la población civil o como resultado de reuniones de masas en actividades deportivas, políticas, religiosas, desastres naturales o provocados, cuyos desórdenes son lo suficientemente extensos para justificar la intervención de la Unidad de Control de Multitudes. 

(DECIMO SEGUNDA SEMANA)

CAUSAS

Las causas que ocasionan los disturbios civiles son:

a. Sociales

b. Políticas

c. Económicas

d. Laborales

e. Raciales

f. Religiosas

g. Otras

CLASES

Las clases de disturbios civiles son:

a. Disturbios leves

b. Disturbios graves

VI UNIDAD

(DECIMO TERCERA SEMANA)

PROCEDIMIENTOS POLICIALES

Procedimientos de la PNP para el Control de Multitudes. Consideraciones generales en las intervenciones frente a las multitudes y disturbios civiles.

· Proteger la vida y la integridad física de la persona humana.

· Mantener y/o restablecer el orden publico y la paz social.

· Proteger los bienes públicos y privados .

· Respeto irrestricto de lo derechos humanos .

· Exhibir fuerzas organizadas y disciplinadas ,debidamente equipadas e instruidas para impactar psicológicamente a la multitud .

· Empleo de fuerzas y equipó necesario ,utilizando a demás caballos, perros policías, agua arrojada por vehículos motobombas y agentes químicos ,con el respeto irrestricto de los derechos humanos. HOJA DE TRANSVERSALIDAD DE DDHH N. 20

MANTENIMIENTO DEL ORDEN PÚBLICO
La paz, la estabilidad y la seguridad de un país dependen ampliamente de si sus organismos encargados de la ampliación de la ley pueden hacer cumplir las leyes nacionales y velar por el orden público. Para vigilar los acontecimientos importantes, incluidas reuniones y manifestaciones, no basta conocer las responsabilidades legales de los participantes en tales actos. Hay que conocer también los derechos, las libertades y las obligaciones legales de las personas que no participan en dichos acontecimientos. El mantenimiento del orden consiste en velar por los derechos de un grupo de personas a ejercer sus derechos y libertades legales sin infringir los derechos de otros, al tiempo que se garantiza que todas las partes respeten la Ley.

 El cumplimiento efectivo de esta responsabilidad es mas difícil cuando las circunstancias relacionadas con el evento, en un principio pacificas, se vuelven violentas, o desembocan incluso en disturbios y tensiones, situaciones de emergencia o finalmente en situaciones de conflicto armado. En cada situación las instituciones encargadas de aplicar la Ley son responsables del mantenimiento del orden público, a menos que se tome una decisión legal en contrario.

En derecho internacional, hay dos tipos de derecho relevantes para el tema del mantenimiento del orden público, el derecho internacional de los derechos humanos y el derecho internacional humanitario. En el presente capitulo se estudiaran las distintas situaciones de mantenimiento del orden público o de amenaza a éste a las que actualmente se confrontan nuestras sociedades. Se describirán las normas legales aplicables en cada una de las diferentes situaciones, reuniones y manifestaciones, tensiones internas y disturbios interiores, estados de excepción; conflictos armados no internacionales, y conflictos armados internacionales. A lo largo del capítulo, se analizaran las consecuencias para la aplicación de la Ley. Se abordarán en forma particular los riesgos del abuso de poder y de autoridad por parte de los organismos encargados de hacer cumplir la Ley y por las fuerzas armadas, haciendo hincapié en las desapariciones y las ejecuciones extrajudiciales.

REUNIONES Y MANIFESTACIONES

                En casi todos los países del mundo, es bastante frecuente que un grupo de personas se eche a las calles para expresar públicamente sus sentimientos y opiniones sobre un asunto que les afecta directamente. Tales acontecimientos, concentraciones, manifestaciones, o cualquier  otra denominación que reciban se consideran consecuencias lógicas de la libertad y de la democracia, así como las libertades individuales y colectivas. Desafortunadamente, las ocasiones que llamaban la atención y se recuerdan son las características por enfrentamientos físicos (entre los propios manifestantes y entre manifestantes  y funcionarios encargados de hacer cumplir la ley).

                           En el dilema del mantenimiento del orden público se presenta en términos estrictamente jurídicos. Según el ordenamiento jurídico nacional (constitución política) o la normativa sobre los derechos Humanos (Declaración Universal de Derechos Humanos, Pacto Internacional de derechos civiles y políticos las personas tienen derecho a tener una opinión y a expresarla, a reunirse pacíficamente y a asociarse con otras personas que cumplan sus responsabilidades de conformidad con  la ley. Tanto el respeto de los derechos y las libertades de otras personas  o de su reputación como el orden y la seguridad públicos, la defensa nacional, y la salud y la moral publica son razones posibles para restringir el ejercicio de los derechos mencionados anteriormente, los funcionarios encargados de hacer cumplir la ley se ocuparan de hacer efectivas tales restricciones cuando las autoridades competentes lo estimen necesario. Para llevar a cabo esa tarea, han de conocer los derechos y las libertades de las personas  y estar preparados técnicamente para mantener el orden publico.

                             El  artículo 22 del PIDCP protege el derecho de todas las personas a la libertad de asociación. sin embargo, es importante señalar que según la ultima frase del párrafo 2 de esta disposición “El presente articulo no impedirá la imposición de restricciones legales al ejercicio de tal derecho cuando se trate de miembros de las fuerzas armadas  y de la política ” La  especial condición jurídica y la responsabilidad de las fuerzas armadas y de la policía justifican la imposición de restricciones adicionales al derecho de asociación de los miembros de ambas instituciones .Por ejemplo ,muchos Estados limitan las actividades políticas de la policía y del ejercito para  evitar que estas fuerzas “portadoras de armas “ interfieran en los asuntos políticos de los órganos constitucionales civiles.

El término “Policía” se refiere a todos los organismos encargados de hacer cumplir la ley, y sus funcionarios sea cual fuere su denominación particular.

Tensiones internas y disturbios interiores

                No siempre puede distinguirse claramente cuando incidentes separados (como reuniones, concentraciones, manifestaciones, disturbios , actos  de violencia aislados ) se relacionan entre si y considerados en conjunto ,constituyen un marco que pueda definirse como de disturbios  y tensiones . Lo que si esta claro es que tal marco plantea graves problemas de seguridad y orden publico a las autoridades concernidas. Todo esfuerzo debe estar encaminado a la aplicación  efectiva de la ley a la prevención y detección del delito y al restablecimiento del orden publico . Cuando tales esfuerzos resultan inútiles, se puede generalizar entre la sociedad un sentimiento de anarquía e impunidad que exacerba aun mas la tensión ya existente .Los disturbios y las tensiones pueden dar lugar a situaciones que representan una amenaza a la vida de la nación e incitan al gobierno en el poder a proclamar el estado de excepción.

( ) REF. MANUAL  DE DERECHOS HUMANOS, CAPITULO VII, MANTENIMIENTO DEL ORDEN PUBLICO-PARRAFOS: INTRODUCCION, REUNIONES  Y MANIFESTACIONES Y DERECHOS FUNDAMENTALES.  

(DECIMO CUARTA SEMANA)

PLANIFICACION POLICIAL, OBJETIVOS Y FASES

PLANIFICACION POLICIAL

Proceso racional  y técnico, que implica diseño y desarrollo de procedimientos, destinados al cumplimiento de la misión. 

El planeamiento establece las tareas a cumplir, la responsabilidad del Jefe y de los escalones subalternos,  la relación que debe existir entre las Unidades y  el uso adecuado de los recursos  de la Unidad.

El  Planeamiento Policial  debe prever cualquier eventualidad que ponga en riesgo la capacidad operativa de la Unidad y el cumplimiento de la misión, evitando la  improvisación  y la "sorpresa".

El Planeamiento Policial conlleva además,  la formulación de planes para la intervención en  desastres naturales y catástrofes,  como: Terremotos,  maremotos, inundaciones, incendios, y otros., señalando las medidas a tomar durante la evacuación en  caso de pánico, saqueo,  y demás alteraciones del orden.

OBJETIVOS

La finalidad específica del Planeamiento Policial para el Control de Multitudes, se dirige hacia :

a.
El Planeamiento y Adiestramiento.- (Antes de la Etapa de Alerta)


Incluye los Planes de Alerta , de procedimiento normal de operaciones policiales; reconocimiento de las rutas o caminos a seguir para llegar a las áreas afectadas; preparación de planes iniciales o tentativas para cubrir las probables áreas de disturbios; preparación del equipo necesario que deberá llevar el personal; instrucción especializada y ensayos con equipos especiales.

b.
La Etapa de Alerta.-


Está subordinada al tiempo que dure la ALERTA, que puede ser de corta duración  o de varios días. El Jefe de Unidad, debe preparar permanentemente a la Unidad para que el personal se encuentre en capacidad de poder salir de la Instalación policial inmediatamente recibida la orden y en condiciones de poder actuar, los vehículos deben estar abastecidos, las fuerzas uniformadas y equipadas, el armamento, munición y equipo especial, debidamente distribuidos.


Debe preverse el descanso del personal en caso de que no actúen de inmediato, así como su relevo. 

FASES

El Planeamiento debe prever las acciones a tomar antes, durante y después del evento; pasa por las siguientes fases: 
a.
Misión de las fuerzas.

b. 
Planeamiento de Inteligencia.

a. Planeamiento Logístico.

b. Planeamiento de Operaciones y

c. Planeamiento para la Capacitación y Adiestramiento.

MISION DE LAS FUERZAS
La Misión de las Unidades Especializadas en Control de Multitudes y Disturbios civiles, es: Mantener y restablecer el Orden Público, mediante un adecuado Planeamiento y uso de los recursos personales y materiales asignados, buscando ocasionar el mínimo costo social.


ORGANIZACION

DE  LA  CONSTITUCION  DE  LAS  UNIDADES

La Unidad de la Policía Nacional encargada del control de multitudes, está constituida por dos o más compañías con organización contemplada en el  Manual de Organización y Funciones (MOF) de la misma.

-
La Compañía está constituida por dos o más Secciones.

-
La Sección está constituida por dos grupos.

-
El grupo por nueve efectivos PNP, los símbolos de identificación se detallan en el anexo 01.

Las Unidades de control de Multitudes, permanecerán concentradas en instalaciones policiales, (acuarteladas) recibiendo constante instrucción  y cursos de capacitación especializada en formaciones de control de multitudes, uso de la vara de goma,  máscara de gas, agentes químicos, escopeta lanza gas, defensa personal, detenciones y otros de su competencia funcional.

DEL  GRUPO  DE  CONTROL  DE  MULTITUDES
CONSTITUCIÓN

El grupo de control de multitudes consta de NUEVE (09) efectivos: 

-
Un Oficial PNP (Alfz. o Tnte.), Jefe de grupo (N° 01).

-
Seis Granaderos (02, 0 3, 04, 05, 06 y 07)

-
Dos tiradores con escopeta lanza proyectiles (08, 09)

-
(Ver anexo N° 03 fig N° 01)

CARACTERÍSTICAS

El Grupo de Control de Multitudes es la Unidad elemental de empleo en el control de multitudes y disturbios civiles,  posee efectivos suficientes  para controlar con éxito una multitud determinada.

El armamento, equipo y material  que posee, le da capacidad para definir una acción con gran maniobrabilidad;  las formaciones que adopta  permite dividir multitudes, hacer detenciones, desalojar una calle, cubrir servicio en  puntos estratégicos, impresionar psicológicamente a la multitud, proteger dignatarios y adoptar diferentes formaciones pasando rápidamente de la protección a la intervención; permitiendo al Oficial Jefe de Grupo el control adecuado.

El  empleo del grupo,  requiere de la  totalidad de sus efectivos; su condición de unidad básica  no permite que sea dividido.

DEBERES GENERALES DEL OFICIAL JEFE DE GRUPO 

El Oficial Jefe de Grupo tiene los siguientes deberes:

a.
Es responsable del comando, disciplina, instrucción y control  del personal.

b.
Dispone la formación adecuada de su grupo, de conformidad a la situación, terreno y  cantidad de público por controlar.

c.
Verifica que los efectivos de su grupo conozcan la misión, comprobando la conformidad de su  material, equipo y munición.

d.
El Oficial Jefe de Grupo, para el empleo del material,, se sujetará a las disposiciones contenidas en el presente Reglamento.

 ARMAMENTO, MUNICION, MATERIAL Y EQUIPO.

Los efectivos policiales que conforman el grupo de control de multitudes, estarán armados y equipados con el siguiente material:  

a.
El Oficial Jefe de Grupo (01), llevará:
-
Pistola de Puño Cal.9mm con treinta cartuchos.

-
Vara de goma.

-
Esposas de seguridad

-
Máscara antigás.

-
Casco.

-
Bolsa porta-granadas.

-
Chaleco protector - antimotines

-
Radio Trasmisor - Receptor

-
Megáfono

-
Reflector (de ser necesario)

b.
Los Sub Oficiales Granaderos (02, 03, 04, 05, 06 y 07)

-
Cuatro (04) granadas lacrimógenas de mano (CS-CN), cada uno.

-
Vara de goma.

-
Esposas de seguridad.

-
Máscara antigás.

-
Casco.

-
Bolsa porta-granadas.

· Escudo de Protección y/o gancho

· Chaleco protector - antimotines

c.
Los Sub Oficiales Tiradores con Escopeta Lanza proyectiles (08, 09)

-
Escopeta lanza gas con DIEZ (10) proyectiles

-
Vara de goma.

-
Máscara antigas.

-
Casco.

· Bolsa porta-granadas.

· Chaleco protector – antimotines

PLANEAMIENTO LOGÍSTICO

Toda operación para Control de Multitudes implica la planificación para la obtención, almacenamiento, transporte, distribución, operación, disposición y recojo del material y equipo necesario para la función policial.

En la elaboración de los Planes Logísticos debe tenerse en cuenta, en orden de importancia :

a.
Armamento y Munición


Dependen de la situación táctica y de la gravedad de la situación; es necesario conocer el tipo de armas, municiones que requiere el personal para restablecer la Ley y el orden. Para misiones especificas  los efectivos policiales, deben estar dotados de armas especiales. El abastecimiento  básico de granadas de mano y proyectiles con gas para lanzamiento con escopeta,  así como las municiones de armas de fuego ( pistola o revólver ), debe determinarse con anticipación.

b.
Equipo

El equipo individual básico está constituido por:

· Uniforme de reglamento

· Vara de goma

· Máscara antigás

· Casco

· Bolsa porta granadas

· Esposas de seguridad

· Chaleco antimotines 

· Escudo protector.

El equipo por Unidad consta de :

-
Armamento y munición

-
Agentes químicos

-
Linterna de mano

-
Sistema de altoparlantes

-
Cámara filmadora

-
Cámara fotográfica

-
Radio receptor - transmisor portátil

c.
Transporte


Debe incluirse en el Planeamiento Logístico la cantidad suficiente de vehículos que se requiere para el personal y equipos.

d.
Cintas informativas


Para aislar una zona de operaciones con inscripciones como "NO CRUZAR ESTA LINEA" - "DISPERCESE" - "DETENGASE" - "PARE", ETC.

e.
Primeros auxilios


Debe considerarse la atención médica de emergencia, tanto para el personal policial como para las víctimas civiles que resulten de una operación de Control de Multitudes, incluido el servicio de ambulancias, instalaciones y servicios médicos en el campo del disturbio, abastecimiento de medicinas, evacuación de heridos, servicio para hacer las notificaciones a las familias de las víctimas, etc.

f.
Movilización del personal

-
El personal debe ser embarcado en unidades constituidas y no en partes, pues es necesario mantener integras las unidades tácticas, para obtener éxito.

-
Cada unidad debe movilizarse con su equipo, armas, abastecimiento que va a necesitar, así como la reserva indispensable.

-
El personal transportado en vehículos motorizados debe llegar a la zona mas adecuada, seleccionada con anticipación y que este ubicada cerca de la zona afectada por el disturbio.

-
Debe planificarse respecto de la selección de rutas prefiriendo las mas cortas y fuera de la vista de las muchedumbre, sin dejar de lado la seguridad del personal. 

· La Planificación Logística incluye también, la selección de la zona de desembarque del personal, la que debe estar fuera de la vista de la multitud pero a una distancia tal que le permita llegar a pie al lugar del disturbio, tomando una formación compacta y disciplinada, haciendo una demostración de fuerza organizada que constituye la manera mas eficaz y con mayor facilidad para la intervención del personal en Control de Multitudes.

EMPLEO DE LAS ARMAS Y GRANADAS

Los Sub. Oficiales granaderos y tiradores con escopeta lanza proyectiles, accionarán únicamente por orden del Oficial Jefe de Grupo, sujetándose a las técnicas del Reglamento.

ABASTECIMIENTO DE AGENTES QUIMICOS.

El centro de abastecimiento de agentes químicos se encuentra instalado en el almacén de la Unidad. Cuando se haya consumido, el Jefe Operativo dispondrá lo conveniente para su aprovisionamiento.

HOJA DE TRANSVERSALIDAD DE DDHH Nro. 05 ( )

EQUIDAD DE GÉNERO
 Protección jurídica de los derechos humanos de la mujer: Igualdad y no discriminación.
 La Carta de la Naciones Unidas fue el primer instrumento jurídico internacional que afirmó la igualdad de derechos entre hombres y mujeres y que incluyó el sexo como uno de los motivos prohibidos de discriminación  (además de la raza, el idioma y la religión). Estas garantías se consignaron, mas tarde en la Declaración Universal de derechos Humanos, aprobada en l948 por la asamblea General. Desde entonces, la igualdad de derechos entre hombres y mujeres ha puntualizado y ampliado en mu8nerosos tratados internacionales de derechos humanos, entre los que cabe destacar el PIDCP y el PIDESC. Todos los derechos previstos en estos dos instrumentos son aplicables tanto a hombres como a mujeres, del mismo modo que los que figuran en la Convención Contra la Tortura y en la Convención Internacional sobre la Eliminación de todas las Formas de Discriminación Racial. La no discriminación basada en el sexo se estipula también en la Convención sobre los Derechos del Niño y en todos los tratados zonales de derecho humano ( CADIP, articulo 2; CADH, articulo 1; CEDH, articulo 14).

¿Por qué entonces, se creyó necesario elaborar un instrumento jurídico especial sobre la mujer?. Se considero necesario disponer de medios adicionales para proteger los derechos humanos de la mujer porque su “humanidad” no ha bastado para garantizar a las mujeres la protección de sus derechos. Como se explica en el preámbulo de la Convención Sobre la eliminación de la discriminación contra la mujer, ésta sigue sin tener derechos iguales a los del hombre y la discriminación contra ella subsiste en todas las sociedades.

La convención fue aprobada por la Asamblea general de las Naciones Unidas en 1979, y entró en vigor el año 1981. En el articulo 1 se dispone que:    

 “La expresión discriminada contra la mujer “ denotara toda distinción , exclusión o restricción basada en el sexo que tenga por objeto o por resultado menoscabar o anular el reconocimiento goce o ejercicio por la mujer, independientemente de su estado civil, sobre la base de la igualdad del hombre y la mujer, de los derechos humanos y las libertades fundamentales en las esferas políticas, económicas, sociales, culturales y civil o en cualquier otra esfera”. 

La convención afianza y amplia las disposiciones de los instrumentos internacionales vigentes, elaboradas para la luchar  contra  la discriminación continua contra la mujer, Señala numerosos ámbitos en que ha habido una discriminación notoria contra la mujer, por ejemplo, en los ámbitos de los derechos políticos, del matrimonio y de la familia, y del empleo. En éstos y otros ámbitos, la Convención determina objetivos y medidas específicos que los Estados Partes deben adoptar para facilitar la formación de una sociedad mundial en la que una plena igualdad de derechos entre los hombres y la mujer permita a ésta ejercer los derechos humanos que le corresponden. 

Los Estados Partes también deben reconocer la importante contribución económica y social de las mujeres a la familia y a la sociedad en general. El Convenio pone de relieve que la discriminación obstaculiza el crecimiento económico y la prosperidad. También reconoce la necesidad de un cambio de actitudes, mediante la educación, tanto en los hombres como en las mujeres, a fin de que acepten la igualdad de derechos y superen los prejuicios y las prácticas basadas, en funciones estereotipadas. Otras  características muy importante de la convención es que reconoce explícitamente la necesidad de una igualdad real, es decir, igualdad de hechos, no solo de derecho, así como de explicar medidas especiales de carácter temporal para lograr ese objetivo. A diferencia de otros tratados pertinentes de derechos humanos. La Convención de la mujer exige a los Estados Partes que se esfuercen por combatir  la discriminación en las vidas y relaciones privadas de sus ciudadanos, y no únicamente en las actividades del sector público. La convención sobre la Mujer ha sido ratificada por la mayoría de los piases del mundo. El numero de Estados Partes  seria una señal de c0ompromiso real para poner fin a la discriminación basada en el sexo, si no fuera por que muchos estados han formado reserva. Como se explica en el capitulo El Derecho de los Derechos Humanos ,el procedimiento de las reservas  es una contribución a ala causa de los derechos humanos, ya que posibilita las excepciones a las garantía de Derechos Humanos que los gobiernos no pueden ofrecer inmediatamente y plenamente en el momento de la ratificación. La reserva a la convención de la Mujer son objetos de controversia, ya que hay más reservas a este instrumento que a cualquier otro Tratado de Derechos Humanos y muchas de ellas parece contrarias al objeto y fin de la convención. Algunas reservas por ejemplo conciernen al principio general de la no discriminación. Otra están encaminadas a  limitar las disposiciones de la Convención que prevén la igualdad  de Derechos en los ámbitos de la familia., la ciudadanía y la capacidad jurídica. Algunas reservas son tan imprecisas y genéricas que es difícil decir exactamente a que son aplicables. Esta reserva de fondo pueden limitar notablemente las limitaciones contradigas por los estados que la formulan, por consiguiente, debilitar el objeto y el fin de la convención. L cuestión de la reservas a la convención sobre la Mujer ha pasado ha ser un asunto político en la Asamblea General de la Naciones Unidas y en la Comisión de la Condición Jurídica y Social de loa Mujer. Hasta la fecha, sin embargo, los Estados Partes en la Convención no han ejercido el derecho ( de conformidad con lo dispuesto en la Convención de Viena sobre el derecho de l os Tratados) de determinación solvente sobre la aceptabilidad de las reservas que menoscaban el compromiso con las obligaciones básicas con las mujeres en el ámbito de los derechos humanos.

( ) REF :  MANUAL DE DERECHOS HUMANOS CAPITULO X GRUPOS VULNERABLES  EN APLICACION DE LA LEY, DERECHOS HUMANOS DE LA MUJER : PROTECCIÓN JURIDICA DE LOS DERECHOS HUMANOS DE LA MUJER

(DECIMO QUINTA SEMANA)

DE LAS FORMACIONES DEL GRUPO DE CONTROL DE MULTITUDES

El Grupo de Control de Multitudes adopta las siguientes formaciones:
a.
Columna de a uno

b.
Columna de a dos

c.
En línea

d.
En diagonal (derecha o izquierda)

e.
En cuña.

COLUMNA DE A UNO 
Esta formación se adopta para reuniones, embarque, desembarque y desplazamiento por la vía pública. Los Sub Oficiales se colocan  uno detrás del otro, a un paso de distancia, en el orden siguiente:

-
Oficial Jefe de Grupo (No.01)

-
Sub Oficiales granaderos (02, 03, 04, 05, 06, 07)

-
Sub Oficiales con escopeta lanza proyectiles (08, 09)

El Oficial Jefe de Grupo, se coloca a un paso delante del Sub Oficial No.02, o donde mejor pueda comandar  su grupo. 

COLUMNA DE A DOS 

Esta formación se adopta para reuniones, embarque, desembarque, desplazamiento por la vía pública y para  formaciones de apoyo de la Sección y Compañía.

Los Sub Oficiales se colocan  en dos columnas, a un paso de distancia e intervalo, las columnas pares a la derecha y los impares a la izquierda, como sigue :

-
A la derecha : 02, 04, 06, 08

-
A la izquierda : 03, 05, 07,09.

El Oficial Jefe de Grupo se coloca a un paso delante del No.02 y/o donde mejor pueda comandar. La columna de la derecha es la base de la formación.

EN LINEA.-

Esta formación sirve para cerrar bocacalles, dispersar multitudes pequeñas y adoptar una posición defensiva.

Los Sub Oficiales se colocan en línea, uno al costado del otro, a un paso de intervalo (o al indicado), los números pares forman a la derecha y los impares a la izquierda del No.02, que es la base de la formación, de la siguiente forma:
-
A la derecha: 04, 06,08.

-
Al centro: 02.

-
A la izquierda : 03, 05, 07, 09.

El Oficial Jefe de Grupo se coloca al centro de la retaguardia de su grupo o donde mejor pueda comandar.

EN DIAGONAL- (Derecha o Izquierda) 

Se adopta para despejar una multitud recostada a una  pared, para no permitir el ingreso a un establecimiento público y privado, cerrar un crucero de ángulo a ángulo, etc.

En esta formación los Sub Oficiales se colocan a un paso de distancia e intervalo uno de otro, a la derecha o izquierda, según el caso, con el mismo frente y sucesivamente. El No. 02 es la base de la formación.

El Oficial Jefe de Grupo se coloca en el interior de la diagonal, o donde mejor pueda  comandar su grupo.

EN CUÑA- 
Esta formación se utiliza para dividir a una multitud en pequeños grupos, abriendo la brecha en los puntos más débiles; para hacer detenciones ingresando al centro de la multitud, proteger dignatarios o personas que son perseguidas por la turba.

-
El No.02 forma el vértice de la cuña.

-
Los números 04, 06, 08, se colocan a un paso de distancia e intervalo del No.02, 
sucesivamente y a su derecha, con el mismo frente

-
Los números 03, 05, 07, 09, se colocan a la misma distancia e intervalo del No 02, sucesivamente y a su izquierda con el mismo frente.

-
El Oficial Jefe de Grupo se coloca en el interior de la cuña, o donde mejor pueda  comandar a su grupo.

REUNIONES DEL GRUPO

El grupo se reúne a pie firme o sobre la marcha, en cualquier formación.

REUNION EN COLUMNA DE A UNO A PIE FIRME

El Oficial Jefe de Grupo busca un emplazamiento da frente a una dirección y manda: ¡Reunión, columna de a uno!
-
A esta voz, los efectivos se trasladan rápidamente en silencio, hacia el Oficial Jefe de Grupo.

-
El No. 02 se coloca detrás del Oficial Jefe de Grupo, a un paso de distancia, con la línea de los hombros paralela a la de éste, levanta el brazo izquierdo, con la palma de la mano extendida hacia abajo, con los dedos estirados y juntos, hasta rozar el hombro izquierdo.

-
Tomada la distancia, baja el brazo y permanece inmóvil.

-
Los demás Sub Oficiales ocupan el puesto que les corresponde dentro de ésta formación, levantan igualmente el brazo como se ha indicado para el No.02 y permanecen cubriéndose, a su distancia, de modo que la cabeza del que está adelante oculte a los demás que lo preceden.

-
El Oficial Jefe de Grupo rectifica la cobertura y manda : ¡Firmes! 

-
Los efectivos bajan el brazo a su costado sin golpear el muslo.  

REUNION EN COLUMNA DE A DOS.

El Oficial Jefe de Grupo busca un emplazamiento, da frente a una dirección y manda: ¡Reunión, Columna de a dos!
-
A esta voz, los Sub Oficiales se trasladan rápidamente en orden y en silencio hacia el Oficial Jefe de Grupo, y proceden a tomar la formación indicada en la figura No.03.

-
La columna de la derecha, que es la base de la formación, levanta el brazo como se ha indicado para la columna de a uno.

-
El Oficial Jefe de Grupo rectifica la distancia y manda: ¡Firmes!. Los Sub Oficiales ejecutan el mismo movimiento indicado en el artículo anterior.

REUNION EN LINEA 

El Oficial Jefe de Grupo busca un emplazamiento, da frente a una dirección y manda : ¡Reunión.- En línea.!

-
A esta voz, todos los Sub Oficiales se trasladan rápidamente en orden y en silencio, hacia el Oficial Jefe de Grupo y adoptan la formación indicada en la figura No.04. 

-
El No.02 se coloca a un paso de distancia del Instructor, lo cubre, al mismo tiempo levanta lateralmente el brazo izquierdo, permaneciendo en esta posición.

-
Los números pares se colocan a la derecha, a un paso de intervalo (o el indicado), levantan el brazo izquierdo y se alinean por la base.

-
Los números impares se colocan a la izquierda a un paso de intervalo (o el indicado), levantan el brazo izquierdo y se alinean por la base.

-
El Oficial jefe de Grupo rectifica el alineamiento y manda : ¡Firmes¡, luego ocupa su puesto.

REUNIÓN EN DIAGONAL (Derecha o Izquierda)

El Oficial Jefe de Grupo busca un emplazamiento, da frente a una dirección y manda : ¡Reunión, en diagonal¡

-
A esta voz, el No.02 cubre al Oficial Jefe de Grupo a un paso de distancia.

-
El No.03 se coloca a un paso de distancia e intervalo a la derecha o izquierda del No.02.

-
Los demás hacen lo propio en forma sucesiva, adoptando la formación indicada en la figura No.06. 

-
El Oficial Jefe de Grupo rectifica la formación y ocupa su puesto.

REUNION DEL GRUPO SOBRE LA MARCHA 
El grupo se reúne sobre la marcha, en cualquier formación, bajo los mismos principios que a pie firme. Los Sub Oficiales toman el paso del Oficial Jefe de Grupo o del que les ordena, siguen a su Jefe o marchan en la Dirección que indique.

RECTIFICACION DE LAS FORMACIONES
Para hacer cubrir a los Sub-Oficiales exactamente, el Oficial Jefe de Grupo manda : 

¡En columna, Cubrirse¡.

-
Todos levantan el brazo izquierdo y se cubren de acuerdo a lo prescrito en las diversas formaciones, hasta la voz de : ¡Firmes¡.

-
Para rectificar el alineamiento el Oficial Jefe de Grupo manda :


Por la derecha (izquierda o centro), Alinearse¡.

· Los Sub-Oficiales se alinean de conformidad a lo prescrito para la reunión en línea.

· Para modificar el emplazamiento o la dirección el Oficial Jefe de Grupo coloca al Sub-Oficial de base en el nuevo emplazamiento y lo orienta frente a la dirección deseada y procede como se ha indicado para el alineamiento.

· Las rectificaciones del Oficial Jefe de Grupo son hechas en voz baja o por señales.

CAMBIOS DE FORMACION DEL GRUPO 

El grupo cambia de formación a pie firme o sobre la marcha.

a.
A pie firme : Estando el grupo en la formación en columna de a uno, para pasar a la formación en columna de a dos, el Oficial Jefe de Grupo manda:


Columna de a dos, Ejecución¡.


 esta voz, los números impares dan un paso lateral a la izquierda; el No.3 se coloca a la altura del No.2, los demás se alinean por la columna de base y recuperan distancia, permaneciendo con el brazo estirado hasta la voz de: ¡Firmes¡, el Jefe ocupa su puesto.

b. Estando el grupo en la formación de columna de a dos, para pasar a la formación de columna de a uno, el Oficial Jefe de Grupo manda :


Columna de a uno, Ejecución¡.


l No.2 no se mueve, los Nros. 4, 6 y 8, retroceden abriendo distancias, los números impares ocupan su puesto en la formación ordenada. El Oficial Jefe de grupo rectifica la formación y manda : ¡Firmes¡.

c. Estando el grupo en la formación en columna de a uno, para pasar a la formación en línea, el Oficial Jefe de Grupo manda : 


En línea, Ejecución¡.

A esta voz el No.2 no se mueve, los números pares oblicuan a la derecha hasta ocupar su emplazamiento en la formación indicada; los números impares hacen lo propio a la izquierda, todos se alinean por el No.2, hasta la voz de ¡Firmes¡ de su Jefe.

d. Estando el grupo en línea, para pasar a la formación en columna de a uno, el Oficial Jefe de Grupo manda :


Columna de a uno, Ejecución¡.


os Sub-Oficiales ejecutan el movimiento inverso y adoptan la formación en columna de a uno. El Oficial Jefe de Grupo manda : ¡Firmes¡.

e. Estando el grupo formado en columna de a uno, para pasar a la formación en Diagonal (derecha o izquierda) el Oficial Jefe de Grupo manda :


Diagonal (derecha o izquierda), Ejecución¡.

El No.2 no se mueve, los demás, en orden sucesivo, oblicuan (derecha o izquierda), hasta colocarse a un paso de distancia en intervalo del que le precede, adoptando la formación prescrita en la figura No.6. El Oficial Jefe de grupo rectifica la formación y manda : ¡Firmes¡, ocupando luego su puesto.

f. Estando el grupo formado en Diagonal (derecha o izquierda), para pasar a la formación en columna de a uno, el Oficial Jefe de Grupo manda :


Columna de a uno, Ejecución¡.

A esta voz los Sub-Oficiales ejecutan lo inverso y ocupan su puesto en la formación ordenada. El Oficial Jefe de Grupo rectifica la formación y manda: ¡Firmes¡ ocupando luego su puesto.

g. Estando el grupo formado en columna de a uno, para pasar a la formación en cuña, el Oficial Jefe de Grupo manda :


En cuña,  Ejecución!

A esta voz, el No.2 no se mueve; los números pares se colocan a  un paso de distancia e intervalo uno de otros y a su derecha; los impares hacen lo propio a su izquierda; el Oficial Jefe de Grupo rectifica la formación y manda :¡Firmes!, ocupando su puesto en la nueva formación.

h. Estando el grupo formado en Cuña, para pasar a la formación de columna de a uno, el Oficial Jefe de Grupo de manda :


Columna de a uno, Ejecución!.


 esta voz, los Sub-Oficiales ejecutan lo inverso, ocupando su puesto en la  columna de a uno, hasta la voz de : ¡Firmes! del Oficial Jefe de Grupo, quién ocupa su puesto.

i. Para pasar de una formación a otra:

-
A pie firme.


El grupo actúa bajo los mismos principios enumerados, ejecutando los movimientos inversamente, según los casos.

· Sobre la marcha.


El grupo cambia de formación sobre la marcha, bajo los mismos principios que a pie firme, siendo las voces de mando las siguientes: En (Línea, diagonal o cuña, columna, etc.).-¡Marchen!.


A esta voz, el No.2 acorta o alarga el paso, según pase de una formación de frente a profundidad o viceversa.

(DECIMO SEXTA SEMANA)

DE LA SECCION DE CONTROL DE MULTITUDES

CONSTITUCION

La Sección para Control de Multitudes está constituida de la siguiente forma:

a.
COMANDO:
(1)
Oficial Jefe de Sección.- Un Teniente o Alférez PNP, dotado de :

-
Pistola de Puño Cal.9mm con 02 cacerinas y 30 cartuchos.

-
Radio Transmisor Receptor.

-
Máscara antigás.

-
Casco.

-
Bolsa Porta-granadas.

-
Granada Lacrimógena y fumígena.

-
Vara de Goma.

-
Esposas de Seguridad.

-
Chaleco Protector antimotines.

(2)
ADJUNTO.- E l Sub-Oficial de más jerarquía de la Sección, dotado de:

-
Vara de Goma.

-
Esposas de Seguridad.

-
Máscara antigás.

-
Casco.

-
Bolsa Porta-granadas 

-
Granadas Lacrimógenas de mano (CS – CN)

-
Escudo Protector.

-
Reflector (de ser necesario)

-
Megáfono.

-
Chaleco Protector antimotines.

(3)
PERSONAL :

- 
Tres Grupos de Control de Multitudes.

CARACTERÍSTICAS

La Sección de Control de Multitudes es la Unidad empleada por su capacidad de fuego y movimiento, capaz de poder resolver con sus efectivos cualquier situación de emergencia, pudiéndose desempeñar aisladamente o formando parte de la Compañía. La Escopeta Lanza-Proyectiles de gas, facilita al Jefe oportunidad de poder controlar y neutralizar la acción de Franco Tiradores apostados en edificios.

Empleada en Cuña puede dividir una multitud de regulares proporciones. Esta Sección  es eficaz cuando es empleada con su efectivo completo.

DEBERES GENERALES DEL OFICIAL JEFE DE SECCION

Además de sus funciones propias como Oficial Jefe de Sección, tiene los siguientes deberes:
-
Es responsable del Comando, Disciplina, Instrucción y Control de su Personal.

-
Actúa de acuerdo a lo que dispone la Orden de Operaciones para casos específicos y lo que le dicte su propio razonamiento en determinadas situaciones tácticas.

-
Responsable de las Órdenes que dicta a sus Oficiales Jefes de Grupo, respecto del uso de las armas, municiones y material destinado a controlar multitudes.

-
Dirige los grupos a su cargo, dictando órdenes pertinentes.

-
Instruirá por separado a sus Oficiales Jefes de Grupo, sobre acciones y conducta del personal Antes, Durante y Después del evento.

-
Colabora con el Capitán Jefe de Compañía en el proyecto del Planeamiento y Logística.

-
Mantendrá estrecha comunicación con sus Oficiales Jefes de Grupo y con el Capitán Jefe  de Compañía.

-
Solucionará los problemas que se le presenten a los Oficiales Jefes de Grupo, en el cumplimiento de la misión.

-
Se mantendrá informado de todas las disposiciones que dicte el Comando de su Unidad.

FORMACIONES DE LA SECCIÓN

La Sección de Control de Multitudes puede adoptar las formaciones de  

columna de a dos, en línea(con apoyo, con apoyos laterales, línea doble), en diagonal derecha o izquierda (con apoyo, con apoyos laterales, diagonal doble), en cuña (con apoyo, con apoyos laterales). Además de esta formaciones, en forma versátil, pueda adoptar otras que resulten de la combinación de dos o más de ellas, de acuerdo a las circunstancias, al terreno y a la situación de la multitud.

a.
COLUMNA DE A DOS.- 

· Los Grupos  se encuentran colocados en columna de a uno, al intervalo de un paso.

· Los Oficiales Jefes de Grupo se encuentran normalmente a un paso de distancia, adelante del No. 02 de sus Grupos o a un paso detrás del último Sub Oficial.

· El Oficial Jefe de Sección se colocará donde mejor pueda comandar su sección.

-
El Sub-Oficial adjunto siempre se encontrará a un paso de intervalo y distancia detrás del Oficial Jefe de Sección (a la derecha o izquierda) según los casos. El Grupo de la derecha (No. 01) es el grupo base.

-
Esta formación sirve para reuniones, embarque y desembarque de personal, o para iniciar cualquier formación.

b.
EN LINEA.- 
-
Los grupos se encuentran en Línea, uno al costado del otro, sin intervalo, el 1er. grupo a la derecha (base) y el segundo a la izquierda.

· Los Oficiales Jefes de Grupo se colocan a retaguardia de su grupo.

· El Oficial Jefe de Sección a retaguardia de la Sección en Línea o en donde mejor pueda comandar su sección.

-
Esta formación se adopta para cerrar bocacalles, dispersar multitudes de una calle o una plaza y para adoptar una posición defensiva en centros vitales y puntos críticos.

c.
EN LINEA CON APOYO.- 
· El 1er. grupo se encuentra en línea; el 2do. grupo se encuentra a retaguardia del primero, en columna de a dos y a distancia variable, dependiente de la situación y del terreno.

· El Oficial Jefe de Sección se coloca entre el 1er. y el 2do. grupo.

-
Esta formación se adopta para reforzar la línea; para relevar al personal y para mantener la continuidad de la Línea.

d.
EN LÍNEA CON APOYOS LATERALES.- 

-
Esta formación sirve para proteger los flancos de la Sección y controlar la entrada y salida de edificios. En esta  formación, el grupo de apoyo lateral marcha paralelo a las paredes.

-
El 1er. Grupo forma en línea, el 2do. grupo en columna de a dos, estando la columna de la derecha formada a retaguardia del último Sub Oficial de este lado y la columna de la izquierda a retaguardia del último efectivo del mismo lado.

· El Oficial Jefe del 2do. Grupo se coloca donde más se requiera su presencia, pero casi siempre en el interior de la  formación. El Oficial Jefe de la Sección, a retaguardia del 1er. grupo o donde mejor pueda comandar su sección.

e.
EN LÍNEA DOBLE.- 

-
Esta formación sirve para reforzar la Línea, dándole mayor solidez; para relevar al personal de la Línea. En ciertos casos en que la Línea doble se vea atacada por retaguardia, el 2do. grupo que se encuentra en Línea, da media vuelta y dispersa a la multitud. En este caso el Oficial Jefe de Sección se coloca entre los dos grupos.

· En esta formación el 1er. grupo se encuentra en Línea, el 2do. grupo también en línea a retaguardia del 1ro. y a la distancia de dos metros (o a la indicada).

· Los Oficiales Jefes de Grupo se colocan a retaguardia de sus respectivos grupos. El Oficial Jefe de Sección se coloca a retaguardia de la sección o donde mejor pueda comandar su sección.

f.
EN DIAGONAL (Derecha o Izquierda).-

-
Esta formación se usa para despejar una multitud que está junto a una pared o para desalojar personas que pretenden ingresar a un edificio público o privado, para cerrar un crucero dejando dos calles abiertas para la dispersión de la multitud.
· Los grupos se encuentran en diagonal (derecha o izquierda), el 1er. grupo delante y el 2do. grupo a continuación del 1ro. Los Oficiales Jefes de Grupo a retaguardia de sus grupos y el Oficial Jefe de Sección en el interior de la diagonal formada, o donde mejor pueda comandar su sección.

· En el caso de diagonal izquierda, el 2do. grupo pasa a ser el 1er. grupo, con el objeto de facilitar los cambios de formación de la sección.

g.
EN DIAGONAL DERECHA CON APOYO.- 
-   El 1er. grupo forma en diagonal derecha; el 2do., en columna de a dos, en el interior de la diagonal, con el mismo frente y al centro.

· El Oficial Jefe de la Sección se coloca entre los dos grupos, o donde mejor pueda comandar sus efectivos.

h.
EN DIAGONAL IZQUIERDA CON APOYO.- 

-
El 2do. grupo forma en diagonal izquierda; el 1er. grupo en columna de a dos en el interior de la diagonal, con el mismo frente y al centro, a distancia de dos metros( o a la indicada). El Oficial Jefe de la Sección se coloca entre los dos grupos, o donde mejor pueda comandar su sección.

-
Ambas formaciones de apoyo sirven para reforzar la diagonal, para relevar al personal  y  para mantener la continuidad de la diagonal.

i.
EN DIAGONAL DERECHA CON APOYOS LATERALES.- 
· En esta formación, el 1er. grupo forma en diagonal derecha; la columna de la derecha del 2do. grupo (que está formado en columna de a dos) se coloca a retaguardia del último Sub Oficial de la diagonal derecha, en columna de a uno; la columna de la izquierda se coloca a retaguardia del 1er. Sub Oficial de la diagonal en columna de a uno.

· El Oficial Jefe del 2do. grupo se ubica en el interior de la formación y/o donde su presencia sea requerida. El Oficial Jefe de Sección a retaguardia del primer grupo y/o donde mejor pueda comandar su Sección.

j.
EN DIAGONAL IZQUIERDA CON APOYOS LATERALES.-

-
El 2do grupo forma la diagonal izquierda; la columna de la derecha del 1er. grupo (formado en columna de a dos), forma a la retaguardia del 1er. Sub Oficial de la diagonal, con el mismo frente y en columna de a uno; la columna de la izquierda, a retaguardia del último hombre de la diagonal, en la misma forma.

-
El Oficial Jefe del 1er. grupo se ubica en el interior de la formación y donde se requiera su presencia. El Oficial Jefe de Sección, a retaguardia del 2do grupo, o donde mejor pueda comandar su Sección.

-
En esta formación, el grupo de apoyo lateral marcha junto a las paredes, protegiendo los flancos de la diagonal, evitando el ingreso de la multitud a las casas y edificios y que luego puedan intervenir  por retaguardia.

k.
EN DIAGONAL DOBLE.-
· En esta formación los grupos se encuentran en diagonal (derecha o izquierda), uno detrás del otro, a una distancia variable según lo imponga la situación y lo permita el terreno.

· Los Jefes de grupo se encuentran en sus puestos. El Oficial Jefe de sección en el interior de la diagonal doble o donde mejor pueda comandar. 

-
Se usa para reforzar la diagonal haciéndola compacta y evitando filtraciones de la multitud.

l.
EN CUÑA.- 

· El 1er. grupo forma la diagonal derecha; el segundo grupo la diagonal izquierda, constituye la base de la nueva formación. 

· Los Oficiales Jefe de Grupo se colocan en el interior de la cuña. El Oficial Jefe de Sección se coloca en el interior de la formación, o donde mejor pueda comandar su Sección.

-
Se adopta esta formación para dividir una multitud en dos o más grupos pequeños, para ingresar a una multitud compacta y hacer detenciones rápidas y para proteger personas de la turba.

m.
EN CUÑA CON APOYO.- 

-
El 1er grupo forma la cuña; el 2do grupo, en columna de a dos y a retaguardia de la cuña, a dos metros de distancia. El Oficial Jefe de Sección se coloca entre los dos grupos, o en donde mejor pueda comandar su Sección.

-
Se emplea esta formación para reforzar la cuña, evitando filtraciones de la multitud y rompimiento de la cuña y para relevar el personal del 1er.  grupo.

n.
EN CUÑA CON APOYOS LATERALES.- 
· El 1er. grupo se encuentra en cuña, el 2do. grupo, en columna de a dos; los números pares en columna de a uno se colocan a retaguardia del último Sub Oficial de la derecha; los números impares en columna de a uno, a retaguardia del último Sub Oficial de la izquierda.

· El Jefe del 2do. grupo se ubica en el interior de la formación, o en donde se le requiera. El Oficial Jefe de Sección en el interior de la cuña, o en donde mejor pueda comandar su sección.

-
Esta formación sirve para proteger los flancos, impidiendo que la multitud ingrese a los edificios, tiendas comerciales o casas particulares y/o ataquen al personal policial por retaguardia. Los apoyos laterales marchan pegados a las paredes.

REUNIONES DE LA SECCIÓN

La sección para control de Multitudes se reúne a pie firme y sobre la marcha a la voz de su Jefe, quien busca un emplazamiento, da frente a esa dirección y manda : 

¡Reunión, Columna de a dos!.

-
A esta voz, el Oficial Jefe del 1er.  grupo  lo cubre a una distancia de tres pasos, con su grupo en columna de a uno.

-
El Oficial del 2do. grupo se coloca a un paso de intervalo, a la izquierda del Jefe del 1er. grupo, en una misma línea y con el mismo frente, con su grupo en columna de a uno.

-
El grupo de la derecha levanta el brazo izquierdo hasta la voz de : ¡Firmes! del Oficial Jefe de Sección, quien rectifica la cobertura y ocupa su puesto.

-
Los Oficiales Jefes de Grupo, se colocan a un paso delante del 1er. Sub Oficial de su respectivo grupo.

-
Sobre la marcha, la sección se reúne bajo los mismos principios que a pie firme, tomando los hombres el paso del Jefe. La sección se reúne solamente en columna de a dos.

RECTIFICACIÓN DE LAS FORMACIONES
Los mismos principios que rigen para el grupo, son aplicables a la sección, teniendo presente que el grupo de la derecha es el grupo base.

CAMBIOS DE FORMACION DE LA SECCION

La Sección cambia de formación a pie firme y sobre la marcha.

a. A pie firme

(1).
Estando la Sección en columna de a dos, para pasar a la formación en línea, el Oficial Jefe de Sección manda : ¡En Línea, Ejecución!.

-
A esta voz, el 1er grupo forma en línea, al mismo tiempo el Oficial Jefe del 2do. grupo conduce a su grupo a la izquierda del 1ro. y a intervalo necesario y forma en línea.

-
Los Oficiales  Jefes de grupo rectifican el alineamiento y ocupan su puesto. El Oficial Jefe de Sección hace lo propio.

(2).
Estando la Sección formada en línea, para pasar a la formación en Línea con apoyo lateral o en línea doble, el Oficial Jefe de Sección manda: ¡Línea con apoyo ( lateral o línea doble), Ejecución!.

-
A esta voz, los Oficiales Jefes de grupo conducen sus grupos a los emplazamientos dentro de las formaciones  ordenadas (Fig. Nos. 9 y 11 respectivamente.)

-
El Oficial  Jefe de Sección rectifica la formación y manda : ¡Firmes!.

-
La Sección adopta estas formaciones partiendo de la formación en columna de a dos o de la formación en línea, indistintamente.

(3) Estando la Sección formada en columna de a dos, para pasar a la formación en diagonal derecha, el Oficial Jefe de Sección manda: ¡Diagonal derecha, Ejecución!.

-
A esta voz, el 1er. grupo forma en diagonal derecha, conforme a lo prescrito para el grupo.

-
El 2do grupo conducido por su Jefe, forma en diagonal a continuación del 1ro.

-
El Oficial Jefe de Sección y los de grupo, ocupan sus puestos después de rectificar las formaciones.

(4) Estando la Sección formada en Columna de a dos, para pasar a la formación en Diagonal Izquierda, el Oficial Jefe de Sección manda: ¡Diagonal izquierda, Ejecución!.

-
A esta voz, el 2do grupo forma en diagonal izquierda; el 1er. grupo conducido por su Jefe, forma en diagonal izquierda, a continuación del 2do.

-
El Oficial Jefe de Sección y los de grupo, ocupan sus puestos después de haber rectificado la formación.

(5).
Estando la Sección en Diagonal Derecha o Izquierda para pasar a la formación en Diagonal (derecha o izquierda) con apoyo, apoyo lateral, diagonal doble.

Se utilizan los mismos procedimientos prescritos para las respectivas formaciones, variando sólo la voz de mando que será :

¡Diagonal (derecha, izquierda, doble, con apoyo lateral, con apoyo), Ejecución!.

Los Oficiales Jefes de grupo proceden de acuerdo a lo prescrito para las formaciones. El Oficial Jefe de Sección rectifica la formación y manda : ¡Firmes!.

(6).
Estando la formación de la Sección en columna de a dos, para pasar a la formación en cuña, el Oficial Jefe de Sección manda:



¡En Cuña, Ejecución!.



A esta voz, los Oficiales Jefes de grupo proceden como se ha prescrito para las formaciones. 
El Oficial Jefe de Sección rectifica la formación y ocupa su puesto.

(7).
Estando la sección formada en cuña, para pasar a la formación en cuña con apoyo o en cuña con apoyo lateral, el Oficial Jefe de Sección manda:



¡En cuña con apoyo (con apoyo lateral), Ejecución!.

-
A esta voz, los Oficiales Jefes de grupo, con rapidez y orden, cumplen lo prescrito para las formaciones.

-
El Oficial Jefe de Sección  rectifica la formación y manda: ¡Firmes!.

-
La Sección  puede adoptar estas formaciones partiendo de las formaciones en columna de a dos o en cuña indistintamente.

(8). Estando la sección formada en línea, para pasar a la formación en columna de a dos, el Jefe de Sección manda:



¡Columna de a dos, Ejecución!.

-
A esta voz los grupos forman en columna de a Uno; el Oficial del 2do grupo estrecha intervalos teniendo como base al 1er. grupo de la derecha, hasta colocarse en columna de a dos.

-
El Oficial Jefe de Sección rectifica la formación y manda: ¡Firmes!.

(9). Estando la Sección formada en Línea con apoyo, con apoyos laterales o en Línea Doble, para pasar a la formación en Columna de a Dos, el Oficial Jefe de Sección manda : ¡Columna de a Dos, Ejecución!.



A esta voz, los Oficiales Jefes de grupo conducen sus grupos en columna de a uno hacia el 
grupo base, formando de la Sección en Columna de a Dos. El Oficial Jefe de Sección rectifica 
la formación y manda: ¡Firmes!.

(10).Estando la Sección en cualquier formación, para pasar a la formación en Columna de a Dos, en Línea, Diagonal o Cuña, el Oficial Jefe de Sección manda : 



¡En, Ejecución.(ordena la formación)!

-
A esta voz, los Oficiales Jefes de grupo, ejecutan la formación indicada, bajo los mismos principios que para el grupo, formando rápidamente y en silencio

-
El Oficial Jefe de Sección rectifica la formación y manda : ¡Firmes!.

(11).La Sección puede pasar de una formación a otra, indistintamente, cualquiera que ella sea,     bajo los mismos principios que el grupo.
b. Sobre la Marcha .- La Sección cambia de formación sobre la marcha bajo los mismos principios que a pie firme, a la voz de :


¡En línea (Columna, Cuña, etc.), Ejecución¡.


A esta voz, la Sección adopta sobre la marcha la formación ordenada por el Oficial Jefe de Sección, tomando el paso de éste.

DE LA COMPAÑIA DE CONTROL DE MULTITUDES
ORGANIZACION
La compañía para control de Multitudes consta de 3 Secciones y esta organizado en la siguiente forma: 

a. COMANDO : Un Capitán PNP (Jefe de Compañía), dotado de :

-
Pistola de puño con dos cacerinas, abastecidas con 30 cartuchos cal.09mm.

-
Esposas de seguridad

-
Radio  portátil y/ o teléfono celular.

-
Escudo de protección

-
Megáfono

-
Reflector (cuando sea necesario)

-
Vara de goma

· Bolsa Porta-granadas

· Chaleco protector – antimotines

b. PERSONAL :
-
Tres Secciones de Control de multitudes

CARACTERISTICAS
La compañía, es la Unidad ideal para emplearla en el control de Multitudes y disturbios civiles, porque posee los elementos necesarios y suficientes para desenvolverse con eficiencia y eficacia  frente a una multitud de cantidad regular y organizada. 

Su escalonamiento (de contacto, de apoyo y de reserva) le permite gran poder de penetración aunado a su potencial y poco efectivo, le da flexibilidad en sus movimientos y solidez en sus líneas. Posee además sistema de comunicación radial y/o telefónica que le da independencia, permitiéndole recibir y trasmitir rápidamente las órdenes del Comando e informar las novedades del servicio.

DEBERES GENERALES DEL CAPITAN PNP JEFE DE COMPAÑIA
Además de las funciones propias de su jerarquía, tiene los siguientes deberes:

-
Es responsable de la disciplina, instrucción, control y comando de su Unidad.

-
Interviene directamente en las etapas de la planificación de las Ordenes de Operaciones y Logística, asesorando al Jefe de la Unidad USE,  en la formulación de los Planes de Operaciones en términos de  naturaleza, tiempo y lugar, armonizándolos con el factor hombre-equipo.

-
Estructura los Programas de Trabajo Anual de las Compañías, basados en las experiencias, antecedentes sobre el terreno, la situación, las necesidades de personal y material logístico.

-
Pone en práctica el Plan de Alerta de la Unidad USE,  para verificar el grado de eficiencia y de adiestramiento de su personal, para casos de emergencias y ataques.

-
Conocerá los puntos críticos y vitales de la Unidad USE-PNP, para darle seguridad, así como la clave y frecuencia radial que utiliza y los números telefónicos.

-
Coopera con el Jefe en la estructuración del programa de adiestramiento para el personal policial, incluyendo operaciones de todo genero.

-
Será responsable de las decisiones que adopte en el campo de acción y empleo de las fuerzas.

FORMACIONES DE LA COMPAÑÍA

La Compañía para el control de Multitudes, adopta las siguientes formaciones:
a. COLUMNA DE A DOS 

-
En este caso, las Secciones se encuentran en columna de a dos, una detrás de otra, a la distancia de tres pasos, estando los grupos al intervalo de un paso (o el indicado).

-
Los Oficiales Jefes de grupo y Oficial Jefe de Sección, a retaguardia de sus respectivas Unidades, o donde mejor puedan conducir y comandar su personal. El Capitán Jefe de Compañía se colocara donde sea necesaria su presencia.

-
Esta formación sirve para iniciar las formaciones, marchas por la vía pública, caminos, embarque y desembarque de personal en vehículos terrestres, aéreos y acuáticos.

b.
EN LINEA 
-
En esta formación las Secciones se encuentran en Línea; la 1ra. Sección forma a la derecha; la 2da. al centro y la 3ra. a la izquierda, los Oficiales Jefes de Sección se colocan a retaguardia de sus Secciones y en casos especiales (control de espectáculos públicos), se ubicarán adelante.

-
El puesto del Capitán Jefe de Compañía será donde mejor pueda controlar a su Unidad. 

-
Esta formación sirve para cercar una plaza, o un parque, cerrar arterias de gran anchura; controlar multitudes en desfiles y espectáculos públicos y desalojar multitudes de regulares proporciones.

(1)
EN LINEA DE SECCIONES DE A DOS 
-
Esta formación se usa para revistas, en iniciar  formaciones y para reuniones.

· Las Secciones forman en columna de a dos, una al costado de otra. La 1ra. Sección, a la derecha formando la base, la 2da. al centro y la 3ra. a la izquierda, con el intervalo de dos pasos una de otra.

-
Los Oficiales Jefes de Sección se colocarán al costado derecho de su Sección. El Capitán Jefe de Compañía formará al costado derecho de su Unidad. 

 (2)
EN LINEAS SUCESIVAS 

-
Las Secciones se colocan en Línea, una detrás de otra, a cinco pasos de distancia (o el indicado). Los Oficiales Jefe de Sección a retaguardia de sus Secciones. El Capitán Jefe de Compañía a retaguardia de la 1ra. Sección, donde mejor pueda conducir y comandar su Unidad. En esta formación la 1ra. Sección es la base formará adelante, la 2da. al centro y la 3ra. retaguardia.

-
Esta formación sirve para desalojar multitudes de una calle ancha o de un sector de una Plaza, para cerrar bocacalles. La 2da. y 3ra. Sección fuerzan a la 1ra., constituyendo la línea de Apoyo y la de Reserva, respectivamente, en ciertas circunstancias, la 2da. Sección (Apoyo), relevará internamente la línea de contacto (1ra. Sección), pasando por los intervalos que deja ésta.

(3)
EN LINEA CON APOYO 
-
La 1ra. y 2da. Sección forman en Línea a la derecha e izquierda respectivamente. La 3ra. Sección forma en columna de a Dos, a retaguardia de las dos primeras y a la distancia de cinco pasos (o el indicado). Los Oficiales Jefes de la 1ra. y 2da. Secciones retaguardia de sus Unidades. El Oficial Jefe de la 3ra. Sección, forma a retaguardia de su Sección o donde mejor pueda comandar su Sección. El Capitán Jefe de Compañía se coloca entre las secciones en Línea y a la 3ra.

-
Esta formación sirve para despejar multitudes en plazas y parques, apoyados por la 3ra. Sección con el objeto de evitar rompimiento de la línea y despejar una calle.

(4)
EN LINEA CON APOYOS LATERALES 
-
La 1ra. y 2da. Sección forman en Línea; la 3ra. Sección en columna de a Dos. El primer grupo de la 3ra. Sección, en columna de a uno, formará a retaguardia del último Sub-Oficial de la primera Sección de la derecha, a la distancia de un paso; el 2do. grupo de la tercera Sección formará en columna de a uno, a retaguardia del último Sub-Oficial de la izquierda de la segunda Sección y a la distancia de un paso.

-
Esta formación sirve para progresar en una calle despejando multitudes y cerrando los flancos con el fin de evitar filtraciones laterales y la salida o entrada de personas a las tiendas, edificios, casas, etc. y evitar que sorprendan al personal PNP por la retaguardia.

-
El Oficial Jefe de la 3ra. Sección se colocará en el interior de la formación y donde más se requiera su presencia. El Capitán Jefe de Compañía formará en el interior de la formación, donde mejor pueda comandar su Unidad.

c.
EN DIAGONAL 

La formación en diagonal simple no es usada en la Compañía, dado el objetivo principal de estas formaciones.

(1)
EN DIAGONAL DERECHA CON APOYO 
-
Esta formación, aparte de su empleo como diagonal sirve para reforzar con su Sección de Apoyo, los lugares de mayor presión de la multitud, impidiendo el rompimiento de la formación; para relevar al personal de la diagonal.

-
La 1ra. y 2da. Sección forman en diagonal derecha; la 3ra. Sección en Columna de a Dos, al centro y a retaguardia de la diagonal formada, a la distancia de cinco pasos (o el indicado). Los Oficiales Jefes de Sección en el interior y a retaguardia de sus Secciones. El Capitán Jefe de Compañía se coloca entre la diagonal y la sección en apoyo o donde mejor  pueda comandar.

(2)
EN DIAGONAL DERECHA CON APOYOS LATERALES 
-
En esta formación la 1ra. y 2da. Sección, forman en diagonal derecha; el 1er.  grupo de la 3ra. Sección, en columna de a uno, a un paso detrás del último Sub-Oficial de la derecha de la diagonal formada y con el mismo frente; el 2do. grupo de la 3ra. Sección, a un paso detrás del primer Sub-Oficial de la izquierda de la diagonal formada, en columna de a uno y con el mismo frente. Los Oficiales Jefes de la 1ra. y 2da. Sección ocupan sus puestos; el Oficial Jefe de la 3ra. Sección, en el interior de la formación y donde su presencia sea necesaria. El puesto del Capitán Jefe de la Compañía en esta formación se colocará en el interior de ella, donde mejor pueda  comandar su Sub-Unidad.

-
Se adopta esta formación para despejar multitudes de la entrada de un edificio, casa, tienda, etc., impidiendo el ingreso a ellas; para desalojar muchedumbres que se encuentran apoyado en una pared evitando mediante los apoyos laterales la penetración de personas a los flancos y retaguardia del personal policial, que luego puedan atacar por sorpresa.

(3)
EN DIAGONAL IZQUIERDA CON APOYOS LATERALES 

-
La 1ra. y 2da. Sección, en diagonal izquierda; el 1er. grupo de la 3ra. Sección, en columna de a uno, forma a un paso detrás del primer Sub-Oficial de la derecha de la 1ra. Sección y con el mismo frente; el 2do. grupo de la 3ra. Sección, en columna de a uno, forma a un paso detrás del último Sub-Oficial de la izquierda de la 2da. sección y con el mismo frente. Los Oficiales Jefes de la 1ra. y 2da. Sección, ocupan sus puestos; el Oficial Jefe de la 3ra. Sección se ubica en el interior de la formación y donde se requiera su presencia. El Capitán Jefe de la Compañía se colocará en el interior de la formación, donde mejor pueda comandar su Sub-Unidad.

 (4)
EN DIAGONAL IZQUIERDA CON APOYO 
-
Se ejecuta lo que prescribe el presente Reglamento para la formación en diagonal derecha con apoyo, formando la 1ra. y 2da. Secciones, la diagonal izquierda.

-
El segundo grupo forma en diagonal izquierda; el 1er. grupo en columna de a dos en el interior de la diagonal, con el mismo frente y al centro, a distancia de dos metros( o a la indicada). El Oficial Jefe de la Sección se coloca entre los dos grupos, donde mejor pueda comandar su sección.

-
Ambas formaciones de apoyo sirven para reforzar la diagonal, para relevar al personal  y  para mantener la continuidad de la diagonal.

-
Se emplea esta formación para reforzar la cuña, evitando filtraciones de la multitud y rompimiento de la cuña y para relevar el personal del 1er.  grupo.

d.
EN CUÑA SIMPLE.- 

La Compañía no forma en cuña simple.

(1)
EN CUÑA CON APOYO 

-
La 1ra. Sección forma en diagonal derecha; la 2da., en diagonal izquierda, formando el vértice el No.2 del 1er. grupo de la 1ra. Sección. La 3ra. Sección forma en columna de a dos en el interior de la Cuña y al centro, a una distancia de cinco pasos del vértice (o la indicada). El Oficial Jefe de la 3ra. Sección forma a retaguardia de su Sección, a los lados de ella. El Capitán Jefe de Compañía, en el interior de la formación, donde mejor pueda  comandar su Sub-Unidad.

-
Esta formación sirve para dividir una multitud; hacer detenidos y con la Sección de Apoyo, reforzar las líneas de la Cuña para evitar filtraciones o rompimiento de la misma.

(2)
EN CUÑA CON APOYOS LATERALES 

-
La 1ra. y 2da. Sección en cuña; el 1er. grupo de la 3ra. Sección en Cuña; el 1er. grupo de la 3ra. Sección, en columna de a uno, forma a retaguardia del último Sub-Oficial de la 1ra. Sección y con el mismo frente; el 2do. grupo de la 3ra. Sección, en columna de a uno, a retaguardia del último Sub-Oficial de la 2da. Sección. El Oficial Jefe de la 3ra. Sección se coloca en el interior de la Cuña, donde se requiera su presencia. El Capitán Jefe de la Compañía se ubicará en el interior de la Cuña, donde mejor pueda comandar su Sub-Unidad.

-
Sirve para dividir una multitud, hacer detenidos, impedir la entrada y salida de personas a los edificios, tiendas, etc. y los que puedan atacar por sorpresa al personal policial por los flancos y  retaguardia.

REUNIONES DE LA COMPAÑÍA.

La Compañía se reúne a pie firme y sobre la marcha únicamente en Línea de Secciones de a dos.

a.
A pie firme : El Capitán Jefe de Compañía busca un emplazamiento da frente a una dirección y manda : ¡ Reunión - En Línea de Secciones !.


A esta voz el Oficial Jefe de la 1ra. Sección (base) se coloca a tres pasos detrás del Capitán Jefe de la Compañía y reúne a su Sección en dicho punto. Cada Oficial Jefe de Sección reúne a su Sección en el puesto que deben ocupar en la formación ordenada. El Capitán Jefe de Compañía verificará distancia e intervalos y manda firmes.


Como el personal de Control de Multitudes permanece siempre con el arma en bandolera, no se requiere efectuar movimientos previos, ni dar voces de mando adicionales.

b.
Sobre la marcha : La Compañía sobre la marcha se reúne bajo los mismos principios que a pie firme, variando únicamente la ejecución del movimiento ya que en este caso el personal toma el paso del Capitán Jefe de Compañía.

 RECTIFICACIONES DE LAS FORMACIONES.-

La Compañía rectifica las formaciones siguiendo los mismos principios que la Sección y con las mismas voces de mando, teniendo en cuenta que la 1ra. Sección es la base de las coberturas y alineamientos.

CAMBIOS DE FORMACION

La Compañía cambia de formación a pie firme y sobre la marcha a la voz de su Jefe.

a.
A pie firme
(1) Estando la Compañía en Columna de a Dos, para pasar a la formación en Línea, el Capitán Jefe de Compañía manda:


¡En Línea, Ejecución!.

-
A esta voz, la 1ra. Sección forma en Línea en su propio emplazamiento; la 2da. Sección, a paso ligero, se dirige al costado izquierdo de la 1ra. Sección y forma en línea, con el mismo frente, alineándose con la 1ra.; la 3ra. Sección hace lo propio.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica el alineamiento y ocupa su puesto.

(2) Estando la Compañía formada en línea, para pasar a la columna de a Dos, el Capitán Jefe de Compañía manda :


¡Columna de a Dos, Ejecución!.

· A esta voz, las Secciones forman en columna de a dos en sus emplazamientos, la 1ra. Sección no se mueve; los Oficiales Jefes de la 2da. y 3ra. Secciones conducen a sus Unidades, al paso ligero, a sus respectivos emplazamientos.

· El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(3) Estando la Compañía formada en Columna de a Dos, para pasar a la formación en Línea de Secciones de a Dos, el Capitán Jefe de Compañía manda:


¡Línea de Secciones, Ejecución!.

· A esta voz, la 1ra. Sección no se mueve; la 2da. y 3ra. Sección, conducidas por sus Jefes al paso ligero, oblicuan a la izquierda y ocupan su emplazamiento.

· El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(4)
Estando la Compañía formada en Línea de Secciones, para pasar a la formación en Columna de Dos, el Capitán Jefe de Compañía manda : ¡Columna de a Dos, Ejecución!.

· A esta voz, la 1ra. Sección no se mueve; la 2da. y 3ra. Sección comandadas por sus Jefes al paso ligero ocupan sus emplazamientos.

· El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(5)
Estando la Compañía en Columna de a Dos, para pasar a la formación en líneas sucesivas, el Capitán Jefe de Compañía manda:


¡Líneas sucesivas, Ejecución!

-
A esta voz, la 1ra. Sección entra en línea sobre su propio emplazamiento; la 2da. y 3ra. Sección hacen lo propio recuperando distancias.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica el alineamiento y las distancias y ocupa su puesto.

(6)
Estando la Compañía formada en Líneas Sucesivas para pasar a la formación en columna de a Dos, el Capitán Jefe de Compañía manda: ¡Columna de a Dos, Ejecución!

-
A esta voz, la 2da. y 3ra. Sección retroceden; la 1ra. Sección en su propio emplazamiento entra en columna de a dos; la 2da. y 3ra. Secciones hacen lo propio.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(7)
Estando la Compañía formada en columna de a Dos, para pasar a la formación en Línea con apoyo, el Capitán Jefe de Compañía manda: ¡Línea con apoyo, Ejecución!.

-
A esta voz, la 1ra. Sección en su propio emplazamiento entra en Línea; la 2da. Sección comandada por su Jefe oblicua a la izquierda hasta llegar a la altura de la 1ra., entrando en Línea; la 3ra. Sección se desplaza lateralmente hasta la altura central, hace alto y recupera distancias.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(8) Estando la Compañía en Línea de Apoyo, para pasar a la formación en columna de a Dos, el Capitán Jefe de Compañía manda:


¡Columna de a Dos, Ejecución!

-
A esta voz, la 1ra. Sección en su respectivo emplazamiento entra de a dos; la 2da. Sección hace lo propio y se dirige al paso ligero a su emplazamiento; la 3ra. Sección, sigue a la 2da.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(9) Estando la Compañía en columna de a Dos, para pasar a la formación en Línea con apoyo laterales, el Capitán Jefe de Compañía manda : 


¡Línea con apoyos laterales, Ejecución!.
-
A esta voz, la 1ra. y 2da. Sección ejecutan lo prescrito para entrar en la formación en línea con apoyo; la 3ra. Sección se separa en dos grupos, el de la derecha cubre al último Sub-Oficial de la izquierda.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(10)Estando la Compañía en Línea con Apoyo Laterales, para pasar a la formación en Columna de a Dos, el Capitán Jefe de Compañía manda : ¡Columna de a Dos, Ejecución!

-
A esta voz, la 3ra. Sección estrecha intervalos hasta quedar en columna de a Dos, la 1ra. y 2da. Sección entran en columna de a dos en sus respectivos emplazamientos; la 2da. y tercera Secciones ocupan su puesto en la formación al paso ligero.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica y ocupa su puesto.

(11)Estando la Compañía formada en columna de a Dos, para pasar a la formación en diagonal con apoyo, el Capitán Jefe de Compañía manda: ¡Diagonal derecha con Apoyo, Ejecución!.

-
A esta voz, la 1ra. Sección forma en diagonal Derecha; la 2da. se traslada rápidamente a continuación de la 1ra. y forma en diagonal; la 3ra. Sección recupera distancias.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(12)Estando la Compañía formada en Diagonal Derecha con apoyo, para pasar a la Columna de a Dos, el Capitán Jefe de Compañía manda: ¡Columna de a Dos, Ejecución!.

-
A esta voz, la 3ra. Sección retrocede; la 1ra. y 2da. Sección entran en columna de a Dos en sus emplazamientos, ocupando sus puestos en la nueva formación.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(13) Estando la Compañía formada en Columna de a Dos, para pasar a la formación en diagonal derecha con apoyos laterales, el Capitán Jefe de Compañía manda :


¡Diagonal Derecha con Apoyos Laterales, Ejecución¡.

-
A esta voz, la 1ra. y 2da. Sección ejecutan lo prescrito para la diagonal derecha con apoyo; la 3ra. Sección se divide en dos grupos; el de la derecha cubre al último Sub-Oficial del mismo lado.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(14) Estando la Compañía formada en diagonal derecha con apoyos laterales, para pasar a la formación en columna de a Dos, el Capitán Jefe de Compañía manda:


¡Columna de a Dos, Ejecución!.

-
A esta voz, la 3ra. Sección cerrando intervalos entra en columna de a Dos y retrocede; la 1ra. y 2da. Secciones en sus propios emplazamientos entran en columna de a Dos y ocupan sus puestos en la formación.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(15) Estando la Compañía formada en columna de a Dos, para pasar a la formación en diagonal izquierda con apoyo, el Capitán Jefe de Compañía manda:


¡Diagonal Izquierda con Apoyo, Ejecución!
-
A esta voz, la 1ra. y 2da. Sección  entran en diagonal izquierda, una a continuación de la otra, acoladas; la 3ra. Sección recupera distancias y ocupa su emplazamiento.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(16) Estando la Compañía formada en diagonal izquierda con apoyo, para pasar a la formación en Columna de a Dos, el Capitán Jefe de Compañía manda:


¡Columna de a Dos, Ejecución!.

-
A esta voz, la 3ra. Sección retrocede; la 1ra. y 2da. Sección entran en columna de a Dos en sus emplazamientos; la 2da. y 3ra. Sección cubren a la 1ra.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(17) Estando la Compañía formada en Columna de a Dos, para pasar a la formación en Diagonal Izquierda con Apoyos Laterales, el Capitán Jefe de Compañía manda:


¡Diagonal Izquierda con Apoyos Laterales, Ejecución!.

-
A esta voz, la 1ra. Sección forma en diagonal izquierda; la 2da. Sección se traslada a continuación de la 1ra. y hace lo propio sobre la Diagonal formada; la 3ra. Sección se divide en dos grupos: el de la derecha cubre al primer Sub-Oficial de la derecha ; el de la izquierda cubre al último suboficial de ese lado, a la distancia de un paso y con el mismo frente.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(18) Estando la Compañía formada en Diagonal Izquierda con Apoyos Laterales, para pasar a la formación en Columna de a Dos, el Capitán Jefe de Compañía manda:


¡Columna de Dos, Ejecución!.

-
A esta voz, la 3ra. Sección estrecha intervalos hasta colocarse en columna de a dos y retrocede, la 1ra. y 2da. Sección entran en columnas de a dos en sus propios emplazamientos; la 2da. y 3ra. Sección cubren a la 1ra.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(19) Estando la Compañía en Columna de a Dos, para pasar a la formación en Cuña con Apoyo, el Capitán Jefe de Compañía manda :


¡En Cuña con Apoyo, Ejecución!.

-
A esta voz, la 1ra. y 2da. Sección forman en Cuña, la 3ra. Sección recupera distancias.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(20)Estando la Compañía formada en Cuña con Apoyo, para pasar a la formación en columna de a dos, el Capitán Jefe de Compañía manda:


¡Columna de a dos, Ejecución!.

-
A esta voz la 3ra. Sección, retrocede; la 1ra. Sección entra en columna de a dos sobre su emplazamiento; la 2da. Sección hace lo propio y entra a la formación ordenada.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(21)Estando la Compañía en columna de a dos, para pasar a la formación en Cuña con Apoyos Laterales, el Capitán Jefe de Compañía manda:


¡En Cuña con Apoyos Laterales, Ejecución!.

-
A Esta voz, la 1ra. y 2da. Sección entra en Cuña; la 3ra. Sección se divide en dos grupos; el de la derecha cubre al último Sub-Oficial de la derecha, en columna de a uno y con el mismo frente; el de la izquierda hace lo propio hacia el lado izquierdo.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

(22)Estando la Compañía formada en Cuña con Apoyos Laterales, para pasar a la formación en columna de a dos, el Capitán Jefe de Compañía manda:


¡Columna de a dos, Ejecución!.

-
A esta voz, la 3ra. Sección cierra intervalos hasta entrar en columna de a dos y retrocede; la 1ra. y 2da. Sección, entran en columna de a dos en sus respectivos emplazamientos; la 1ra. Sección no se mueve; la 2da. y 3ra. Secciones la cubren.

-
El Capitán Jefe de Compañía rectifica la formación y ocupa su puesto.

b.
Sobre la marcha:
(1) La Compañía cambia de formación sobre la marcha bajo los mismos principios que a pie firme, a la voz de:

¡Columna de a dos (Línea, Cuña, Diagonal, etc.), Marchen!.

A esta voz, las Secciones adoptan las formaciones ordenadas sobre la marcha y toman el paso de su Jefe.

La Compañía puede pasar de cualquier formación a la Línea de Secciones, pasando previamente por la Columna de a Dos.

Los cambios de formación de la Compañía, tanto  a pie firme o sobre la marcha, se inician en la Columna de a Dos, por la que hay que pasar previamente.

(DECIMO SETIMA SEMANA)


DE LA UNIDAD DE CONTROL DE MULTITUDES

ORGANIZACION

La Unidad de Control de Multitudes está organizada de la siguiente forma:

a. Comando : 

1. Un Comandante Jefe de Unidad, dotado de :

- Pistola de puño Cal. 9 mm. dos cacerinas con 30 cartuchos.

- Un radio portátil transmisor - receptor

- Un Vehículo comando con radio transmisor- receptor.

2. Un Mayor Jefe Planeamiento Administrativo, que reemplazará al Jefe de la Unidad en su ausencia.

3. Un Mayor Jefe de Planeamiento Operativo.

4. Un Capitán Ayudante.

b. Personal :
1. Dos o más Compañías de Control de Multitudes

2. Agentes de Inteligencia en número variable de acuerdo a las necesidades.
CARACTERÍSTICAS

La Unidad de Control de Multitudes, es la Unidad Superior de empleo de las fuerzas, en control de multitudes y disturbios civiles; su capacidad de fuego, material y efectivo  que dispone, la mantienen en condiciones de poder controlar disturbios de grandes proporciones.

La Sección Inteligencia con que cuenta le proporciona información necesaria e indispensable que requiere el Comando para la elaboración de los Planes y Ordenes de Operaciones, en base  al conocimiento del lugar, las causas, el número de personas, que intervendrán en un disturbio, identificación de los líderes, localización de armas, sistemas de comunicación y cualquiera otra información requerida para la prevención del disturbio y la adopción de medidas esenciales de seguridad de centros vitales, protección de edificios públicos e instalaciones industriales y comerciales.

El sistema de comunicaciones que posee, le permite conocer todas las disposiciones superiores y trasmitirlas a sus subordinados con las Directivas adicionales que crea menester.

DEBERES GENERALES DEL JEFE DE UNIDAD

Además de las que señalan los Reglamentos en vigencia, tiene los siguientes: 

-
Es responsable del Comando, la disciplina, instrucción, administración y control de su Unidad.

-
Es igualmente responsable del Planeamiento de las Operaciones de su Unidad,  así como de la capacitación y adiestramiento del personal a su mando, para lo cual cuenta con la colaboración de sus escalones subordinados que le dan el estimado de la situación; de los demás Jefes de Unidad, mediante la función coordinada que realizan y de los elementos materiales necesarios e indispensables que recibe, para poder efectuar un planeamiento adecuado y realista. 

-
Realizar ensayos periódicos del Plan de Seguridad y Defensa del Local de su Unidad, cerciorándose de que ha sido debidamente asimilado por el personal, impartiendo las instrucciones del caso, solucionando los problemas que se presenten.

-
Es responsable que el personal a su mando salga al servicio debidamente equipado y listo para hacer frente a cualquier eventualidad.

-
Reunir periódicamente a los Oficiales a su mando, para revisar el Planeamiento de su Unidad, introduciendo las mejoras que crea conveniente como resultado de la experiencia obtenida en el servicio, ensayos y  simulacros.

-
Determinar específicamente la conducta a seguir por el personal, antes, durante y después de un disturbio.

· Dictar, por escrito, las medidas que crea necesarias para el mejor cumplimiento de la Misión encomendada a su Unidad.

· Es responsable del incumplimiento de la Misión asignada en control de multitudes, si éste deviniera del planeamiento inadecuado.

FORMACIONES DE LA UNIDAD.

La Unidad de Control de Multitudes, adopta las siguientes formaciones:

Línea de Compañías,
 Columna de Compañías y Columna de a Dos.

a.
LINEA DE COMPAÑÍAS 

-
En esta formación las Compañías se encuentran en Línea de Secciones de a Dos, una al costado de la otra con el intervalo de dos pasos, la 1ra. Compañía formará a la derecha y será la base de la formación; las demás, a su izquierda, en forma correlativa. Los Capitanes Jefes de Compañía se colocarán a la derecha de sus Unidades, en el espacio comprendido  entre Compañía y Compañía. El Jefe de Unidad se colocará delante de su Unidad, seguido de su grupo de comando.

-
Esta formación sirve para reuniones de la Unidad; para revistas e inspecciones y para iniciar cambios de formación.

b.
COLUMNA DE COMPAÑÍAS 

-
En esta formación las Compañías se encuentran en Línea de Secciones de a Dos, una detrás de otra, a la distancia de cinco pasos contados del último Sub-Oficial de la Compañía que precede, al 1er. Sub-Oficial de la que sigue. La 1ra. Compañía forma adelante y constituye la base de la formación. Los Capitanes Jefes de Compañía se colocan a la derecha de sus Unidades y a un paso de intervalo. El Jefe (Comandante), delante de su Unidad, seguido por su grupo de comando.

-
Esta formación sirve para reuniones de la Unidad en pequeños espacios.

c.
COLUMNA DE A DOS 
-
La 1ra. Compañía forma en columna de a Dos, seguida de las demás en la misma formación, a cinco pasos de distancia contados del último Sub-Oficial de la Compañía que precede, al 1ro. de la que sigue.

-
Esta formación sirve para marchar por la vía pública; embarque y desembarques del personal.

 REUNIONES DE LA UNIDAD

La Unidad se reúne únicamente a pie firme, en Línea de Compañías y en Columnas de Compañías.

a.
En Línea de Compañías:
El Jefe de la Unidad busca un emplazamiento, da frente a una dirección y manda ¡En Línea de Compañías, Reunión!.

-
A esta voz, los Capitanes Jefes de Compañía, reúnen a sus Sub-Unidades en Línea de Secciones y las conducen a proximidad de su Jefe de Unidad; el Capitán Jefe de la 1ra. Compañía, se coloca a cinco pasos detrás del Jefe de la Unidad, cubriéndolo, seguido de su Compañía en Línea de Secciones.

-
El Capitán Jefe de la segunda Compañía se coloca a un paso de intervalo del Sub-Oficial de la izquierda de la 1ra. Compañía y en la misma línea, su Compañía en Línea de Secciones se alinea por él, las demás Compañías hacen lo propio.

-
El Capitán Jefe de la 1ra. Compañía ocupa su  puesto; el Jefe de la Unidad rectifica la cobertura y el alineamiento y manda: ¡Firmes!, bajando el brazo de las columnas  bases de la Compañía.

b.
En Columna de Compañías.
El Jefe de la Unidad busca un emplazamiento, da frente a una dirección y manda: ¡Columna de Compañías, Reunión!.

-
A esta voz, los Capitanes Jefes de Compañía reúnen a sus Sub-Unidades en Línea de Secciones de a Dos y las conduce a proximidad de su Jefe de Unidad.

-
El Capitán Jefe de la 1ra. Compañía, se coloca a cinco pasos de distancia del Jefe de Unidad, cubriéndolo exactamente, seguido por su Compañía en Línea de Secciones; el Capitán Jefe de la 2da. Compañía ocupa su emplazamiento seguido de su Unidad, en la misma formación; el Capitán Jefe de la 3ra. Compañía hace lo propio y así sucesivamente.

· Los Capitanes ocupan su puesto; el Jefe de Unidad rectifica la formación y manda: ¡Firmes!, bajando el brazo las columnas bases de la Compañía.

RECTIFICACION DE LAS FORMACIONES

La Unidad rectifica las formaciones siguiendo el mismo procedimiento que las Compañías y con las mismas voces de mando, teniendo presente que la 1ra. Compañía es la base de la cobertura y alineamiento.

CAMBIOS DE FORMACION

La Unidad cambia de formación a pie firme y sobre la marcha.

a.
A pie firme :
(1)
Estando la Unidad formada en Línea de Compañías, para pasar a la Columna de Compañías, el Jefe de Unidad manda : Columna de ¡Compañías, Ejecución!.


A esta voz, la 1ra. Compañía no se mueve; el Capitán Jefe de la 2da. Compañía conduce a su Sub-Unidad, al paso ligero, a su emplazamiento, seguido por la 3ra. Compañía, que hace lo propio; el Jefe de Unidad rectifica la formación y manda:


¡Firmes! : la columna base (derecha) baja el brazo.

(2) Estando la Unidad formada en Columna de Compañías, para pasar a la formación en Línea de Compañías, el Jefe de Unidad manda:


¡Líneas de Compañías, Ejecución!.


A esta voz, la 1ra. Compañía no se mueve; la 2da. y 3ra. Compañías respectivamente, oblicúan a la izquierda hasta colocarse en la misma formación a la altura de la 1ra. Compañía, alineándose por ésta; el Jefe de unidad rectifica el alineamiento y la cobertura y manda : ¡Firmes!, bajando el brazo la columna base.

(3) Estando la Unidad en Línea  de Compañías, para pasar a la formación en Columna de a Dos, el Jefe de Unidad manda:


¡Columna de a Dos, Ejecución!.


A esta voz, los Capitanes de Compañía mandan Columna de a Dos, en sus propios emplazamientos y en esta formación los Capitanes conducen sus Sub-Unidades a sus emplazamientos; la 1ra. Sección de la primera Compañía, no se mueve; la 2da. la cubre y así sucesivamente. El Jefe de Unidad rectifica la formación y manda : ¡Firmes!: la columna base (derecha), baja el brazo.

(4) Estando la Unidad formada en Columna de a Dos, para pasar a la formación en Línea de Compañías, el Jefe de Unidad manda:


¡Línea de Compañías, Ejecución!

-
A esta voz, los Capitanes mandan Línea de Secciones en sus propios emplazamientos y en esta formación las conducen individualmente, colocándolas en la formación ordenada; la 1ra. Sección de la 1ra. Compañía no se mueve por ser la base.

-
El Jefe de Unidad rectifica la cobertura y alineamiento y manda : ¡Firmes!, bajando el brazo la columna de la derecha.

(5)
Estando la Unidad formada en Columna de Compañías, para pasar a la formación en Columna de a Dos, el Jefe de Unidad manda: ¡Columna de a Dos, Ejecución!.

-
A esta voz, la 3ra. y 2da. compañía retroceden la distancia requerida y al llegar al emplazamiento que deben ocupar en la formación ordenada, hacen alto individualmente.

-
Los Capitanes Jefes de Compañía mandan en Columna de a Dos; las primeras Secciones no se mueven.

-
El Jefe de Unidad rectifica la cobertura y manda: ¡Firmes!, bajando el brazo la columna de la derecha.

(6)
Estando la Unidad formada en Columna de a Dos, para pasar a la formación en Columna de Compañías, el Jefe de Unidad manda : Columna de Compañías - Ejecución


A esta voz, los Capitanes Jefes de Compañía, en sus propios emplazamientos mandan Línea de Secciones, adoptando la formación ordenada, recuperan distancias y se cubren. La 1ra. Sección de la 1ra. Compañía, no se mueve (base). El Jefe de Unidad rectifica la cobertura y el alineamiento y manda : ¡Firmes!, los hombres de base bajan el brazo

b.
Sobre la marcha: 

(1) La Unidad cambia de formación sobre la marcha, bajo los mismos principios que la Compañía y a la voz de:


¡Columna (se ordena la formación requerida), Marchen!


A esta voz, las Compañías adoptan sobre la marcha las formaciones ordenadas, acortando o alargando el paso la Sección o Compañía de base, según pase de una formación de profundidad a la de frente; el Capitán Jefe de la 1ra. Compañía adopta el paso del Jefe, siendo imitado por todo el personal.

(DECIMO OCTAVA SEMANA)

TALLER VIVENCIAL: “PROCEDIMIENTOS PARA DISPERSAR UNA MULTITUD”

Para dispersar una multitud, se debe seguir los procedimientos siguientes:
a.
Exhibir ante la multitud el despliegue de fuerzas organizadas, disciplinadas, bien equipadas que actúan bajo un Comando.

b.
El efectivo policial  al mando, adoptará  acciones disuasivas y tolerantes, tratando de entrevistarse con el líder o dirigente, para dialogar y lograr que depongan su actitud. Si se consigue el objetivo dispondrá el patrullaje de la zona para no permitir que la multitud vuelva a reunirse.  

c..
Los autores de atentados contra la vida, integridad física de las personas y contra los bienes públicos y privados, identificados por personal de inteligencia,  serán detenidos y puestos a disposición de la autoridad competente con la documentación correspondiente.

d.
Si la multitud no se dispersa, se procederá a la intervención policial, de acuerdo al Plan establecido, verificándose previamente la dirección del viento,  para facilitar el uso eficaz de agentes químicos, en caso de grave alteración del Orden Público.

e.
Para disolver  la multitud, se procederá por el lado menos compacto, adoptando la formación mas conveniente , a fin de dividirla y dispersarla en el sentido o la dirección por donde el Jefe Operativo haya previsto.

f.
Si el uso de chorros de agua no ha sido suficiente para controlar la multitud , se utilizará agentes químicos. Si los gases y el agua no dan resultado, intervendrá directamente el personal policial.

g.
En caso de bloqueo de vías públicas con piedras, ladrillos y otros objetos, incluido quema de llantas, se procederá a limpiar la vías apagando previamente el fuego de las llantas, adoptando las medidas de seguridad pertinentes.


h. 
Jamás se debe intimidar, engañar o retar a la multitud, de igual forma no prometerle lo que no se va a cumplir.       

i.
Para la utilización de las formaciones, es conveniente tener presente :

(1)
Hacer frente a la multitud con fuerzas disciplinadas y organizadas.

(2) Evitar el uso excesivo e indiscriminado de la fuerza, con la finalidad de evitar el  costo social.

j.
Las formaciones de control de multitudes, deben ser utilizadas combinándolas con el uso de vehículos motobomba, buscando la protección y la maniobrabilidad del personal policial. Evitando estacionar los vehículos cerca de los manifestantes  que se encuentran dentro de la zona de acción, por que pueden ser atacados por la turba.

k.
Es necesario que la Unidad de Tránsito participe regulando la circulación vehicular y/o cerrando las arterias de la zona de acción, previamente determinada en los Planes de Operaciones. 

l.
En la Zona de Acción, deben estar previstas en los Planes de Operaciones, salidas amplias para la multitud.

m.
El personal policial no debe inmutarse, ni exasperarse con los insultos, gestos, ademanes y otras acciones de la multitud, con las que tratan  de provocar su reacción violenta, para desprestigiar a la Institución.

n.
Evitar que el personal arrebate banderolas o pancartas que porten los manifestantes, para no exacerbar los ánimos .

ñ.
Abstenerse de utilizar objetos contundentes (piedras, palos o fierros) lanzados contra el personal policial, como replica contra el ataque de los manifestantes, mostrando en todo momento una actitud serena y alto grado de profesionalismo en su intervención.

DE LOS PLANES DE ALERTA Y DE OPERACIONES VIGENTES
Es deber de todo Jefe (de grupo, sección, compañía y Unidad), elaborar el Plan de Alerta detallado, basado en el Plan de Alerta de la Unidad inmediatamente Superior, en lo que a su jurisdicción y funciones se refiere. Los Planes de Alerta deben contener los siguientes puntos :

a.
Poner a la Unidad en situación de "ÄCTUAR" en cualquier momento y en forma inmediata.

b.
Confeccionado para poder ser empleado en casos de disturbios, ataques al cuartel, incendios y calamidades públicas y otros siniestros naturales.

c.
Debe ser modificado de acuerdo o como resultado de las experiencias obtenidas en ensayos o simulacros realizados y a las últimas disposiciones de Comando. Los Planes de Alerta deben comprender las siguientes técnicas :

-
Verificación de la Orden de Alerta por el Oficial de Guardia inmediatamente después de recibida; manera de alertar a las Unidades durante los periodos de Guardia, Servicio de Cuartel y Franco; acción a adoptar por los Capitanes Jefes de Compañía, Oficiales Jefes de Sección y  Oficiales Jefes  de  grupo,  durante la ejecución de la Orden de Alerta, incluyendo uniformes, armas, municiones, equipo de gases, organización  y equipo individual, suministros, vehículos, formación y desfile del personal, embarque y desembarque, seguridad, detalles tácticos y administrativos.

-
Instrucciones y  distribución de la Orden de Operaciones; tiempo destinado y  empleado en cada uno de los movimientos, modificaciones respecto a las ordenes de detalle y todo cuanto sea necesario poner en práctica para conseguir la rapidez y eficiencia del personal al toque de ALERTA.

d.
Los Planes de Alerta deben ser claramente comprendidos por todos los escalones y por cada uno de los componentes de las Unidades. Cada individuo debe conocer sus deberes, familiarizarse y mecanizarse hasta el automatismo, con todos los movimientos que debe realizar en momento oportuno y también los deberes del inmediato superior para poder reemplazarlo en  cualquier  momento.
La administración de los Planes de Operaciones Vigentes (POV), incluye: 


a.
Cuestiones referentes a alimentos y agua, estaciones y puestos de primeros auxilios, informes de heridos.

b.
Cargamento de municiones y agentes químicos, procedimientos de suministro.

c.
Tipos de vehículos a usar y distribución de los mismos al igual que a todo lo que a comunicaciones respecta,  pero están limitados solamente a estos problemas.

d.
Las tácticas de los Planes de Operaciones vigentes, incluyen, pero no están limitados,  a construcciones, defensa y desplazamiento de bloques obstructivos en las carreteras, patrullas, seguridad, designación de francos-tiradores seleccionados, planes para el uso de material químico y designación del personal que va a ejecutar estos planes.


DE LA ORGANIZACIÓN DEL PUESTO DE MANDO
ORGANIZACIÓN

El Comandante, en el campo de operaciones, está al mando de todo el personal asignado según Orden de Operaciones. 

Dirigirá y controlará la situación, estableciendo la organización y despliegue de las fuerzas asignadas,  previamente determinadas en el planeamiento.

Establecerá una Línea de Apoyo a la brevedad posible, antes de iniciados los disturbios. Se colocará a retaguardia de la Línea de Contacto, a distancia tal que le permita el enlace por medio de la vista. Sus secciones deberán mantenerse en formación. 

La Línea de Apoyo (LA), relevará al personal de la Línea de Contacto (LC), por grupos o individualmente, según las necesidades del Comandante de la Línea de Contacto.

Cuando la presión de la muchedumbre a la Línea de Contacto sea excesiva, de inmediato se mandará refuerzos a la parte más débil de ésta; en este caso las fuerzas de la Línea de Reserva relevarán o cubrirán a las de la Línea de Apoyo.

El Comandante mantendrá comunicación constante con el Jefe de Control de Multitudes, mediante teléfono o radio transmisor-portátil.

El personal de reserva debe encontrarse en la Unidad de Control de Multitudes para dirigirse al lugar donde sea solicitado.

Al término de las operaciones el Jefe Operativo dará cuenta por escrito, al Comando General, sobre las novedades presentadas en el aspecto de personal, logística, y operaciones, así como sugerencias y recomendaciones para mejorar y/o corregir deficiencias observadas.


DE LOS AGENTES QUÍMICOS

AGENTES QUIMICOS

Los tipos de agentes químicos que se utilizan en el Control de Multitudes son :

a.
Lacrimógeno ( CN ).


Afectan las glándulas lacrimales, no son lo suficientemente tóxicos como para poner en peligro la salud de las personas, pero si produce efecto psicológico (miedo, temor, pánico.).

b.
Irritante ( CS ).

Afecta las partes más sensibles del cuerpo, produciendo irritación pasajera sin dañar la salud; produce efecto psicológico.

c.
Fumígeno.

Sustancia que se usa frecuentemente, para producir gran cantidad de humo. No produce daño a las personas,  pero si impresión  psicológica.

Las municiones con Agentes Químicos más importantes y de utilización en Control de Multitudes son:
a.
Granadas de mano
- 
Lacrimógenos

-
 Irritantes

- 
Fumígenos

b.
Proyectiles de corto y  largo alcance

- 
Lacrimógenos

- 
Irritantes

- 
Fumígenos

c.
Balón de Gas
· Irritante

Las características de los Agentes Químicos son los siguientes:
a.
Lacrimógeno ( CN ).

Símbolo CN. cloroacetofenona, de olor como flor de manzano, sólido, se utiliza en forma líquida, humo o polvo; persiste de 10 a 15 minutos en el ambiente, dependiendo de la velocidad del viento; en polvo es mayor su persistencia. Produce irritación intensa en los ojos y membrana de las mucosas dando como resultado un lagrimeo continuo y una perdida temporal de la visión. La combustión del gas se inicia a los 10 segundos después de lanzada la granada,  la temperatura es elevada. 

b.
Irritante ( CS ).


Símbolo CS. Ortoclorobensalmalonontrilo, de olor a humo, sólido y se utiliza en forma líquida, humo o polvo, persiste de 10 a 15 minutos en el ambiente dependiendo de la velocidad del viento; produce irritación intensa en todas las áreas húmedas de la piel, boca, nariz y senos nasales. Una sensación de ardor causa una incomodidad temporal extrema. La combustión del gas se inicia a los 05 segundos después de lanzada la granada y la temperatura es elevada.   

(1)
Primeros Auxilios.

· Mantener los ojos de cara al viento.

· No frotar los ojos

· Quitar los lentes de contacto

· Mojar los ojos con abundante agua.

· Sentarse en un lugar con aire fresco permaneciendo quieto para reducir el sudor.

· Exponer las áreas afectadas al aire.

· Una contaminación fuerte puede aliviarse mojándose con agua limpia durante no menos de 10 minutos.

(2)
Protección contra el Gas.

La máscara antigás, las gafas protectoras bien ajustadas, ofrecen protección limitada, el afectado debe salir de la zona gaseada, de lo contrario permanecerá en ese estado mientras dure la acción del gas.

(3)
Usos.

Se usa contra multitudes violentas o delincuentes atrincherados, pero como la  acción del gas  es temporal, no impide que la muchedumbre se vuelva a reunir, por lo tanto en estos casos conviene utilizarlo en polvo, por su acción persistente. Vienen envasados en granadas de mano y proyectiles, también se le utiliza con aparatos expulsores de gas.

c.
Granadas de humo.
Conocido con el símbolo HC y en el laboratorio como Hexaclorotano óxido de zinc, no produce ningún efecto dañino, se usa para determinar la dirección del viento, favorecer la progresión del personal, lanzamientos con gases irritantes, dando la impresión de haberse empleado mucho gas, refrenar momentáneamente a una turba y  como efecto psicológico, para proteger a los que se dispersan de la turba, evitando su identificación.

PROPIEDADES

Las propiedades que presentan los Agentes Químicos son :

-
Eficaz en concentraciones pequeñas

-
Difícil de neutralizar o destruir.

-
No se deteriora cuando está almacenado.

-
Es estable cuando se transporta.

-
Lo suficientemente pesado para mantenerse activo en el terreno.

-
Compresible en recipientes no corrosibles, para el transporte.

  -
No produce muerte en su empleo, aunque se llegue a utilizar en grandes cantidades.

-
De gran efecto psicológico.

-
Sus efectos desaparecen en pocos minutos.

Dentro de las ventajas es el medio más eficaz para lograr neutralizar el accionar de gran cantidad de personas con el mínimo de daño. Se esparcen en la atmósfera de la zona de operaciones, alcanzando a los manifestantes donde quiera que ellos se encuentren (parapetos, barricadas, edificios, etc).

El empleo táctico depende de las propiedades físicas y químicas de los agentes, así como el uso que se le quiera dar, teniendo presente el clima, la temperatura, temperamento y propósito de los manifestantes, el viento y las municiones disponibles, así como el área que ocupa la multitud o la que debe restringírsele.

Las granadas con agentes químicos son utilizadas por la Policía de Control de Multitudes, en plazas públicas, calles, avenidas, carreteras, edificios, para dividir una turba, desalojar criminales atrincherados, franco-tiradores y otros casos análogos.

El Plan General para uso de agentes químicos determina la cantidad de granadas o aparatos expulsores de gas que han de ser empleados, pero el modo de empleo de las granadas se determina en el sitio.

“MODO DE EMPLEO DE LOS AGENTES QUIMICOS Y MASCARAS ANTIGAS Y DE FILTRO”.

Las técnicas empleadas para el lanzamiento de granadas de mano, son las siguientes:
a.
Tomar  la granada con la mano abierta en toda su extensión, presionándola con el espacio interdigital del pulgar y el índice.

b.
Introduzca el dedo medio de la mano izquierda dentro de la anilla de la horquilla de seguridad, tire fuertemente (En esta posición puede quedarse el tiempo que desee, siempre que siga presionando como lo indica el punto a).

c.
Lance la granada hacia la Línea de Dispersión, llevando el brazo extendido hacia atrás, de abajo hacia arriba y de atrás hacia adelante. (En esta forma colocará la granada en el sitio que desea lanzarla y sin peligro de ocasionar daños).

d.
Volver  a  la  posición inicial.

e.
En circunstancias en que después de haberse jalado la horquilla de seguridad, se recibe la orden de no lanzar la granada, el Sub Oficial granadero deberá:
-
Abrir la horquilla en dos partes.

-
Introducir una parte en el agujero del percutor.

-
Doblar la punta de la horquilla, en sentido opuesto una de otra.

-
Guardarla en la bolsa hasta que llegue al Cuartel, en donde le entregará al Armero de la Unidad para que subsane cualquier deficiencia.

f.
Debe tenerse presente que la granada no explotará mientras no se saque la mano que presiona la espoleta de seguridad. Las granadas de mano deben ser lanzadas teniendo en cuenta las siguientes técnicas:

· 
La granada no debe ser lanzada directamente al cuerpo de la persona.

· 
El gas debe llegar al rostro de los manifestantes.

g.

Para el lanzamiento se establecen tres líneas :

1.
Línea de Tiradores.- 


Lugar donde se colocan los granaderos para lanzar las granadas, a una distancia de 60 metros aproximadamente de la multitud.

2.
Línea de Proyección o Difusión.-


Línea donde deben colocarse las granadas lanzadas desde la línea de Tiradores, se encuentra a 25 metros delante de la Línea de Tiradores y a 35 metros aproximadamente de la multitud.

3.
Línea de multitud.-


La línea anterior a la  multitud, que debe estar a 35 metros aproximadamente de la  línea de proyección

4. 
Técnicas de lanzamiento.-
-
Determinar previamente la dirección y la velocidad del viento, mediante el lanzamiento de una granada de humo.

-
El granadero lanza la granada de la línea de tiradores hacia la línea de proyección o dispersión del gas y desde esta línea el gas se proyecta a la cara de los manifestantes.

-
Nunca se debe tirar la granada por encima del hombro sino por debajo de los manifestantes..

-
La Unidad de Control de Multitudes no debe estar en contacto con la multitud.

-
El personal siempre debe trabajar con máscara anti-gas.

DETERMINACION DE LA DIRECCION Y VELOCIDAD DEL VIENTO

La dirección del viento fija la posición de la Línea de Tiradores, a fin de que los gases puedan llegar al rostro de las personas, esto se realiza lanzando una granada de humo, observando el humo de un cigarrillo, arrojando tierra hacia arriba, pajilla seca o talco.

Para calcular la velocidad del viento es necesario observar lo siguiente:
-
Un viento de 8 Km. por hora mueve las hojas de los árboles.

-
A 15 Km. por hora mueve la punta de las ramas.

-
A más de 17 Km. por hora, mueve las ramas de los árboles.

La velocidad del viento hace variar la distancia entre la línea de tiradores y la multitud, a mayor velocidad del viento, mayor dispersión de los gases.

Los proyectiles deben ser lanzados a retaguardia de la multitud cuando el viento está en sentido contrario al personal policial.

USO Y CUIDADOS DE LA MASCARA ANTI-GAS Y DEL FILTRO

Se utilizan técnicas con miras de obtener uniformidad en el procedimiento, economía,  para  el cuidado y conservación y eficiencia en el servicio.

a.
La máscara debe guardarse en lugares secos y frescos, lejos de la humedad, el polvo y  cambios bruscos de temperatura, de tal manera que no se aplasten el filtro ni los lentes.

b.
La máscara viene de fábrica con una bolsa de loneta, envuelta en su interior en otra bolsa de plástico. El filtro tiene una tapa de plástico enroscada la que debe sacarse para colocarla en la máscara.

TECNICAS PARA COLOCARSE LA MASCARA

Para colocarse la máscara anti-gas, se utiliza las siguientes técnicas:
a.
Quitarse el casco y colgarlo en el brazo izquierdo.

b.
Sacar la máscara de la bolsa de loneta que se encuentra colgada al lado derecho del efectivo policial  y a la bandolera.

c.
Quitar la cinta engomada del filtro y pegarla al costado del mismo.

d.
Tomar la máscara con la palma de la mano pegada y estirada y los dedos juntos.

e.
Se introduce la barbilla y al mismo tiempo se separan las manos fuertemente para abrir completamente a la máscara.

f.
Deslizar suavemente las manos hacia atrás, como asentándose el pelo, hasta retirarlas completamente.

g.
Ajustar las correas suavemente hasta que la máscara quede  pegada a la cara y a la medida.

h.
Comprobar si no ingresa aire a la máscara, absorbiendo varias veces hasta que se sienta presión sobre los lados de la cara. Si la presión no se manifiesta o lo es suavemente es prueba de que no hay filtración del aire por algún agujero, en este caso se hace necesario inspeccionar detenidamente la máscara, la absorción se hará tapando con la mano el agujero del filtro.

i.
Ajustada la máscara, puesta a la medida y verificado el buen funcionamiento, no debe sacarse las correas por que se ha conseguido el ajuste perfecto a la medida de la cara.

j. Colocarse el casco, introduciendo primero la carrillera por debajo del filtro.

k. Para el uso de la máscara en formación se utiliza la siguiente técnica:

-
Intercaladamente cada hombre retrocede un paso, se coloca la máscara y ocupa su puesto en la formación. La otra mitad de la  Unidad hará lo mismo.

-
Si hay suficiente distancia entre los hombres, la colocación de la máscara debe hacerse en su propio emplazamiento.

-
Las Unidades de reserva se colocaran la máscara y relevaran al personal de línea.

-
Estos ejercicios deben ejecutarse hasta que se consiga la uniformidad y la rapidez.

TECNICAS PARA SACARSE LA MASCARA

Para sacarse la máscara anti-gas, se utiliza las siguientes técnicas:
a.
Quitar el casco llevándolo hacia adelante.

b.
Tomar con ambas manos el filtro de la máscara.

c.
Tirar decididamente hacia atrás.

d. 
Guardar la máscara en la bolsa y abrocharla.

TECNICAS PARA INTERNAR LA MASCARA

Para internar la máscara anti-gas, al llegar a la Unidad de Control de Multitudes,  se utiliza la siguiente técnica:
a.
Sacar la máscara de la bolsa.

b.
Colocarla hacia abajo (el filtro arriba)

c.
Pasarle un trapo húmedo, primero en el interior y luego el exterior, para quitarle el sudor, polvo y residuos de gas.

d.
Limpiar las plásticos de la máscara con una pasta que se encuentra en una bolsita interior de la bolsa de loneta, o de lo contrario, con un trapo humedecido en un preparado de fenoldehido y agua (fácil de adquirir en cualquier farmacia). Tapar el agujero del filtro con su cinta.

e.
Colgar la máscara en la pared, siempre boca abajo y suspendida sobre dos clavos. Puede ser guardada en su bolsa de loneta y colgarla, pero siempre teniendo cuidado que al introducirla en la bolsa no queden aplastados los plásticos y el filtro.

f.
Las válvulas de respiración nunca deben ser jaladas.

g.
El agua no debe penetrar jamás en el filtro, por eso debe limpiarse la máscara con el filtro puesto y boca abajo. No se recomienda destornillar el filtro de la máscara por que  el enroscado es de plástico y puede deteriorarse.

h.
Los insecticidas no afectan la máscara, ni el filtro, pero se recomienda no rociarlos directamente.

i.
La duración del filtro es de 8 horas de trabajo continuo o alternando en atmósfera de gas, después de lo cual debe ser cambiado. Un filtro está deteriorado cuando se le  somete a una atmósfera de gas y se aprecia la filtración inconveniente, por el olor, el gusto por el lagrimeo o por la irritación de la garganta.

MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA EL ALMACENAJE DE AGENTES QUÍMICOS

Se adoptarán las siguientes medidas:
a.
El Almacén debe ser seco, adecuado, limpio, seguro y fresco a una temperatura de 15 a 25 centígrados y 50% de humedad relativa, debiendo almacenarse de tal forma que el material antiguo esté a la mano, pero no debe confiarse en este el material para casos de emergencia.

b.
Se conservará un historial de la munición y llevará una estadística completa, numérica, gráfica, de  archivos y documentos de compra y precio.

c.
Conservar el material en sus envases originales, sellado con cintas seguridad y en un letrero la fecha, calidad, cantidad, etc

d.
Utilizar la munición y material más antiguo.

e.
A los 3 años el material, debe ser utilizado en adiestramiento del personal.

f.
Limpiar las armas inmediatamente después de haber sido utilizadas.

g.
Inspeccionar todo el almacén, cuando menos una vez cada seis meses y el almacenero debe verificar la munición devuelta, la semana siguiente de su recepción.

h.
El material utilizado debe ser recogido para llevar el control y evitar accidentes de munición no explotada.

RECOMENDACIONES PARA EL EMPLEO ADECUADO DE AGENTES QUIMICOS

Lo que debe hacerse:
a. Cuando se disparen proyectiles, apunte la Escopeta Lanza Gas a 45 grados.

b. Cuando se usen agentes químicos dentro de edificios, use sólo dispositivos fabricados especialmente para dicho fin.

c.     Cuando se esté tratando de controlar un desorden, asegúrese de que estén a mano provisiones de agentes químicos

d. Use siempre la fuerza mínima.

e. Asegúrese de que las máscaras y filtros se encuentren operativos.

f. Use un número suficiente de granadas o proyectiles, para cubrir el área ocupada por el desorden

Lo que no debe hacerse:

a. No dispare los proyectiles directamente a la muchedumbre.

b. No intente dispersar a la muchedumbre violenta sin equipo apropiado y sin plan previo.

c. No use fuerza excesiva.

d. No lance granadas directamente a la muchedumbre, si no al suelo enfrente de ellos.
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(ANEXO 01)
SIMBOLOGIA PARA IDENTIFICAR AL PERSONAL DE CONTROL DE MULTITUDES Y DISTURBIOS CIVILES DE LA PNP.
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ANEXO No.02  ORGANIZACION DEL PUESTO DE MANDO
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ANEXO No.03  GRUPO DE CONTROL DE DISTURBIOS - ORGANIZACION
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ANEXO No.04  FORMACIONES DE LA SECCION DE CONTROL DE DISTURBIOS
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ANEXO No.05  FORMACIONES DE LA SECCION DE CONTROL DE DISTURBIOS
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ANEXO No.06 FORMACIONES DE LA SECCION DE CONTROL DE DISTURBIOS
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ANEXO No.07  FORMACIONES DE LA SECCION DE CONTROL DE DISTURBIOS
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