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Introducción
Bolivia junto a Paraguay  hacen parte de los países denominados sin litoral o sin salida al mar. De acuerdo con el reporte del Proyecto del Milenio de las Naciones unidas  donde se  categoriza a los países con sub-desarrollo y mediterraneidad  como economías desfavorecidas debido al  aislamiento con otras regiones y a los altos gastos en su transporte, afirma que este tipo de países tienen necesidades especiales en la  creación de nueva  infraestructura, integración regional de mercados y en la  estandarización de procedimientos aduaneros.
 En el mismo reporte se cuantifica que los países en desarrollo que tenga mediterraneidad  les cuesta un 0,7 % anual de su PIB
 lo que perjudica considerablemente el crecimiento de sus economías y reduce su competitividad.
Bolivia depende, para la exportación e importación de mercancías con los países de ultramar, de la vigencia de tratados y las buenas relaciones con sus países limítrofes (Argentina, Brasil, Chile, Paraguay y Perú) que le permitan traer y llevar productos desde/hacia los puertos del océano pacífico y atlántico, la ausencia de una salida directa al mar requiere que Bolivia  disponga de diversas alternativas a las actuales  en caso de imprevistos tales como controversias diplomáticas con sus vecinos, desastres naturales sobre las rutas, bloqueos, etcétera. El problema de encontrar salidas  favorables al mar para el comercio  internacional de Bolivia es un tema  que requiere  ser discutido  ampliamente y apoyado por todos los países miembros de la UNSAUR con la intención de mejorar la integración entre todos los países de América Latina.
Bolivia dispone una colección de tratados que le garantizan un libre tránsito  en los países limítrofes, el cuadro 1 muestra los acuerdos internacionales vigentes  que le permiten a Bolivia poder acceder a los puertos de otros países.
CUADRO 1 

INSTRUMENTOS LEGALES DE BOLIVIA PARA EL  LIBRE TRÁNSITO
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ASPECTO LEGISLADO
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‘Convencion del mar (1982)

Articulo 124 (c): Define transito (personas, equipaje y bienes. medios
Ivehiculos detransporte, otros medios y ductos son incluidos si acordado
por las partes contratantes) Debe iniciarse y terminarse en un pais sin
fitoral maritimo

ARGENTINA

Tratado de Amistad, Comercio
y Navegacion (1868)

Articulos 11 y 12: Libre transito del comercio nacional y extranjero por|
puertos martimos y fluviales. vias terrestres, férreas y libre navegacion
mutua (fio de Ia Plata y afluentes)

BRASIL

Convenio de Libre Transito
Terrestre, Fluvial y Aéreo para|
Carga-Acuerdo de Roboré y
Notas Reversales

Articulo 1: El libre trénsito a través de los terrtorios de Bolivia y Brasil
serd tiizado en forma permanente e iestricta, en todo tiempo y
circunstancia, para toda clase de cargas, sin excepcion alguna

CHILE

ema _ Integrado de|
Transito-SIT (1975)

Da fiel cumplimiento al Tratado de 1904 y Convenciones Reglamentarias
posteriores (puerto mero punto de trasbordo entre modos maritimo y
terrestre para la carga en transito de /a Bolivia)

PARAGUAY

Traado de Paz, Amistad y|
Limites

Articulo7: Garantiza el mas amplio libre transito por teritorio paraguayo

para las mercaderias que lleguen o salgan al /del exterior de /paral

Bolivia y el derecho de instalar agencias aduaneras y constuir depositos
almacenes

PERD

Convenio de Tran

Se otorgan ambos paises libre transito por sus terrtorios en formal
irestricta, en todo tiempo y circunstancias y para toda clase de carga.
por las vias que se tienen habiltadas y por las que se habiliten en el
futuro y pueden mantener. Autoriza a Bolivia a tener una agencial
aduanera.





Fuente: Elaborado a partir del cuadro 5.1 Rubial Alberto, Estudio sobre los efectos económico-comerciales de la mediterraneidad sobre el comercio exterior de Bolivia. p.149
El comercio internacional de Bolivia
Bolivia es un país con una economía desfavorecida por la mediterraneidad, más sus exportaciones  han tenido crecimientos pero también caídas durante los últimos 5 años, la profundización de los acuerdos con Mercosur, y el ingreso al ALBA, han dinamizado su economía internacional promoviendo así la exportación e importación de mercancías con sus vecinos. Del año 2005 al 2009 sus exportaciones crecieron un 87% en valor,  en peso no hubo mucha variación. La importaciones crecieron un 83% en valor y aproximadamente un incremento de 39 % en peso. En el cuadro 2  muestra un resumen del comercio exterior de Bolivia.
CUADRO 2
COMERCIO EXTERIOR TOTAL DE BOLIVIA (tm 000, US$ 000.000)
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Balanza comercial de Bo

Valor |Peso |Valor |Peso |Valor |Peso |Valor [Peso |Valor |Peso
Exportaciones FOB 52867| 17.219| 54.088| 18420| 54822 193%6| 56.933| 19.670 $5366] 17.047
Importaciones CIF s2440| 2374| 52926 2566| 53588| 3004| 55100 3071 s4467] 3305
Balanza $427 $1.163 $1.234 $1.833 $899





Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) exportación e importación años 2005-2009
Entre los años 2005 y 2008, año a  año, las exportaciones e importaciones tanto en peso como valor entre Bolivia,  los países de  mercosur y Venezuela crecían, sin embargo el 2009 tuvo un  decrecimiento importante  del comercio con estos países posiblemente debido a la crisis financiera internacional entre el 2008 y el 2010. Ver cuadros 3 y 4. Comparando el año  2005 al 2009 encontramos que    el peso del total exportado a países de la frontera disminuyó en un 6% mientras que el valor total de las exportaciones a países de la frontera aumentó en un 34%.Por su parte el incremento de las importaciones del 2005 al 2009 fue de 10% en peso y 59% en valor.

La misma tendencia vista    en  el comercio de Bolivia con Mercosur entre los años 2005 y 2008   se presenta con los países de ultramar, creciente entre estos  años y decreciente en el 2009.Comparando las exportaciones a los países de ultramar en el  2005 y 2009 incrementaron su peso total en un 35% y el valor total aumentó un 121% lo que indica que la economía con los países de ultramar se ha dinamizado notablemente. Las importaciones con ultramar en el 2009 crecieron 121% en peso y 110% frente a las importaciones del 2005 aproximadamente. En los cuadros 3 y 4 se aprecian estos cambios.

CUADRO 3

PROPORCIÓN DEL COMERCIO EXTERIOR DE BOLIVIA SEGÚN EL PESO (tm 000)
 Fuente:Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) peso de exportaciones e importaciones años 2005-2009 clasificadas por país
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Mercado Expo | Impo | VE% | Expo | Impo | VE% | Expo | Impo | VE% | Expo | Impo | VE% | Expo | Impo | VE%
BRASIL 11097 683 56%%| 12775 733 674%| 13758|  790| 574%| 15069 642| 425%| 10841 5%| 547
CHILE 8| 66| 188.76% T 185 1477%| 76|  221| 12567%|  1e0| 280| 1A&r| 18| 29| 12170
%
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TOTAL 15087 | 1748 | 1159% | 16183 | 1880 | 11.37% | 17016 | 2177 | 1279% | 17471 | 1978 | 11.32% | 14161 | 1823 | 1356%
FRONTERIZOS
TOTAL 225 | 625 | 2039% | 2211 | 724 | 3272% | 2300 | 625 | 391% | 2385 | 1290 | 5400% | 2861 | 1380 | 48.25%
ULTRAMAR
TOTAL 7212 | 2373 | 1378% | 18394 | 2564 | 13.04% | 19316 | 3003 | 15.55% | 19856 | 3268 | 16.46% | 17042 | 3303 | 1936%





CUADRO 4
PROPORCIÓN DEL COMERCIO EXTERIOR DE BOLIVIA SEGÚN EL VALOR (US$ 000.000)
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Mercado
Expo | Impo | VE% | Expo | Impo | VE% | Expo | Impo | VE% | Expo | Impo | VE% | Expo | Impo | VE%
BRASIL $1113 $52353| 47.00%| 51560| 5567.13| 37.62%| S$1748| $571912| 4113%| $3023| $92526 3061%| 51667| 5767.05] 47.20%
CHILE $36.13 $164.19| 45445% | 56007| 523599| 39287%| $5642| $22764| 40386%| 576.14| $35063| 44670%| 574.27| 5236.18] 32067%
PARAGUAY | $1987| $2291| 11531%| 52826 52377| 8412%| $2939| 54146 14104%| $5441| $4677| 8598%| 51633 $27.86| 152.05%
PERU §124.58| $155 18| 124.56%| 523287| 5189.91| 8155%| $22607| $227.08| 10045% | §275.87| $35444| 12848%| 5267.36] 532186 112.01%
ARGENTINA | 5260.93| §397.97| 15252%| $37102| 545318 12213%| $422.15| §5689.69] 139.73% | 549330 §729.78| 147 94%| $43282| 562241] 143.80%
URUGUAY $150] $524] 34893%| 5122 5635| 52160%| $224] $946] 42153%| 5298 S1821| 61178%| 5297] 51857 624.38%
Total 556,98 | 1269.01| 6150% | 225420 | 149633 | 66.36% | 246451 | 181465 | 73.05% | 392762 | 242510 | 6174% | 2483.17 | 201594 | 61.18%

Fronterizos
TOTAL 305,93 | 1167.74 | 89.42% | 162479 | 142696 | 76.20% | 232774 | 177264 | 76.16% | 2996.02 | 267377 | 89.16% | 287650 | 244922 | 85.15%

ULTRAMAR
TOTAL 2863 | 2437 | 8511% | 4079 | 2923 | 7167% | 4812 | 3586 | 74.55% | 6926 | 5099 | 7362% | 5360 | 4465 | 8331%





Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) valor  de exportaciones e importaciones años 2005-2009 clasificadas por país
Exportaciones de países fronterizos vs exportaciones con los países de ultramar
Las exportaciones a los países fronterizos   año 2005  ocupaban el 87,64% del peso total y el 54,36% del valor total en tanto que las exportaciones a los países de ultramar en el 2005 ocuparon el 12,3% del peso total y el 45,6% del valor total. La justificación  en la amplia diferencia  de los pesos  es debido a los combustibles exportados por gasoductos a los países vecinos.
Pasados 4 años, en el año 2009 las exportaciones con los países fronterizos ocuparon, el 83% del peso total y un 46,31% del valor total, en contraste con las exportaciones a ultramar que ocuparon el 16,81% del peso total y el 53,69% del valor total como se muestran los cuadros 3 y 4. Esta dinámica demuestra que las exportaciones en los destinos de ultramar son mejor pagadas que en el mercado fronterizo lo que ha acrecentado dicho  mercado.
Bajo este contexto es importante preguntarse cuáles son los principales destinos de exportación de Bolivia en los últimos 5 años para determinar la dinámica exportadora, las rutas de exportación y el lugar físico de destino de las exportaciones. De acuerdo con los cuadros 5 y 6, Bolivia tiene importantes socios comerciales de ultramar tradicionales a los cuáles ha realizado exportaciones en los últimos 5 años como lo es Estados Unidos, Japón, Suiza, Venezuela y Colombia, sin embargo en los dos últimos el socio comercial emergente de mayor importancia ha sido Corea del Sur . Venezuela junto a Colombia son lo países  que tradicionalmente importan mayor cantidad de mercancías, Venezuela ocupó el primer lugar en el 2009, seguido de Colombia por el 21% y Corea del Sur14,68% En cuanto al valor de las exportaciones en el año 2009  Corea del Sur  está a la cabeza representando el 17,19% de ingresos siendo el socio comercial  más ingresos representa para Bolivia, seguido por Estados Unidos con 15,63% y Suiza el 10,54% del valor de las exportaciones totales.

CUADRO 5

PRINCIPALES DESTINOS DE EXPORTACIÓN A  ULTRAMAR CLASIFICADOS POR PESO TOTAL  (tm 000)
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Pes. Pes. Pes. Pes. Pes.
Pais o |Peso% |Pais o |Peso% |Pais o |Peso% |Pais o |Peso% |Pais o |Peso%
VENEZUEL VENEZUEL COREA DEL
VENEZUELA 744 34.99%|A 821 37.10%| A 749 32.51% |SUR 540| 14.67% | VENEZUELA 645| 2250%
COLOMBIA 561| 26.38%| COLOMBIA | 517| 23.37%| COLOMBIA | 392| 17.01% | VENEZUELA 409| 11.11% | COLOMBIA 605| 21.12%
ESTADOS COREA DEL
UNIDOS 302 14.19%| JAPON 252| 11.37% | JAPON 255| 11.09% | COLOMBIA 343| 933%|SUR 421] 14.68%
238 718
RESTO 520 24.43%| RESTO 623 | 28.16% | RESTO 908 39.39% | OTROS 9| 64.89% | OTROS 5| 41.70%
2.12] 100,00] 221 100,00 230[ 100,00 3.68[ 100,00 2385 100,00
TOTAL 7 %| TOTAL 3 % | TOTAL 4 %| TOTAL 2 % | TOTAL 5 %





Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) pesos  de exportación entre los años 2005-2009 clasificadas por país destino
CUADRO 6

PRINCIPALES DESTINOS DE EXPORTACIÓN A  ULTRAMAR CLASIFICADOS POR VALOR TOTAL (US$ 000.000)
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Val [Valor Val [Valor Val [Valor Val [Valor Valo

Pais or |% Pais o |% Pais o |% Pais or |% Pais r | Valor%

ESTADOS 18.83 1362 [ESTADOS 17,32 COREA DEL 27.07| COREA DEL

UNIDOS 385 % | JAPON 378 % |UNIDOS 414 %| SUR 813 % | SUR 495| 17.19%

ESTADOS 298 77.04| ESTADOS 1622 | ESTADOS
COLOMBIA 180| 8.83% | UNIDOS 360 % |JAPON 407 %| UNIDOS 487, %| UNIDOS 50| 15.63%
10,10

VENEZUELA 170] 8.31% | suiza 210| 7.58% |VENEZUELA | 241 %| VENEZUELA | 250 8.33%| JAPON 303| 1054%
130[ 6403 182] 6581 132] 55.54] 45| 48.37] 163

RESTO 7| % | RESTO 6 % |RESTO 7 %| RESTO 2 %| RESTO 1| 5665%
2.04] 100,00 277 100,00 238 100,00 3.00] 100,00 2387

TOTAL 2| %| TOTAL 5 %| TOTAL 9 %| TOTAL 1 %| TOTAL 9| 100.00%





Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) valores  de exportación entre los años 2005-2009 clasificadas por país destino

Importaciones de países fronterizos vs importaciones de países de ultramar
La importancia de mercancías de los países fronterizos en el 2005 representaban    el  73,68% del peso total y el 52,08% del valor total en tanto que  las importaciones a los países de ultramar en el 2005 ocuparon el 26,32% del peso total y el 47,02% del valor total. 

Cuatro años después, en el año 2009 las importaciones con los países fronterizos ocuparon el 58,21% del peso total y un 45,15% del valor, mientras que ahora las importaciones desde  ultramar representaron el  41,79% del peso total y el 54,85% del valor total, esto muestra que las importaciones desde ultramar han ocupado un mayor porcentaje de participación más importante. Ver cuadros 3 y 4.
Es útil conocer  los principales orígenes de importación de Bolivia en los últimos 5 años de tal manera que nos sirva de insumo para establecer geográficamente el origen y las rutas de importación de las mercancías. De acuerdo con los cuadros 6 y 7 l Bolivia tiene  4 orígenes de importaciones tradicionales: Estados Unidos, China, Japón y Venezuela. 

Estados Unidos tradicionalmente ocupa el primer puesto por valor de total de importación .En el año 2009 Estados Unidos representó el 24,62 % del total del valor de las importaciones, seguido de China por un 15,32%, en tercer lugar Japón 12,70%. En cuanto a porcentaje por peso  total de importación en  el año 2009  Venezuela representó casi el 34,47%, seguido de China por un 25,32% y por Estados unidos un 11,63%.

Nuevamente esto demuestra que al igual que las exportaciones, las importaciones en ultramar se han incrementado porcentaje de participación los últimos 5 años.

CUADRO 7

PRINCIPALES DESTINOS DE IMPORTACIÓN A  ULTRAMAR CLASIFICADOS POR PESO TOTAL (tm 000)
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UNIDOS 154| 24735 cHina 58|~ % | china 254| 19395 |cHina 3 LA 76| 34475
e ENEZ
cHin 138] 22.14% | sapOn % | 1APON 1w LA m CHina 349 25329
ESTAD
ENEZUE ESTADOS 137408 ESTADOS ESTADOS
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Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) pesos  de importaciones entre los años 2005-2009 clasificadas por país destino

CUADRO 8
PRINCIPALES DESTINOS DE IMPORTACIÓN A  ULTRAMAR CLASIFICADOS POR VALOR TOTAL 

( US$ 000.000)
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P: Valor vaior% |Pai Valor | vator% e Valor | vaiors | P Valor | valor%
ESTADOS ESTADOS ESTADOS ESTADOS
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Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) valor   de importaciones entre los años 2005-2009 clasificadas por país destino

Tipos de exportaciones 
Las estadísticas anteriormente desarrolladas han demostrado que que entre los años 2005-2009  el comercio de Bolivia se ha incrementado tanto para las importaciones como las exportaciones con una balanza positiva, el comercio con sus los país vecinos creció un 34% en el valor de las exportaciones y 59% en el valor de las importaciones En tanto que el comercio de ultramar ha tenido un incremento considerables puesto que las exportaciones se incrementaron en un 121% y las importaciones en un 110% en este mismo periodo. Ver Cuadro 4.
En este contexto se considera importante poder discriminar las exportaciones e importaciones de Bolivia para determinar el valor agregado de los productos comercializados según su destino o su origen: Países limítrofe (Incluyendo Uruguay)  o países de ultramar, utilizando un nuevo agrupamiento basado en la clasificación CGE de exportación e importación de bienes. La agrupación escogida fue la siguiente
· Mayor valor agregado

· 121 y 122: Alimentos y bebidas elaborados destinado principalmente a la industria y al consumo de los hogares
· 22: Suministros industriales elaborados
· 41 y 42: Bienes de capital y sus piezas y accesorios
· 51, 521 522 y 53: Equipo de transporte y sus piezas y accesorios
· 61 y 62: Artículos de consumo duraderos y semiduraderos
· Menor valor agregado

· 111 y 112: Alimentos y bebidas básicos destinados principalmente a la industria y al consumo de los hogares.

· 21: Suministros industriales básicos

· 63: Artículos de consumo no duraderos

· 7: Bienes no especificados en otras partidas

· Combustibles y lubricantes
· 31, 32, 321 y 322: Básicos, elaborados, gasolina y otros
Los cuadros 11 y 12 han sido elaborados  a partir de las tablas 9 y 10 (Exportaciones e importaciones de las grandes categorías económicas de Bolivia) ,en el cuadro 11  podemos analizar que el total recibido por  las exportaciones de los bienes de mayor valor agregado en  los mercados de ultramar es siempre mayor  ( 51% en el año 2005 y 35% en el año 2009) en comparación con el mercado fronterizo ( 10% en el año 2005 y 8% en el año 2009). De igual manera el total recibido por las exportaciones de bienes de menor valor agregado cobra mayor importancia el mercado de ultramar (32,89% en el año 2005 y 49,02% en el año 2009) en contraste con el mercado fronterizo (6,72% en el año 2005 y 7,22% en el año 2009). Cabe notarse también que en el año 2005 los ingresos por exportaciones de bienes de mayor  valor agregado eran mayores en el 2005 que en año 2009 significando que en estos 5 años la industria ha desarrollado una mayor  producción de bienes de menor valor agregado.
En el cuadro 12 podemos notar que los ingresos de las exportaciones de Bolivia por el comercio de bienes  se han incrementado significativamente (De 49,62% en el 2005 a 60,59% en el 2009) y aunque han desplazado los ingresos por combustibles y lubricantes 
( De 50,38% en el 2005 a 39,41% en el 2009) la economía boliviana depende en gran medida  de la exportación de hidrocarburos a los países fronterizos.
CUADRO 9

EXPORTACIONES DE GRANDES CATEGORÍAS ECONÓMICAS A PAÍSES FRONTERIZOS, URUGUAY Y ULTRAMAR TRANSPORTE ( US$ 000)
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fronterizos y % % % % %
Uruguay
Paisesde | §$5722| 3021 S6241| 2746 512362| 3621 5[ 70.12| 590437] 7298
uitramar % % | 101886 % %
TOTAL $78.042| 100,00 522.729] 100.00| 534144 100,00 5[ 70000 5[ 100,00
% % | 145306] | 123.045) %
121-Alimentos y| laborados destinado principaiments a la industria
Paises $31808] 2256] 534.192] 22.26] 548.804] 2800 S| 58.20] 553671] 2577
fronterizos y % [3 | 120454) % %
Uruguay
Paises de S 7748 RS 5[ 7200| 588527| 4180 5[ 743
utramar 100.157) | 110421| %| 125488| % | 195181 %
TOTAL 5[ 100,00 S[100.00 5[70000 5[ 70000 5[ 100,00
140965  %| 153613 | 174200| | 206.981 %| 200052| %
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fronterizos y % % % 148.040

Uruguay

Paises de EX EXE B 9133 513717| 9027

ultramar % % % % 91| %

TOTAL 00,00 00,00 00,00 00,00 51520.7| 100,00
% % % % 2| %
22-Suministros industriaimente elaborados

Paises 1160 0.15 314 8 5[ 1667

fronterizos y % % % | 184512 %

Uruguay

Paises de 5840 EE] ] T115 HEE

ultramar % % % | 820273 %

TOTAL 00,00 00,00 00,00 00,00 5[ 100,00
% % % %| 986786) %





[image: image11.png]3-Combustibles y lubricantes-Basicos

Paises §13245] 0183] 51076.2| 96.12] 52.106.1] 92,06] 53.200.7| 03.04 51877.4] 93561
fronterizos y 5| % ul % #| % 7w s %
Uruguay
Paises de 5[ 8175 579860] 366% 5[ 795% 5[ 606% 5[ 639%
ultramar 117.888 181533 246,884 134.954
TOTAL $1.442.4] 100,00| 52.056.0 100,00| 52.287.6 | 100,00] 53.546.6| 100,00 $2.112.4] 100,00
| % 83 % 67| % o] % | %
4 Bienes de capital (eXCepto equipo de fransporte] y sUs piezas y accesorios
Paises $235| 6380 SB17| 75.17] S828] 57.76] $1435] 6416 5732] 1983
fronterizos y % % % % %
Uruguay
Paises de T133| 3620] 5270|2483 S608| 4224| 5802| 3584| 52061] 8017
ultramar % % % % %
TOTAL $369[ 10000 S1087| 100,00 §1434] 100.00| $2237| 10000| $3.693] 100,00
% % % % %
5-EquUIo Ge fransporte y SUS piezas y accesorios
Paises §106] 7182 5765] 100.00] S741] 9969] $686] 100.00]  5572] 100.00
fronterizos y % % % % %
Uruguay
Paises de ST7| 2818 50 0.00% S2[ 051% 50| 0.00% 50 0.00%
ultramar %
TOTAL $273[ 10000  S765| 100.00]  $743| 100.00|  5686| 10000|  5572] 100.00
% % % % %
6 -Articuios de consumo o especificados en ofra partida
Paises $15.276] 1064] 516.193] 11.83] 510.442] 12.25] 525920] 15.74] 518.126] 1218
fronterizos y % % % % %
Uruguay
Paises de 5[ 8936 HES HEEE B HIEES
ultramar 128205| | 135831|  %| 130282| %) 138838 % 130666 %
TOTAL S[100.00 5[ 100,00 5[70000 5[ 70000 5[ 100,00
143571) | 153823 | 1s8724| %) 1e4767| | 148793| %
63-AMicLIS G6 CONsUMO no Guraderos
Paises S3871] 1283] 55496] 18.74] 57343] 3102] 513360 4650] 59.608] 2831
fronterizos y % % % % %
Uruguay
Paisesde | $26.302| 67.17| 523633| 8126 §16320| 6808| 515328| 5341] 524336 7169
ultramar % % % % %





[image: image12.png]TOTAL $30.173| 100,00( $29.328{ 100,00{ $23.672| 100.00| $28.698| 100,00| $33.945| 100,00

% % % % %
T-Bienes no especificados en ofra partida

Paises 50[ 0.00% 50] 0.00% 50] 0.00% S0 0.00% 50[ 0.00%

fronterizos y

Uruguay

Paises de 5210000 $1[ 10000 S0[000% 50[ 0.00% 50[ 0.00%

ultramar % %

TOTAL 5210000 $1[ 10000 S0[000% 50[ 0.00% 50[ 0.00%
% %

Paises H H

fronterizosy | 232422| % | 277.973| %| 378379 628.108|  %| s0sges| %
Uruguay

Paisesde | 51.188.0| 53.64] 517440] 8626 52.1462| 85.01| S27511| B141] 527415| 8443
ultramar sl % 20| % 0s| % 0| % 43| %

TOTAL §74204| 700,00 520229 100,00] 52524 5 100,00 53379.2 100,00 $3.247.2] 700,00
% 8 % %





Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) exportaciones clasificadas por grandes categorías y países de destino
CUADRO 10

IMPORTACIONES DE GRANDES CATEGORÍAS ECONÓMICAS A PAÍSES FRONTERIZOS, URUGUAY Y ULTRAMAR TRANSPORTE ( US$ 000)
[image: image13.png]Mercado
Objetivo
IMPORTACI
ON
1-Alimentos y bebidas
Paises 5[ 7402 5[ 8012 S| 8261 5[ 83.04 5[ 8312
fronterizosy | 163000 %| 198633|  %| 287.471 | ses131| | 300500 %
Uruguay
Paisesde | 558055| 2508 540285| 1088] 560464| 17,30 574500| 16.95| 562868 1668
ultramar % % % % %
TOTAL 5[ 100,00 5[70000 5[70000 S[100.00 5[ 100,00
226955 % | 247918| | 347635|  %| 439721 %) 372458) %
111-Alimentos y bebidas basicos destinado principalmente a la industria
Paises $54207| 79,11] 562.105] 86.22] 583.631| 92,06] 559.199] 0154] 524.977] 7842
fronterizos y % % % % %
Uruguay
Paisesde | S14311| 2080| 59025| 1378| 56335| 7.04%| 55460] 646%| 56.873| 2158
utramar % % %
TOTAL $68517| 100,00| 572.030] 100,00] 589.066 | 100,00 564.668] 100.00| 531.850] 100,00
% % % % %
112 Alimentos y bebidas basicos destinados principaimente al consumo de fos hogares.
Paises 50518] 7534] 59.047] 7919 59.821] 70.71] $12017] 72.41] 512743 8680
fronterizos y % % % % %
Uruguay
Paisesde | S3.116| 2466| 52377| 2081 54068| 2020| 54580] 2759] 51939 1320
utramar % % % % %
TOTAL §72634| 100,00| 511424] 100,00] 513.890| 100,00 516597] 100.00| 514.688] 100,00
% % % % %
121 Alimentos y bebidas elaborados destinado principalmente ala industria
Paises $30.350] 77.74] 540627| 9684] 585.144] 9478 S[ o717 5[ 9672
fronterizos y % % | 146800| | 13368 %
Uruguay
Paisesde | 511260| 2226| 51620] 3.16%| 54600| 522%| $4273] 263%| 54520| 3.28%
uitramar %
TOTAL $50625| 100,00| 551248] 100.00] 589.835 | 100,00 5[ 100,00 S[100.00
% % %| 151082 | 138212| %





[image: image14.png]122-Alimentos y bebidas elaborados destinado principalmente al consumo de los hogares

Paises $64.016] 68.21] 577.853] 6817 5[ 7053 S[ 7094 5[ 7361
fronterizos y % | 108575| | 147408 % 138181 %
Uruguay
Paisesde | 530250| 3170 535363| 3123] 545370| 20.47| 560268| 20.08| 549527| 2639
ultramar % % % % %
TOTAL $95.176( 100,00 5[ 70000 5[70000 S[100.00 5[ 100,00
%) 113216] % 153945) %] 207374 | te7708] %
ZSuministros industriales ho especificados en ofra partida
Paises 5] 6346 S| 65.44 S[ 64.07] 51.110.1] 63,11 5[ 6138
fronterizosy | 553114 %/ 656583|  %| 736318| % 89| | oe7.ees| %
Uruguay
Paises de HEE HEE] 5] 303 5[ 3680 5[ 3862
utramar | 318500| % | 346679  %| 424.045|  %| 048998 %] 608.977) %
TOTAL 5[ 100,00 51.003.2] 100,00] $12103 100,00] 51.759.1] 100,00| $15676.6] 100,00
a71624) % 67 % 64| % I | %
21-Suministros industrialmente Basicos
Paises $20018] 76,15 524.700] 7585] 526.665| 74,55] 526.730] 67.76] 524.101] 7339
fronterizos y % % % % %
Uruguay
Paisesde | $50848| 2185| 57863 2415 59.102| 2545 513670| 3224| 58737| 2661
ultramar % % % % %
TOTAL $26.766| 100,00| 532563] 100,00] 535.767 | 100,00 542400] 100.00| 532:838] 100,00
% % % % %
22-Suministros industriaimente elaborados
Paises 5[ 6290 5[ 65.10 S| 6467 51.0814] 6299 5[ 6112
fronterizosy | 532196 % 631883|  %| 750853 % 50| %| 943se3| %
Uruguay
Paises de s 3701 5[ 3690 B 5[ 3707 HEEE
utramar | 312661| % | 338816  %| 414.944| %| 635328 %] 600.240) %
TOTAL 5[ 100,00 5[ 10000 51.1745] 100.00] 51.716.7| 100,00| $156438] 100,00
s4ssss| o) 070704 % o7 % d 03 %
3-Combustibles y lubricantes Basicos
Paises 5[ 80,02 5[ 7443 5[ 8327 5[ 5243 5[ 2916
fronterizosy | 191658 | 202662|  %| 233526 | 201203|  %| 138309 %
Uruguay
Paisesde | 547656| 19.08| 560623| 2557] 546013| 1673 HIEE 5[ 7084
ultramar % % %| 264157 % 331334| %





[image: image15.png]TOTAL $[100,00 $[ 100,00 $| 100,00 $[ 100,00 $[ 100,00
230514| % | 072285 | 280430| %) 555360 %) 467.733) %
4-Bienes de capital (eXcepto equipo de transporte] y sus piezas y accesorios

Paises 5[ 3240 5[ 3359 S[ 3218 S[ 3150 5[ 29.06

fronterizosy | 151706 | 213.482| | 236838| | 321523| | 271321 %

Uruguay

Paises de 5[ 6760 HE HEE3 5[ 6841 5[ 7004

utramar | 337442| % | 420108  %| 409.045| %| 696148  %| 662.176) %

TOTAL 5[100.00 5[ 70000 5[ 70000[ $1.017.6] 100,00 5[100.00
400148 % | 635500 | 73sm82| % 72| | e3zagr| %

5-Equipo e fransporte y sus piezas y accesorios

Paises $56493] 1730 560875] 1395] 575.354| 1221 579999] 079% [ 582.933] 1292

fronterizos y % % % %

Uruguay

Paises de 5[ 8261 5[ 805 B s 0z1 5[ 8708

utramar | 268.430| % | 375516  %| 541762| %| 737257 %) 556.033) %

TOTAL 5[ 100,00 5[ 70000 5[70000 S[ 100,00 S[100.00
324932| % | 436391 | 517116] | s172s6| % | ee1867] %

G-Articuios de consUMo o especificados en ofra partida

Paises 5[ 5079 5[ 5086 5[ 5028 5[ 5100 5[ 5330

fronterizosy | 135496 | 163096| % | 194522| | 252642| | 245818 %

Uruguay

Paises de B I HE2E 5[ 4801 5[ 2670

utramar | 131204| % | 157507  %| 192357| %| 241879 % 215.193) %

TOTAL 5[ 100,00 5[ 70000 5[70000 S[100.00 S[100.00
266790| % | 320603| | 386.879| %) 404521 %) 460.812) %

61-AicuIoS 06 consumo o Guraderos

Paises 502638] 6187 5[ 6357 5[ 6186 5[ 6150 5[ 63.05

fronterizos y | 112207| % 130726|  %| 169.454| | 164680 %

Uruguay

Paisesde | 557.006| 36.13| 564303| 3643] 580586 36.14 5[ 3850 596513] 3695

ultramar % % | 108088 % %

TOTAL S[100.00 5[ 70000 5[70000 S[100.00 5[ 100,00
149734) | 176511 | 211312] %| 275520 % | 261193] %

T-Bienes no especificados en ofra partida

Paises S0] 0.00% 50| 0.00% S0 0.00% S0] 0.00% S0] 0.00%

fronterizos y

Uruguay





[image: image16.png]Paisesde | $4312[ 10000 $3524] 10000 $4.159[ 100,00 $5850( 100.00( $4554[ 100,00
ultramar % % % % %

TOTAL $4312| 10000| $3524] 100,00 54.150| 100,00] $5850] 100.00| 54.554] 10000

Paises $1.0748| 48.99( 512026 48,83 $1.580.2| 47.86| 52.120.4] 4696| S1.877.1] 41,05
fronterizos y 09| % 74l % 02| w 8| % 7| %
Uruguay

Paisesde | 51.178.0| 5101 $13547] 5147 5 5214 5[ 53.04| s2.1127] 5295
ultramar 51 % 0| | 721833] %| a0a722| % 03] %
TOTAL §2.193.7| 100,00| 52647.3| 100.00] 53.302.0| 100,00 545342 100,00 53.982.8] 100,00

60| % 81 % S o] % o w





Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) exportaciones clasificadas por grandes categorías y países de destino

CUADRO 11

PROPORCIÓN DE EXPORTACIÓN E IMPORTACIÓN DE GRANDES CATEGORÍAS ECONÓMICAS  ( US$ 000)
[image: image17.png]MERCADO| 2005 2006 2007 2008 2000
LRI o Expo %impo %Expo %impo %Expo %impo
Mayor Valor Agregado ¢

Paises
fronterizos
¥ Uruguay

10%| 4091%| 8% | 4007%|  o%| 4026%|  119%| 41.00%|  e%| 41.37%
Paises de
ultramar’

515 47.15%|  43% | 47.85% | 40% | 48.00%|  34%| 5004%| 35%| 40.08%

or Valor Agregado

Paises
fronterizos
¥ Uruguay

672% | 8.08%| 624%| 7.86%| 646%| 780%| 730%| 504%| 7.20%| s68%
Paises de
ultramar’

32.89% | 3.86%| 43.11% | 3.30%| 4476%| 3.6%| 4723%| 200%| 40.00%| 207%
Total

100,00% | 100,00% 100,00 | 100,00% | 100,00% 100.002% | 100,002 100.00%| 100.00%| 100,00





Fuente: Elaborado a partir de las tablas 9 y 10
CUADRO 12

COMPARACIÓN DE EXPORTACIÓN DE BIENES Y EXPORTACIÓN DE COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES IMPORTACIÓN POR MODO DE TRANSPORTE ( US$ 000)
[image: image18.png]MERCADO
OBJETIVO

Valor
exportaciones.
bienes

51420471

49.60%

52022903

49.50%

52524583

52.48%

53370247

4879%

53247226

60.59%

Valor
exportaciones
combustiblesy.
lubricantes
basicos

51442442

50.38%

52,086,083

50.41%

52,287,667

4754%

$3.546.600

5121%

52112442

3041%

Valor total
exportaciones.

52862912

100.00%

54078986

100.00%

54812250

100.00%

56025847

100.00%

$5.350.668

100.00%





Fuente: Elaborado a partir de las tablas 9 y 10

Transporte de Bolivia y sus costos
La CEPAL  estima la relación del valor CIF/FOB de las importaciones totales de Bolivia y Paraguay, comparativamente con aquella de los países de tránsito y de EUA. El cuadro 13 es un referente  general de las comparación CIF/FOB, en el se muestra que la relación CIF /FOB para las importaciones de Bolivia y Paraguay..

CUADRO 13

RELACIÓN VALOR CIF /FOB DE IMPORTACIONES DE BOLIVIA-PARAGUAY Y PAÍSES DE TRÁNSITO EN ATLÁNTICO Y PACÍFICO
[image: image19.png]PAIS PPROMEDIO 1996-2000
MEDITERRANEO

Bolivia

Paraguay ()
'DE TRANSITO CON

ATLANTICO
Argentina
Brasil
Uruguay
'PACIFICO

Chile 10819





 Fuente: Rubial Alberto , op. cit., Cuadro 1.4,   pág. 119.

El costo de fletes y seguros representan proporciones diferentes sobre el valor FOB de las importaciones, según el modo de transporte superficie, terrestre, acuático o aéreo que se utilice. En la tabla podemos ver el alto porcentaje de costo de transporte que tiene Bolivia y Paraguay.
CUADRO 14

PROPORCIÓN DEL COSTO DE FLETES Y SEGUROS POR MODO DE TRANSPORTE EN EL VALOR DE LAS IMPORTACIONES DE PAÍSES SURAMERICANOS
[image: image20.png]MODO DE TRANSPORTE (%)

Superficie Aéreo
Ferroviario Autoviario Acuitico
Atlantico
Argentina 557 633 553
Brasil 318 568 30
Uruguay 766 658 B
Pacifico
Colombia
Chile
Ecuador
Per
L Silwmiimnn |
Bolivia 653
Paraguay 000





Fuente: Rubial Alberto , op. cit., Cuadro 1.3,   pág. 19.

Modalidades para transporte de exportaciones e importaciones de ultramar
Bolivia dispone utiliza los medios tradicionales de transporte para el transporte de sus exportaciones e importaciones: carretera, ferroviaria, fluvial, ducto-vial  y aéreo. En los cuadros 15 y 16 se pueden ver las estadísticas de las exportaciones e importaciones a ultramar clasificadas por transporte.

En el 2009 los camiones movieron  cerca del 36,68% de las exportaciones a ultramar y representó ganancias del 38,35%, el ferroviario exportó el 29,07% del total de las mercancías a ultramar comprendiendo un 34,88% del valor de las exportaciones. El transporte fluvial movió cerca del 24,85% del peso total  y el 10,22% del valor total de las exportaciones de ultramar. Finalmente las exportaciones aéreas a ultramar representaron el 12,43% del valor total y por ductos el 4,13% del valor total.
En la tabla de importaciones encontramos que el automóvil supera por lejos a los demás medios de transporte, en el año 2009 movió cerca del 89,93% del peso total de las importaciones representando así el 78,84% del valor total de las importaciones de ultramar ratificando  su supremacía como el vehículo más utilizado para importar y exportar; Seguidamente por peso el transporte fluvial ocupa el segundo lugar con el 8,16% del peso total y por valor lo ocupan las importaciones aéreas cargando mercancías representando el 17,75% del valor total.
CUADRO 15

EXPORTACION  A ULTRAMAR POR TIPO DE TRANSPORTE (tm 000, US$ 000.000)
[image: image21.png]B 2005 2009 2007 2008 2009
EXporaciin Ioeso|Valor  |Peso|Valor | Peso|Valor  |Peso|Valor  |Peso| % |Valor %

CARRETERA | 719 557439] 781 5779.26] 933| 5109570] 993| 51302.44] 1048 3668% | 51103.06] 36.35%
FERROVIARIA | 325| 521973| 387] 551641 402| S642.12] 750] 5103945 832| 29.07%| 5100325] 34.88%
FLUVIAL 831 519498] 893| 520743] 668 517751] 310 512003 711] 2485%] 5294.04] 1022%
AEREA 3] 590787 13| §25405] 1s| s524744| 17| S30698] 18] 062%| 535743] 1243%
DUCTOS 740 5108.96] 37| 56762 78] 516496] 36| 529912 51| 878%| s118.72] 413%
TOTAL

2125| $1305.93] 2211] s1.82479| 2300 5239774 2385| 52998 02| 2861 100.00% | $2.876.50| 100.00%





Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) exportaciones a ultramar por tipo de transporte
CUADRO 16

IMPORTACIÓN POR MODO DE TRANSPORTE (tm 000, US$ 000.000)
[image: image22.png]Importacion 2005 o i P PAUEL
Ultramar | Peso| Valor Peso [ Valor Peso| Valor Peso [ Valor Peso| % [Valor %
CARRETERA | 573] s589834[ 681] 51153.09] 800] 5145721 1216] 52205.40[ 1241] 89.93% | 51.920.90] 78.84%
EERBOVIARIA 8  sees| 3 5209 3|  s354| 1 s267] 1] 010%| 5131] 005%
FLOVIAL o  soe0] 10| s77a] o sooa] 41| sasea| 113 sie%| 57303 298%
JAERER) 43| $25853| 30| §257.38] 23| §30282| 31| S$41646] 25 1.78%| $43440| 17.75%
PRI 0 $047| 0 8123 0 $158 0 $134] 0] 001%| $131] 005%
EOURTIER 0 $342] 0 $518] 0 $7.15] 0 5839 0| 0.03%| 5783 032%
TOTAL 625 51167.74] 723| $142671] 826] $1772.35] 1290] 52673.00] 1380] 100.00% | 52.447.77] 100.00%





Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) importaciones a ultramar por tipo de transporte.

Pasos fronterizos autoviarios
Las salidas más importantes para la exportación de mercancías por carretera  durante los últimos 5 años ha sido  los pasos  fronterizos  de  Charaña-Tambo Quemado en la frontera con Chile y Desaguadero en la frontera con  Perú  de En el año 2009 por Tambo Quemado salió el 40% alió  el 40% del peso total y el 63,79% del valor total. Mientras que por Desaguadero se movió otro 40% del peso total y el 26,14% del valor total de las exportación  por carretera. Para la entrada de mercancías sigue siendo conservando el liderazgo Charaña-Tambo Quemado como el paso fronterizo más importante para el ingreso de importaciones controlando el 29,80% del peso total y 40,56% del valor total de la carga ingresada al país. El segundo lugar de importancia lo ocupa Yacuiba por donde entra el 21,01% de peso total y el 16,96% del valor total de las importaciones. El tercer lugar es ocupado por Desaguadero que representa el 14,28% del peso total y el 10,90% del valor total de las importaciones. En la figura 1 se pueden ver las posiciones geográficas de los pasos fronterizos previamente mencionados.
Se concluye de esta manera que de los tres pasos fronterizos de mayor importancia terrestre es el de Charaña-Tambo Quemado y en segundo lugar Desaguadero por ser ambos entradas y salidas cercanas a los puertos  donde se realiza el comercio  con los países  ultramar.  Tanto Charaña-Tambo Quemado como Desaguadero son salidas para puertos del pacífico algo que está directamente relacionado  al acceso de sus mercados de ultramar más importantes ( USA, Venezuela, Japón, Colombia, Corea del Sur, y China). 
CUADRO 17

EXPORTACIÓNES DE PASOS FRONTERIZOS POR CARRETERA  (tm 000, US$ 000.000)
   
Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) exportaciones de carretera clasificadas por vías de salida

[image: image23.png]Exportaciones 2 2 2 2L 20
Medidas Medidas Medidas | Medidas Medidas
Medio de Transporte |Via de Salida Peso| Valor |Peso| Valor |Peso| Valor | Peso | Valor |Peso| Valor
CARRETERA DESAGUADERO 625| 5219.21| 622 524628 733| $339.92 637 5407.19| 816] 40371
MOHO - PUERTO ACOSTA 6| s19| 4] 513 8| $319 A s073| 0] s000
TQUIQUE - PISIGA - BELLA VISTA 0| $535| 21| 657 24| §M07 30| 119 19| 5136
ZONAS FRANCAS 5| s375| 22| $529) 6| s634 13| 584 5| 557
BOYUIBE-FORTIN VILLAZON 2] 5569 39| 5893 53| s 20| §%643] 9] sus
SAN MATIAS-SAN IGNACIO-SAN VICENTE 5| s282| 7| 5342 6| S3A 7| s537| 10| s278
APACHETA - ANTOFAGASTA [ 5451 13] 441 15|  §512 12§72 15| 565
ANTOFAGASTA - OLLAGUE - UYUNI T3] 5263 2| 13| 11| §%65 2| smM| 1| soA
PUERTO QUIJARRO - ARROYO CONCEPCION | 46| 51425| 46 51643 37| 51916 55) §4302| 64| 52561
ARICA - CHARANA - TAMBO QUEMADO 75| $49250| 550| §66109| 694| $93537|  760| 5113656| 815| 598506
CORUMBA - PUERTO SUAREZ ] s013] 3] 508 1| 03 % S22 1| 5925
POCITOS - YACUIBA 277| $7198| 198| 53393] 46| §$5196 65| §7742] 173 §6200
ORAN - BERMEJO 7| s227| 3| 5570 28] 5489 97| s691| 70| 5464
CAQUIACA -VILLAZON 20| $1392] 21| §2978| 21| 5303% 2| si721| @] sem
TOTAL 7459 | 5641.05] 1503| 51048.62| 1764] 5143991|  1905| 51 764.06| 2036| 5154423





CUADRO 18
IMPORTACIONES  DE PASOS FRONTERIZOS POR CARRETERA  (tm 000, US$ 000.000)
[image: image24.png]2005 2006 2007 2008 2009

IMPORTACIONES
Medidas Medidas Medidas Medidas Medidas

Medio de Via de Ingreso Peso | Valor |Peso| Valor |Peso| Valor |Peso| Valor |Peso| valor

Transporte

CARRETERA "AMAZONAS - COBIJA - S| s751| 5| s528| 5| 522 S| s4m| 5| 5759
GUAYARAMERIN 1201 781 745 588 832
DESAGUADERO 252 STea 6| 251 S22207] 246| S243M3| 41| SA7572| 40| ST
YUNGUYO - RASANT O] S000 0| S005] 0] S005 0] S000] 8] s0m
WOHO - PUERTO ACOSTA O S00s| 0| S022] 0| 004 0| 007 8| S000
TQUIQUE - PISIGA - BELLA VISTA 57) Se227| 82| Se2®| 120 S5 37| 6| S20470| TiE| STEM
ZONAS FRANCAS 95 S10706 55| S2108| 15| S27ae| 97| SwedT| T3] S22T
ANTOFAGASTA - OLLAGUE - UYUNI [ 5773 M| STeas| 53| STASY| 81 ST 61| B2
ARICA - CHARANA - TAWBO 39| $783 70| 510] S87851 60 D HRGE 5
QUEMADO 1.142.48 1.688.72 147985
CORUMBA - PUERTO SUAREZ 50| S29391| 290] S30443| 33| S3%054| 29| S4wss6| 32| 550146
POCITOS - VACUIBA 0| $3330| 39| SH0E| 427 SATE 3| 397| $59627| 600 S61EE
ORAN - BERMEJO 57| 3811 50| S#E| 2| SHAY & Se7| 8| SHE
TAQUIACA -VILLAZON 5| S3982] 17| $5530] 220] S@06| T78| ST7A6| 254 ST
TOTAL T895| §19208| 1963| $23337| 2278 [ 26% 5287 5

8 7 286490 411259 364828





Fuente: Elaborado a partir del INE-COMEX (www.ine.gob.bo) exportaciones de carretera clasificadas por vías de entrada
              FIGURA 1

PASOS FRONTERIZOS DE CARRETERAS UTILIZADOS PARA EL COMERCIO CON ULTRAMAR
[image: image25.png]



Fuente: Mapa elaborado por el autor.

A. Desaguadero
-  Perú
B. Charaña y Tambo Quemado - Chile
C. Pisiga - Chile
D. Villazón - Argentima
E. Bermejo - Argentina
F. Yacuiba - Argentina
G. Boyuibe - Paraguay
H. Puerto Suarez - Brasil

I. Guayaramerin - Brasil

Propuestas para disminuir los costos de transporte como salida al mar
Finalmente se quiere concluir este ensayo  destacando algunas propuestas que de llevarse a ejecución  disminuirían los costos de transporte para Bolivia, se analizó y se concluyó, en los diferentes cuadros presentados, que el mercado de ultramar es un destino económico conveniente para las exportaciones de Bolivia porque vende productos de mayor costo, además las exportaciones de mayor valor agregado en gran parte son exportadas más a destinos de ultramar que a los países limítrofes. De igual manera la importación de producto de ultramar también se ha incrementado paulatinamente en Bolivia, una dinámica también importante puesto que permiten a Bolivia actualizarse de tecnología y de nueva infraestructura foránea. Es por ello que las propuestas aquí enunciadas se encaminan a  la reducción de los costos en los fletes  hacia los puertos con un objetivo fundamental: Incentivar al empresariado boliviano a incrementar sus negocios de exportación e importación con los mercados  de ultramar de tal manera  que traigan  riquezas a su país  y  de igual manera  importen nueva infraestructura tecnológica que mejore la calidad de vida del pueblo boliviano.
ILLO  EL PUERTO SOBERANO DE BOLIVIA, OCTUBRE 2010
En Octubre del 2010 la república del Perú amplió el acuerdo pactado con Bolivia en el años de 1992, que le otorgaba una salida la mar, durante 99 años más.  Bolivia podrá aprovechar dos zonas francas, la primera zona denominada Zofie se utilizará con fines industriales y económicos, la segunda zona denominada MarBolivia se utilizará como zona turística. Con la ampliación del tratado de 1992 Bolivia podrá gozar de acceso permanente a puerto Illo donde sus bracos y armada podrán atracar, se podrá construir hoteles e infraestructura portuaria. En esta zona, Bolivia gozará de excepciones, régimen especial aduanero, tributario y tendrá exoneración de impuestos. 

LOS PUERTOS CHILENOS COMPETIRÁN CON ILLO
Bolivia proyecta ambiciosamente hacia  el futuro las dos zonas francas en Illo  donde podrán salir productos  provenientes de Paraguay y del sudoeste de Brasil por un posible  ferrocarril. Sin embargo  el aprovechamiento de esta futura salida al mar, preferencial para Bolivia, no se dará a  corto plazo y necesitará de varios años más para construir  la infraestructura necesaria para poder aprovechar  este nuevo acceso al océano pacífico.  

El 40 % de la exportaciones por carretera bolivianas  salen por territorio peruanos  mientras que  otro 40% salen por territorio Chileno. Actualmente Bolivia goza de preferencias con Chile gracias al acuerdo de complementación económica ACE22 el cual otorga libre tránsito, preferencias a las mercancías Bolivianas en los puertos chilenos y da derecho a Bolivia de tener agencia aduaneras. 
Sin embargo la generosidad  y amplitud del acuerdo  de Illo   podría ser más atractivo para los exportadores bolivianos quienes podrían preferir utilizar más el puerto de  Illo que   los puertos de Arica e Iquique, lo cual impactaría la economía de dichas ciudades portuarias. Es por lo tanto recomendable  que Chile haga  más atractivo y competitivo el acceso al mar para Bolivia para mantener así el crecimiento comercial de ambos puertos. 
Como pudimos determinar en los cuadros  15 y 16  el medio de transporte más utilizado para la exportación e importación de  mercancías es el camión. A continuación se enunciarán  3 propuestas a consideración para  Chile u otros países  que tienen como intención   reducir el valor de los fletes de las mercancías bolivianas en los países de tránsito.
Exoneración de peajes a las rutas de importaciones y exportaciones con destinos de ultramar.

El pago de peajes es un gasto fijo en el que toda importación y exportación debe incurrir elevando así el  valor final de transporte. La exoneración de peajes en las exportaciones e importaciones a los puertos para el comercio de ultramar reduciría los costos de transporte de los transportistas motivando a los empresarios bolivianos a aumentar su comercio con los destinos de ultramar.
Para viabilizar económicamente esta propuesta se tienen dos sub-propuestas:
La primera sub-propuesta consiste en crear un fondo multinacional para Bolivia que subsidie los peajes de los transportistas Bolivianos, donde una porcentaje del peaje sea cubierto por el país de tránsito y el resto  sea pagado por el fondo multinacional. En retribución Bolivia deberá compensará en cierta porcentaje al país en tránsito con  combustible (Gas, petróleo o lubricantes), con algún recurso natural, o con algún tipo de preferencia  sobre las importaciones de dicho país.
La segunda sub-propuesta consiste en que el país en tránsito subsidie en su totalidad el valor de los peajes y que en retribución reciba preferencias comerciales por parte de todos los países  miembros de la UNASUR
Los camiones Bolivianos serán  controlados a través de un sistema de software y hardware que autenticará la exención del peaje  a través de una placa electrónica con toda la información del vehículo y su carga (Peso bruto y neto, naturaleza y embalaje) ubicada en el camión, un logotipo visible  de la UNASUR en el cabezote  y la validación del carnet del conductor. La empresa concesionaria del tramo de la ruta correspondiente sumará el costo de los pasos ocurridos y descontará su valor del monto que tiene que pagar el estado por la concesión. Cada camión deberá ser registrado en el sistema de transporte de Bolivia y del respectivo país en tránsito.
 Se propone  inicialmente realizar una prueba piloto con  algún país en tránsito interesado  en subsidiar un pequeño porcentaje del parque automotor destinado para la exportación e importación, previamente seleccionado donde se garantice una reducción del  valor del gasto en el consumidor final, de tal manera que se compruebe la aceptación o no de la propuesta para ser posteriormente evaluada su viabilidad y escalabilidad.
Liberación del impuesto IVA de la gasolina y repuestos a los camiones que transporten  mercancías hacia o desde los puertos
Se propone que el parque automotor utilizado para exportación e importación  en  los puertos de los países de tránsito quede exento del pago de IVA  cuando necesite abastecerse de combustible o comprar repuestos tanto en el viaje de ida como el de vuelta. 
De igual manera como en la propuesta anterior se puede aplicar una de las dos sub-propuestas que den soporte a la viabilidad  económica de la misma, el sistema de autenticación por tarjeta electrónica también es aplicable.
El país en tránsito establecería nuevas estaciones de combustible exclusivas para este nicho de mercado que permitiría  la recarga de combustible y la venta de repuestos.

Simplificación de documentos en el tránsito fronterizo
La simplificación y aplanamiento burocrático en los trámites para el tránsito fronterizo reduce el tiempo necesario de las importaciones y exportaciones de mercancías agilizando los despachos, significando esto eficiencia y menor valor de los gastos en el transporte. Se deben reutilizar los documentos con datos similares de igual manera se propone el desarrollo de un sistema de transito computarizado que permitan producir una declaración electrónica única que pueda ser accedida en línea por los miembros fiscalizadores de los pasos fronterizos.
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