Universidad de Oviedo
Escuela Superior de Marina Civil

INDICE.

1. Introduccion.

2. Definiciones.

3. Desarrollo histdrico.

4. Normativa internacional.

4.1. Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en la mar.
Convenio SOLAS.

4.1.1. Capitulo VII. Transporte de mercancias peligrosas.

4.1.2. Capitulo lI-2. Construccién-Prevencidn, deteccién, extincién de
incendios. Regla 19.

4.2. Convenio MARPOL.

4.2.1. Protocolo | — Disposiciones para formular los informes sobre
sucesos relacionados con sustancias perjudiciales.

4.2.2. Anexo lll — Regulaciones para la prevencién de la contaminacién
por sustancias perjudiciales transportadas en bultos.

4.3. Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas. Cédigo IMDG.
4.3.1. Elaboracion.
4.3.2. Estructura.
4.3.3. Clasificacidn de las mercancias peligrosas.
4.3.4. Estiba y segregacion de las mercancias peligrosas.
5. Normativa comunitaria.
5.1. Directiva 2002/59/CE sobre seguimiento y control del trafico maritimo.
6. Normativa espaiiola.

6.1. Real Decreto 210/2004, por el que se establece un sistema de seguimiento
y de informacién del trafico maritimo.

6.2. Real Decreto 145/1989. Reglamento de admisidon, manipulacion y
almacenamiento de mercancias peligrosas.

6.3. Real Decreto 230/1989 por el que se aprueba el reglamento de explosivos.

Alejandro Diez Fernandez.



Universidad de Oviedo
Escuela Superior de Marina Civil

6.4. Real Decreto 563/2010. Reglamento de articulos pirotécnicos y cartucheria.

7. Convenio internacional sobre la seguridad de los contenedores y su desarrollo en el
ordenamiento juridico espafiol mediante el Real Decreto 2319/2004.

7.1. Introduccidn y justificacién.
7.3. Convenio internacional sobre seguridad de los contenedores. CSC.

7.3. Real Decreto 2319/2004. Normas de seguridad de los contenedores de
conformidad con el convenio CSC.

8. Aplicacién de la normativa en un buque portacontenedores.
9. Bibliografia.

Anexo |. Declaracién de mercancia peligrosa.

Anexo Il. Documentacién remesa de mercancia peligrosa.
Anexo lll. Ficha de seguridad. Hipoclorito Sédico.

Anexo IV. Plano de estiba de mercancia IMDG.

Anexo V. Listado de cargas peligrosas y contaminantes. Valencia port.

Alejandro Diez Fernandez.



Universidad de Oviedo
Escuela Superior de Marina Civil

1. INTRODUCCION.

El cddigo IMDG (International Maritime Dangerous Code), es la norma basica de la
Organizacion Maritima Internacional (IMO) que recopila y establece todas las disposiciones
aplicables al transporte de mercancias peligrosas en bultos por via maritima. Es el documento
basico con el que han de trabajar todos los agentes que intervienen en el transporte de éstas
mercancias, y dado que el 80% del transporte de mercancias se realiza por mar, podemos ya
suponer la gran importancia que tiene este cddigo en el transporte de cualquier clase de
mercancia peligrosa.

Resumidamente establece entre otras, las diferentes categorias en que se agrupan las
mercancias, las caracteristicas de los embalajes, etiquetado, estiba en los buques y su
segregacion ademads de proporcionar una guia para el tratamiento de emergencias y
accidentes.

Los buques que mas frecuentemente aplican este cddigo en el transporte maritimo
actual serdn aquellos que transporten mercancia peligrosas en bultos y descartando por su
poca importancia los de carga general, buques portacontenedores y de carga rodada los cuales
pueden contener en el interior de las unidades de transporte este tipo de productos.

2. DEFINICIONES.

El cédigo IMDG define las mercancias peligrosas como “las sustancias, materias y
objetos abarcados por el Cédigo IMDG.”

Otra definicidn que encontramos en el articulo. 3.24, del Real Decreto 145/1989 por el
se que aprueba el Reglamento de admisidn, manipulacién y almacenamiento de mercancias
peligrosas en los puertos, mercancia peligrosa sera: “Cualquier materia, producto o sustancia
envasada, embalada o a granel que tenga las propiedades indicadas para las sustancias de las
clases que figuran en el Cédigo IMDG, asi como cualquier otra sustancia que pueda constituir
una amenaza para la sequridad en el drea portuaria o de sus proximidades. Se consideran
también mercancias peligrosas aquellas que, embarcadas a granel, no estando incluidas en el
Cddigo IMDG, estdn sujetas a los requerimientos de los Codigos de la OMI titulados:

«Cddigo internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel.»

«Cddigo internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten
gases licuados a granel.»

«Cddigo para buques existentes que transporten gases licuados a granel»,

En el concepto de mercancias peligrosas se incluyen igualmente los recipientes,
cisternas, envases, embalajes y contenedores que hayan contenido estas clases de mercancias,
salvo que hayan sido debidamente limpiados, desgasificados, inertizados y secados o cuando
dichos recipientes, por la naturaleza de las mercancias que hayan contenido, puedan ser
herméticamente cerrados con toda seguridad”.

Podemos definir la definir las mercancias peligrosas como “articulos o sustancias que,

cuando se transportan por via aérea o maritima, pueden constituir un riesgo importante para
la Salud, la Propiedad, la Seguridad o el medio ambiente".
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3. INTRODUCCION HISTORICA.

Hace cien afos eran pocas las sustancias peligrosas objeto de transporte maritimo por
cual no se estimo necesario establecer disposiciones especiales que regularan dicho
transporte.

La primera referencia que aparece en la legislacion maritima sobre mercancias
peligrosas figura en la “British Merchant Shipping Act” de 1894, bajo el titulo de “Mercancias
peligrosas y transporte de ganado”. En ella se expresaba que ninglin buque que transportara
emigrantes se haria a la mar si llevaba explosivos o alguna cantidad de vitriolo (Acido
Sulfurico), fésforos de friccidon, guano, pieles sin curtir o cualquier otro tipo de articulo cuya
“naturaleza cantidad o modalidad de estiba” pudiera poner en peligro la salud, vida de los
pasajeros o la seguridad del buque. A las partes fletadoras se les pedia que recomendaran las
medidas de precaucion que debian adoptarse al embalar y estibar la carga.

La historia de la OCMI (Organizacién Consultiva Maritima Internacional) comienza a
partir de las consecuencias del, por todos conocido, “Titanic” el 14 de abril 1912. El accidente y
posterior hundimiento que causd la muerte de 1.490 pasajeros y tripulantes, causando un
impacto transcendental en la comunidad internacional ya que ademas de tratarse del buque
mas grande y moderno del mundo, construido con la ultima tecnologia de su tiempo y
creyéndolo insumergible, se fue a pique en su viaje inaugural a apenas cuatro dias de su
partida y en una mar completamente llana.

Analizado el accidente y las deficiencias en seguridad para la vida humana a bordo y
debido a la naturaleza internacional del transporte maritimo se propuso que las acciones para
mejorar la seguridad a bordo de los buques seria mas efectiva si se llevara a cabo a nivel
internacional en lugar de que cada estado legislase unilateralmente.

En 1914 se aprobd el primer Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en la Mar. Este fue aprobado en enero del mismo afio, aunque no entro en vigor
debido al estallido en otofio de la |2 Guerra Mundial.

La necesidad de una reglamentacidn internacional para el transporte de mercancias
peligrosas fue reconocida por la Conferencia Internacional sobre seguridad de la Vida Humana
en la Mar celebrada en 1929, cual recomendé dar aplicacion con cardcter internacional a las
reglas relativas a dicho transporte. En el articulo 24 de este convenio aparecen las “mercancias
peligrosas” junto a los dispositivos de salvamento. Se mantenia la prohibicidn de transportar
mercancias cuya naturaleza, cantidad y modalidad de estiba pudiera poner en peligro la
seguridad de los pasajeros y/o el bugue.

La Conferencia de 1948 sobre el Convenio SOLAS adoptd una clasificacion de las
mercancias peligrosas y ciertas disposiciones generales referentes al transporte en los buques.
Recomendd igualmente esa misma Conferencia que se siguiera estudiando la cuestion con
para miras a la elaboracién de de un conjunto de reglas internacionales.

El Consejo Econdmico y Social de las Naciones Unidas habia designado un Comité
Especial de Expertos de las Naciones Unidas en Transporte de Mercaderias Peligrosas, que
habia examinado la vertiente internacional de la cuestidon del transporte de mercancias
peligrosas por todos los modos de transporte. Este comité ultimo en 1956 un informe relativo
a la clasificacion, enumeracion y etiquetado, asi como los documentos necesarios para el
transporte de las mismas. Este informe constituyo el marco general en el que se podian

Alejandro Diez Fernandez. 4



‘.;}‘@;} Escuela Superior de Marina Civil

Universidad de Oviedo
ol

armonizarse los reglamentos existentes, siendo el propdsito final unificar a escala mundial las
reglas aplicables al transporte de mercancias peligrosas.

En la Conferencia de 1960 sobre el Convenio SOLAS, ademas de introducir un marco
general de disposiciones en el capitulo VII del mismo, se invito a la OMI, mediante su
Recomendacién 56, a que concentrara sus esfuerzos en la elaboracién de un Cédigo
Internacional unificado. Después de mas de cuatro afios, el Subcomité de Transporte de
Mercancias Peligrosas, de la OCMI, dejo ultimado, en 1965 el primer Cédigo Unificado. En el se
dividian las mercancias en nueve clases segln una clasificacion que tenia en cuenta los
principales riesgos fisicos de cada una. Cada mercancia viene definida por una ficha en la que
se encuentran su formula quimica, propiedades fisicas y peligros que entrafia la misma,
ademas de un contenido de recomendaciones detalladas en cuanto a embalaje, envasado,
marcado y etiquetado, estiba y lugar del buque en que puede ser depositada la sustancia
descrita.

El nuevo Cddigo Internacional de Mercancias Peligrosas (Cédigo IMDG) fue aprobado
por Comité de Seguridad Maritima (MSC) y en 1965 la Asamblea de la OCMI recomendé a los
Gobiernos que lo adoptasen.

En una nueva Conferencia SOLAS celebrada 1974, el capitulo VIl del Convenio no fue
objeto de modificaciones esenciales. Desde esa fecha las revisiones y enmiendas del Capitulo
VIl adoptadas por el MSC entraron en vigor en 1986, 1992, 1994, 1996, 2001 y 2004. El Cédigo
IMDG propiamente dicho sdlo tuvo caracter de recomendacién hasta el 31 de diciembre de
2003.

Por otra parte en la Conferencia Internacional sobre Contaminacién del Mar 1973, se
reconocio la necesidad de proteccion del medio marino, contra la contaminacion de la mar
producida por los buques. Teniendo en cuenta ademas que habria que reducir al minimo las
descargas por negligencia o accidente de sustancias contaminantes al mar transportadas por
via maritima en bultos.

En dicha conferencia se establecieron y adoptaron disposiciones sobre este tema, las
cuales fueron introducidas en el Anexo Il de Convenio Internacional para prevenir la
Contaminacidn por los buques, 1973, en su forma modificada por el Protocolo de 1978
(MARPOL 73/78). Posteriormente el comité de proteccion del medio marino (MEPC) decidié en
1985 que el Anexo Il del Convenio se deberia aplicar mediante el Cédigo IMDG. En Comité de
Seguridad Maritima (MSC) refrendd esa decision en 1985. Las enmiendas al ANEXO Il del
MARPOL 73/78 aprobadas por el MEPC y el MSC entraron en vigor en 1994 y 1996.

4. NORMATIVA INTERNACIONAL.

En este apartado analizaremos los convenios y cédigos internacionales que tratan las
mercancias peligrosas desde el punto de vista de su seguridad operacional y constructiva, asi
como la prevencion contra la contaminacidon maritima causada por estas sustancias en caso de
accidente o derrame accidental.

Estos seran en convenio SOLAS (Safety Of Life At Sea), el convenio MARPOL (Marine
Pollution) y el cddigo IMDG (International Maritime Goods Code).
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4.1. CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN LA
MAR. CONVENIO SOLAS.

Como ya hemos visto en la anterior introduccidn, el Convenio Internacional para la
seguridad de la vida humana en la mar, 1974 (SOLAS), enmendado es el mas importante y
basico en la marina mercante. Este convenio pretende legislar todo tipo de normativas para

asegurar la vida humana en el mar, recogiendo aspectos que van desde la construccion hasta
la gestidn de la seguridad, su estructura interna es la que enumeramos a continuacion:

Capitulo | Disposiciones generales.
Capitulo Il 1 Construccion, compartimentado, estabilidad, instalaciones de madquinas.
Capitulo Il 2 Prevencion, deteccion y extincion de incendios.
Capitulo Il Dispositivos y medios de salvamento.

Capitulo IV Radiocomunicaciones.

Capitulo V Seguridad de la navegacion.

Capitulo VI Transporte de cargas.

Capitulo VIl Transporte de mercancias peligrosas.

Capitulo VIl Buques nucleares.

Capitulo IX Gestion de la seguridad operacional de los buques.

Capitulo X Medidas aplicables a naves de alta velocidad.

Capitulo XI-1 Medidas especiales para incrementar la seguridad maritima.

Capitulo XI-2 Medidas especiales para incrementar la proteccion maritima.

Capitulo XIl Medidas de seguridad adicionales aplicables a los graneleros.

Anexos Certificados.

En lo concerniente a lo que afecta a las mercancias peligrosas, el convenio SOLAS-
desarrolla el Capitulo VI, sobre transporte de mercancias peligrosas, capitulo que esta
estructurado en cinco partes:

- Parte A: Transporte de mercancias peligrosas en bultos.

- Parte Al: Transporte de mercancias peligrosas sélidas a granel.

- Parte B: Construccion y equipo de buques que transportan productos quimicos
liguidos peligrosos a granel.

- Parte C: Construccién y equipo de buques que transporten gases licuados a granel.

- Parte D: Prescripciones relativas para el transporte de combustible nuclear irradiado,
plutonio y desechos de alta actividad en bultos a bordo de los buques.

Alejandro Diez Fernandez. 6



. Universidad de Oviedo
@;3 Escuela Superior de Marina Civil

La disposiciones que de este Capitulo VIl del SOLAS que desarrollan el tema que nos
interesas en relacion con Codigo IMDG es la Parte A, y en segunda medida, como veremos con
la Clase 7 de sustancias peligrosas la Parte D del convenio.

Ademas y accesoriamente encontramos disposiciones especificas para los buques que
se dedican al transporte mercancias peligrosas en el Capitulo Il-2 sobre prevencion, deteccidon
y extincion de incendios y mas concretamente la Regla 19 cuya finalidad es proveer medidas
de seguridad adicionales de seguridad contra incendios para los buques que transportan
mercancias peligrosas.

4.1.1. CAPITULO VII. TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS.

Dentro de este capitulo VIl del SOLAS podemos apuntar dos partes donde se recoge las
disposiciones del transporte de mercancias peligrosas en bultos, la parte A especifica de este
tipo de mercancias y la parte D sobre transporte de mercancias irradiadas:

Parte A

Esta Parte A del Capitulo VIl del Convenio SOLAS 74, enmendado, se desarrolla en 6
reglas:

Regla 1. Definiciones.

Queda definido el Codigo IMDG, adoptado en la resolucion MSC 122(75) y la
denominacién de mercancias peligrosas y en bultos.

Regla 2. Ambito de aplicacion.

Se definen el tipo de buque a que es aplicable el cédigo, las exenciones a las
provisiones, prohibicidn de transporte por incumplimiento de las disposiciones de dicha Regla,
segun las prescripciones especiales que en la Regla 11-2/19 del Convenio SOLAS 74 enmendado
aplicables a buques que transporten mercancias peligrosas, asi como en la Parte D sobre
prescripciones a buques que transporten material radiactivo (Clase 7 de Cédigo IMDG) en
bultos.

Se complementa la Regla 2 con la disposicion por parte de los Gobiernos de publicar
medidas de emergencia y primeros auxilios para sucesos que intervengan mercancias
peligrosas, segun circulares MSC/Circ.1025 y Guia GPA, circular MSC/Circ.857.

Regla 3. Prescripciones Aplicables al transporte de mercancias peligrosas.

Esta regla define que el transporte de mercancias peligrosas en bultos se ajustara a las
disposiciones del Cédigo IMDG.

Regla 4. Documentos.

Nos indica la denominacién correcta de la mercancias, Certificados de embalado y
etiquetado, Certificado de Arrumazdn, condiciones para el rechazo de la unidad de carga, lista
de cantidad y estiba a bordo de las mercancias a bordo del buque.

Regla 5. Manual de sujecion de la carga.
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Estiba y trincaje a bordo se realizara segiin el Manual de Sujecién de Carga aprobado
por la Administracidén, que serdn como minimo equivalentes a las directivas IMO en las
resoluciones A.714(17) y las Directrices para la elaboracion del manual MSC/Circ.745.

Regla 6. Notificacidn de sucesos en que intervengan mercancias peligrosas.

Notificacién del suceso al estado riberefio mas préximo segun la Resolucién A.851 (20),
que recoge directrices y principios generales de esta notificacidn. En caso de abandono del
buque, la compainiia seguiin la Regla IX/1.2, donde se define la figura de ésta, asumira las
obligaciones que segun la presente regla recaen en el Capitan.

Parte D

Con arreglo en la parte D del Capitulo VII de Convenio SOLAS, todo buque que
transporte mercancia definida por Cédigo internacional para la seguridad del transporte de
combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad en bultos a bordo de
buques (CNI), habra de cumplir con las condiciones de dicho Cédigo CNI.

Esta parte de esta dividida en tres regla resumidas de la siguiente forma:
Regla 14. Definiciones.

Se define los conceptos que afectan a esta regla como son Cddigo CNI, adoptado por el
CSM de la OMI mediante la resolucion MSC.88(71), carga CNI que se clasifica dentro de Codigo
IMDG como Clase 7, combustible nuclear irradiado, plutonio y desechos de alta actividad.

Regla 15. Aplicacion a los buques que transporten carga CNI.

Rango de aplicacién a buques, exenciones a la aplicacion de la parte y del cédigo CNIy
afectacién a derechos y obligaciones a los gobiernos con arreglo al derecho internacional.

Regla 16. Prescripciones relativas a los buques que transporten carga CNI.

Todo buque que transporte carga CNI ha de cumplir las prescripciones de Cédigo CNIy
del anexo. Se expide certificado y estara sujeto a revision segun la reglas 1/19 y XI/4,
considerado como un certificado expedido en virtud de la regla 1/12 o 1/13, reglas las
anteriores sobre expedicion, revision e inspeccion.

4.1.2. CAPITULO II-2: CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION, EXTINCION DE
ENCENDIOS. REGLA 19.

Dentro del Capitulo 1l-2 en su parte G del Convenio Solas encontramos la Regla 19 del,
donde figuran las prescripciones especiales, sobre condiciones de prevencién y extincién de
incendios que se aplicaran a los buques que transporten mercancias peligrosas.

La presente Regla 19 se estructura en cuatro apartados y tres tablas de aplicacion de la
siguiente forma:

1. Finalidad
2. Prescripciones generales.

3. Prescripciones especiales.
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3.1. Abastecimiento de agua.

3.2. Fuentes de ignicion.

3.3. Sistemas de deteccion.

3.4. Ventilacion.

3.5. Achique de sentinas.

3.6. Proteccion personal.

3.7. Extintores portatiles.

3.8. Aislamiento de contornos de los espacios de maquinas.

3.9. Sistema de rociadores de agua.

3.10. Separacién de espacios de carga rodada.
4. Documentos de cumplimento.

Las tablas que veremos a continuacién vienen a hacer un resumen de las
prescripciones que se aplican a las distintas modalidades de transporte, a las distintas clases de
mercancias, con relacién a los distintos apartados de esta regla 19. Siempre que en la tabla
19.1 aparezca una X, la prescripcioén es aplicable a todas las clases de mercancias peligrosas
indicadas en la linea correspondiente de la tabla 19.3, con las excepciones sefialadas en las

notas.
Regla 19.2.2 1 2 3 4 5
Regla 19 o o g o 8 Q
XK % X X X ¥ X
312 X X 3 X X ) -
3.0 = X X X X g X
3.1.4 - X X X X 2 X
32 = X X X X & X
33 X X X < g X!
|3.4.1 - X b X - X!
342 - X X! X - X
3.5 = X X X % =
35,1 X X X X X & =
3.6.2 X X B X X 2 -
BT, X X = = X Z =
38 X X X X X = =
39 -4 - - )(—" X ] —
10.1 — — X = 4 =
3.10.2 - - - X -
Noti
1 No es aplicable a los contenedores cerrados respecto de las clases 4 y 5.1
as ¢l 2,3,6.1 y 8, cuando se trans] en en contenedores cerrados, la ventilacion podri reducirse a un minimo
iones de aire. A efectos de esta prescripeion, los anques portitiles se considerarin contenedores cerrados.

cubiertas,

acios de curga rodada ¢

ados que no se puedan cerrar herméticamente

pores inflamabl
situado fuera d

Administracién se po de su cumplim

5 Los espacios de categoria especial se considerarin espacios de carga rodada cerrados cuando se transporten mercancias peligrosas.

Tabla 19.1. Aplicacion de las prescripciones a las distintas modalidades de transporte de
mercancias peligrosas en buque y espacios de carga.
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Clase 4.1 4.2 4.38 5.1 6.1 8 9
Regla 19
5 | X X - X - - X
3.1.2 X X —~ X - - X
5.2 X X7 X X3 - - h&
3.4.1 - X’ X - - ~ -
342 X7 X7 X X7 - - X9
243 X X X X X X X
3.6 X X X X X X X
38 X X X X7 - - X1
Notas:;

6 Los peligros de las sustancias de esta clase que se pueden transportar a granel son tales que la Administracion prestara especial
atencion a la construccion y el equipo de los bugques afectados, ademis de cumplirse lo preserito en esta tabla.

7 Aplicable solamente a la torta de semillas que contenga extractos de disolvente, al nitrato amonico y a los fertilizantes de nitrato
amonico.

8  Aplicable solamente al nitrato amonico vy a los fertilizantes de nitrato amonico. No obstante, es suficiente un grado de proteccion
conforme con las normas recogidas en la publicacion 60079 de la Comision Electrotécnica Internacional: Electrical apparatus for
explosive gas atmospheres.

9 Unicamente se exigen guardas de tela metdlica adecuadas.

10 Son suficientes las prescripciones del Codigo de pricticas de seguridad relativas a las cargas sélidas a granel, adoptado mediante la
resolucion A.434(X1), enmendada.

Tabla 19.2. Aplicacidon de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas con
respecto a buques y espacios de carga en los que se transportan mercancias peligrosas a

granel.

Clase |1.1 a 1.6.]1.45|2.1|2.2|12.3 3 3 4.1(4.2|4.3|5.1(5.2 6.1 6.1 6.1 6.1 8 3 B 8 9
liquidos | liquidos liquidos | liquidos | liguidos |salidos|liquidas| liquidos | Hquidos |solidos
=23°C"| >23°C" =23°C"%|>23°C" =23°C"*|=23°C"

Regla 19 =01°C =61°C =61°"C
3.1.1 X XXX | X X X XX | X | X|X X X X X X X X X X
312 X X[ XX |X X X XX | X | XX X X X X X X X X -
EXE X = =] = = mE e = = - = = - = |=
314 X === = = 2 =HEE-| - — - - = - = = |=
a2 X = [ X|=]= X - = = == = - X - - - X - - -
F3 X X[ XXX X X XX | X | X|- X X X X X X X X -
341 - = | X|[=-|X X - XX XX - - X X X - X X - |x¢
- = | X|=| = X - Fil= == = = X X - - X X - -
- = | == | = X - == | = == X X X - - X - - -
- X|X|X X X XX | X| XX X X X X X X X XX
- = === X X XX | X | X|- — X X - - X X = -
X2 - | X|X|X X X X | X | X |[X3 - = X X - - X X - -
X X|[X|X | X X X XX | X | X|X X X X X X X X X | X
3101 X X[X| XX X X XX | X | X[Xe X X X X X X X X X
3.10.2. X XXX | X X X XX | X | X [X* X X X X X X X X | X
Notas:

11 Cuando se exigen “espacios ventilados mecanicamente™ en el Codigo maritumo internacional de mercancias peligrosas, enmendado.

12 Se estibarin en todos los casos a una distancia de 3 m. en sentido horizontal, de los contornos de los espacios de maquinas.
13 Véase el Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas, enmendado.

1

=

Septin proceda para las mercancias transportadas
15 Se refiere al punto de inflamacién.
1

f En virtud de lo dispuesio en el Codigo IMDG, enmendado, |2 estiba de mercancias peligrosas de la Clase 5.2 bajo cubterta o en los espacios cerrados de carga rodada esta prohibida.

Tabla 19.3. Aplicacion de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas
sélidas a granel.
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La finalidad de la Regla 19, es proveer medidas de seguridad adicionales para la llegar a
los objetivos de seguridad contra incendios que establece el capitulo II- del Convenio para los
buques que transportan mercancias peligrosas. Para la consecucion de estos objetivos, se
deberan cumplir de forma resumida siguientes prescripciones:

1. Se proveeran sistemas de prevencion de incendios para proteger al buque de los
peligros anadidos que entrafia el transporte de mercancias peligrosas.

2. Las mercancias peligrosas estaran debidamente separadas de las fuentes de ignicion
y de calor.

3. Se proporcionara de equipos de proteccidn individual contra los peligros asociados
al transporte de mercancias peligrosas.

4.2. CONVENIO MARPOL.

El Convenio Internacional para prevenir la
contaminacidn por los buques, 1973, modificado por el
Protocolo 1978 (MARPOL 73/78) trata de diversos
aspectos de la prevencion de la contaminacién del mary
contiene en su Anexo lll, las disposiciones obligatorias
para prevenir la contaminacion por sustancias
perjudiciales transportadas por mar en bultos. Este
transporte estara prohibido si contradice la Regla 12 de
dicho anexo.

Los precursores del Convenio MARPOL fueron la
Conferencia Internacional para controlar la descarga de
hidrocarburos al mar en Washington DC en 1929, el
Convenio internacional para la prevencion de la
contaminacidon de la mar por hidrocarburos (OILPOL 54) y
el Convenio internacional para la prevencion de la
contaminacion de los bugues MARPOL 73.

El accidente del Torrey Canyon en el 1967 |
provoco la elaboracion del MARPOL 73, éste redactado entre el 8 de octubre y el 2 de
noviembre de 1973. El protocolo |, reportaje de incidentes relacionados con mercancias
peligrosas, y el protocolo I, Arbitrariedad fueron adoptados en la misma conferencia. Esta
primera edicién fue modificada por el protocolo de 1978, adoptado por la conferencia
internacional de seguridad y prevencién de la contaminacién en buques tanque, Conferencia
TSPP, del 6 al 17 de Febrero de 1978.Debido a esta modificacidn sustancial el convenio paso a
denominarse, MARPOL 73/78.

Las regulaciones sobre todo tipo de contaminacién de buques estdn contenidas en los
primeros cinco anexos. En 1997 le fue afadido el Anexo VI sobre contaminacién atmosférica y
en el afo 2004 el Anexo VIl sobre regulaciones para la prevencion de la contaminacién por
agua de lastre.

El Comité de Proteccion del medio ambiente marino (MEPC) fue creado en 1974. Su
objetivo es enmendar las regulaciones del MARPOL en los aspectos dificiles de implementar en
la flota mundial y uniformar las ambigliedades que puede presentar el texto aprobado. El
convenio entro en vigor el 8 de Octubre de 1983.
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El Contenido actual del convenio se estructurado en un articulado, dos protocolos que
recogen los procedimientos para formular los sucesos relacionados con el convenio y el
arbitraje y siete anexos, segln la estructura que se enumeran a continuacion:

Articulado.

PROTOCOLO I: Disposiciones para formular sobre sucesos relacionados con sustancias perjudiciales.
PROTOCOLO lI: Arbitraje.

ANEXO [: Contaminacidn por hidrocarburos.

ANEXO II: Sustancias nocivas liquidas.

ANEXO llI: Sustancias perjudiciales transportadas en bultos.

ANEXO IV: Aguas Sucias.

ANEXO V: Basuras.

ANEXO VI: Contaminacién atmosférica.

ANEXO VII: Gestidn del agua de lastre.

4.2.1. PROTOCOLO | - DISPOSICIONES PARA FORMULAR LOS INFORMES SOBRE
SUCESOS RELACIONADOS CON SUSTANCIAS PERJUDICIALES.

En este protocolo el convenio establece las disposiciones relativas a la comunicacién
de incidentes en las que vean envueltas mercancia peligrosas o contaminantes. Consta de
cinco articulos que definen la obligacion de informar, los casos, el contenido del informe y los
procedimientos para realizar el mismo.

Todo buque que ente obligado a cumplir el convenio MARPOL también estara obligado
a informar de cualquier suceso que se vean implicadas sustancias perjudiciales y que se vea en
riesgo la contaminacién del medio marino, mas concretamente para el tema que nos ocupa
segun el articulo I.1.b. “una descarga o probable descarga de sustancias perjudiciales que se
transporten el bultos, incluidas las que se lleven en contenedores, tanques portdtiles, vehiculos
de carretera o ferroviarios...”. Este informe se realizara sin demora y con la mayor amplitud
posible de conformidad con los datos definidos en el articulo Ill: identidad de los buques
implicados; hora, tipo y posicidn; cantidad y tipo de las sustancias, y medidas de auxilio y
salvamento.

Estos informes se enviaran al Estado riberefio mas proximo por los canales de
telecomunicaciones mas efectivos y con la mayor prioridad posible.

4.2.2. Anexo Il - REGULACIONES PARA LA PREVENCION DE LA CONTAMINACION POR
SUSTENACIAS PERJUDICIALES TRASNPORTADAS EN BULTOS.

Este Anexo Ill del convenio MARPOL es el que esta directamente relacionado con el
transporte de mercancias peligrosas, su objetivo es identificar los contaminantes del mar para
poderlos embalar o envasar, y estibarlos a bordo de forma que la posibilidad de contaminacion
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accidental sea minima, asi como ayudar a su recuperacion mediante marcas claras que ayuden
a distinguirlos de otras cargas menos perjudiciales, prohibiendo especificamente el transporte
de estas mercancias a menos que se realice de conformidad con el presente cadigo.

Estas disposiciones sdlo se aplicaran a las mercancias transportadas no aplicandose a
los pertrechos, combustible o equipo de a bordo.

Para desarrollar estas disposiciones el Anexo Il se estructura en ocho reglas que
recogen aspectos como el marcado y etiquetado, la estiba y documentacién de la siguiente
forma:

e Regla 1: Ambito de aplicacion.

Se aplica a todas las sustancias perjudiciales transportadas en bultos atendiendo a la
definicidn del Cédigo IMDG, prohibiendo el transporte si no se ajusta a este anexo.

® Regla 2: Embalaje.
El embalaje serd idoneo para la sustancia y minimo para dafiar el medio marino.
® Regla 3: Marcado y etiquetado.

Los embalajes se deberan marcar al menos con el nombre técnico y todas las
identificaciones que del producto sean posibles.

® Regla 4: Documentacion.

Se deberd llevar una lista y documentacion de todas las mercancias de abordo asi
como un plano detallado de su estiba.

¢ Regla 5: Estiba.

Se estibaran de forma que dafen lo minimo posible el medio marino, sin menoscabar
claro esta la seguridad del buque.

¢ Regla 6: Limitaciones cuantitativas.

Hay sustancia que se prohibird su transporte o se limitara la cantidad de ellas que se
pueda transportar.

¢ Regla 7: Excepciones.

La echazdn queda prohibida a menos que sea para salvaguardar la seguridad del buque
o de la vida humana en la mar.

® Regla 8: Supervision de las prescripciones operacionales por el estado rector del puerto.

Un buque puede ser inspeccionado en todo momento por el estado rector del puerto
en todo momento en relacidn con el transporte de estas sustancias.

4.4. CODIGO MARITIMO INTERNACIONAL DE MERCANCIAS PELIGROSAS (IMDG).

El cédigo IMDG International Maritime Dangerous Goods, establece las medidas a
tomar, durante la carga, transporte y descarga de mercancias peligrosas. Para el buen
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cumplimiento del reglamento y la ausencia de contradicciones, el IMDG tiene que unificar
ciertos aspectos con el ADR 2009 (Acuerdo Europeo sobre Mercancias Peligrosas por
Carretera), RID 2007 (Reglamento relativo al Transporte Internacional por Ferrocarril de
Mercancias Peligrosas) y el OACI 2006 (Instrucciones Técnicas para el transporte sin riesgos de
mercancias peligrosas por via aérea)

4.4.1. ELABORACION DEL CODIGO IMDG.

La elaboracién del Codigo IMDG se remonta a los afios 1960 Seguridad de la Vida
Humana en el Mar Conferencia, que recomendd que los gobiernos deberian adoptar un cddigo
internacional uniforme para el transporte de mercancias peligrosas por via maritima a fin de
complementar las normas contenidas en la Convencién Internacional de 1960 para la
seguridad de la Vida Humana en el Mar (SOLAS).

En una resolucién adoptada por la Conferencia de 1960 dijo que el proyecto de cddigo
deberia abarcar cuestiones tales como el embalaje, el trafico de contenedores y la estiba, con
especial referencia a la segregacion de sustancias incompatibles.

Un grupo de trabajo de la OMI del Comité de Seguridad Maritima comenzé a preparar
el Cddigo en 1961, en estrecha cooperacidn con las Naciones Unidas Comité de Expertos en
Transporte de Mercancias Peligrosas, que en un informe de 1956 habia establecido los
requisitos minimos para el transporte de mercancias peligrosas por todos los modos de
transporte.

Desde su adopcidén en la cuarta Asamblea de
la OMI en 1965, el Cédigo IMDG ha sufrido muchos
cambios, tanto en aspecto y contenido para seguir
el ritmo de las siempre cambiantes necesidades de
la industria. Las enmiendas que no afectan a los
principios sobre los que se basa el Cédigo puede ser
adoptado por el MSC, lo que permite responder a la
OMII para el transporte de los acontecimientos en
un tiempo razonable.

Enmiendas al Cédigo IMDG proceden de dos
fuentes; propuestas presentadas directamente a la
OMI por los Estados miembros y las modificaciones
gue sean necesarias para tener en cuenta los
cambios a las Recomendaciones de Naciones Unidas
sobre el Transporte de Mercancias Peligrosas, que
establece los requisitos bdsicos para todos los
modos de transporte.

o0 ELHTICEN

Modificaciones de las disposiciones de las
Recomendaciones de Naciones Unidas se realizan en un ciclo de dos afios y cerca de dos anos
después de su aprobacion, son adoptadas por las autoridades responsables de la regulacion de
los distintos modos de transporte. De esta manera un conjunto basico de requisitos aplicables
a todos los modos de transporte se ha establecido y aplicado, garantizando asi que las
dificultades no se encuentran en la inter-modal interfaces.
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4.4.2. ESTRUTURA DEL CODIGO IMDG.

La ultima edicion del cddigo IMDG data de noviembre del 2010 incluyendo la
enmienda 35-10. Este cédigo se presenta el su forma impresa en dos volimenes y un
suplemento, recogiendo en ellos los diversos procedimientos a tener en cuenta en el
transporte de las mercancias peligrosas.

El primero de ellos recoge en cuerpo principal del cédigo, donde define la clasificaciéon
de las sustancias, las disposiciones relativas al embalaje y la remesa asi como su construccion y
prueba y sus operaciones en el transporte: estiba y segregacion.

En el segundo volumen se nos presenta la parte 3 del cédigo que define la lista de
mercancias peligrosas transportadas mas frecuentemente. La mercancia que figure
expresamente por su nombre en dicho listado se debera transportar conforme con las
disposiciones aplicables a esa mercancia peligrosa. Las que no se encuentren en ella sélo
podran transportarse cuando se hayan determinado sus propiedades peligrosas clasificandose
conforme a las clases definidas por este cédigo.

El suplemento del cédigo IMDG recoge los procedimientos de emergencia y guia de
primeros auxilios, asi como otros aspectos complementarios del transporte de las mercancias,
como son los procedimientos de notificacién, arrumazén de las unidades de transporte,
fumigacién u Cédigo INF sobre transporte de materiales nucleares.

VOLUMEN 1

Parte 1. Provisiones generales, definiciones y capacitacion
Capitulo 1.1

Disposiciones generales: aplicacidn e implantacion, Convenios, transporte de material radioactivo y mmpp cuyo transporte se
prohibe.

Fw“ . |
F’ P o i
|

Capitulo 2.3 Clase 3 - Liquidos inflamables

Capitulo 1.2

Definiciones unidades y almacenamiento.
Capitulo 1.3

Capacitacion: programas y cursos de formacion.

Parte 2. Clasificacion
Capitulo 2.0

Introduccién: responsabilidades, clases, divisiones, nimeros ONU,
embalaje
Capitulo 2.1. Clase 1 — Explosivos

1.1 Sustancias y articulos que presentan riesgo de explosién de toda
la masa

1.2 Sustancias y articulos que presentan riesgo de proyeccion, no de
explosion de toda la masa.

1.3 Sustancias y articulos que presentan riesgo de incendio y/o
pequeiio riesgo de proyeccidn, pero no de explosion de toda la masa.

1.4 Sustancias y articulos que no presentan riesgo considerable.

1.5 Sustancias muy insensibles que presentan riesgo de explosion de
toda la masa.

1.6 Sustancias muy insensibles que no presentan riesgo de explosion
de toda masa.
Capitulo 2.2 Clase 2 - Gases comprimidos, licuados o disueltos a presion

2.1 Gases inflamables

2.2 Gases no inflamables y no téxicos

2.3 Gases tdxicos

Capitulo 2.4 Clase 4 — Sélidos inflamables, sustancias que pueden experimentar combustion espontdnea, sustancias que en
contacto con el agua desprenden gases inflamables.

4.1 Sélidos inflamables, sustancias que reaccionan espontaneamente y explosivos sélidos insensibilizados.

4.2 Sustancias susceptibles de combustion esponténea (carbén, harina pescado)

4.3 Sustancias que en contacto con el agua desprenden gases inflamables (derivados en polvo de Al y Calcio, magnesio,

sodio, potasio)

Capitulo 2.5 Clase 5 — Sustancias comburentes y peréxidos orgdnicos
5.1 Sustancias (agentes) comburentes.- Abonos de nitrato amdnico, cloratos y permanganatos de calcio y potasio.
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5.2 Perdxidos organicos.- Ademas de ser comburentes, pueden explosionar
Capitulo 2.6 Clase 6 — Sustancias toxicas e infecciosas
6.1 Sustancias tdxicas.- Peligrosa ingestion e inhalacién. Plaguicidas, cianuros.
6.2 Sustancias infecciosas.- Contienen microorganismos perjudiciales
Capitulo 2.7 Clase 7 — Materiales radioactivos
Capitulo 2.8 Clase 8 — Sustancias corrosivas (acido sulfurico, acido férmico, sosa caustica)
Capitulo 2.9 Clase 9 - Sustancias y articulos peligrosos varios Comprende sustancias materiales y articulos que no se pueden
incluir en las anteriores clases.
Capitulo 2.10 Contaminantes del mar - Anexo |l del MARPOL 73/78.

Parte 4. Disposiciones relativas al embalaje/envasado y a las cisternas
4.1 Utilizacion embalajes/envases incluidos recipientes RIG y embalajes gran tamafio
4.2 Utilizacion de cisternas portatiles
4.3 Utilizacion embalajes/envases para graneles
Parte 5. Procedimientos relativos a la remesa
5.1 Disposiciones generales
5.2 Marcado y etiquetado de bultos y RIG (recipientes intermedios para graneles)
5.3 Rotulacion y marcado de las unidades de transporte
5.4 Documentacién
5.5 Disposiciones especiales
Parte 6. Construccion y prueba de embalajes, IBCs, grandes embalajes, cisternas portatiles y vehiculos cisterna para transporte
por carretera
6.1 Construccion y pruebas embalajes, envases
6.2 Construccidn y pruebas receptaculos para gases
6.3 Disposiciones relativas a envases para 6.2
6.4 Disposiciones relativas a envases para 7
6.5 Disposiciones relativas a envases para RIGs
6.6 Envases de gran tamafio
6.7 Cisternas portatiles
6.8 Vehiculos cisterna
6.9 Cisternas portatiles para sustancias y materiales sélidos.
Parte 7. Operaciones de transporte
7.1 Estiba
7.2 Segregacion
7.3 Disposiciones especiales caso de sucesos y precauciones Cl en que intervengan DG
7.4 Transporte de unidades de transporte a bordo de buques
7.5 Arrumazon de unidades de transporte.
7.6 Transporte de DG en gabarras a bordo de portagabarras.
7.7 Disposiciones relativas a la temperatura
7.8 Transporte de desechos
7.9 Aprobacién por la Autoridad competente.

VOLUMEN 2

Parte 3. Lista de mercancias peligrosas y excepciones relativas a las cantidades limitadas.
3.1 Generalidades
3.2 Lista de mercancias peligrosas
3.3 Disposiciones especiales relativas a sustancias, materiales o articulos determinados.
3.4 Cantidades limitadas
3.5 Fichas de transporte de la clase 7
Apéndice A
Lista de nombres de expedicidn genéricos y de designaciones correspondientes a grupos de sustancias y objetos no
especificados en otra parte.
Apéndice B
Lista de definiciones
indice

SUPLEMENTO

1. Procedimientos de emergencia EMS (FEm):
Las fichas de emergencia (FEm), agrupan las sustancias materiales y articulos que figuran en cada una de las clases del
Cddigo IMDG, recomiendan el equipo especial que debe llevarse y los procedimientos a seguir en caso de emergencia.
2. Guia de primeros auxilios (GPA):
La guia de primeros auxilios para caso de accidente relacionados con mercancias peligrosas, ofrece informacion sobre
la forma en que deben de tratarse las lesiones provocadas por ese tipo de accidente.
3. Procedimientos de notificacion
4. Arrumazon de carga en unidades de transporte.
Directrices de asesoramiento de aspectos a tener en cuenta por la persona encargada de realizar la arrumazén.
5. Utilizacion de plaguicidas en los buques.
Da recomendaciones en cuanto a prevencion de infestaciones, lucha quimica contra ellas, destruccién de roedores y
reglas para el uso de plaguicidas.
6. Transporte de materias nucleares (Cédigo INF)
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4.4.3. CLASIFICACION DE LAS MERCANCIA PELIGROSAS.

Para la establecer una forma mas segura de manipular y transportar la ingente
cantidad de los diferentes productos y sustancias que pueden acogerse a la definicion de
mercancias peligrosas, el cddigo IMDG ha considerado que la lo mas efectivo para realizar
estas operaciones con seguridad es clasificar las diversas sustancias segun sus caracteristicas y
el riegos mas predominante que presenten, subdividiendo estas, en clases y definiendo las
caracteristicas y propiedades se las sustancias, las materias y los objetos que deben ser
incluidos en cada clase o division. Ademas, conforme a los criterios del Anexo Il del MARPOL,
algunas sustancias peligrosas incluidas en las diversas clases han sido consideradas también
como sustancias perjudiciales para el medio marino, con la denominacion: CONTAMINANTE
DEL MAR.

Las sustancias, incluidas las mezclas y soluciones se clasifican segun el riesgo mas
predominante que presenten en las clases de 1 al 9. Algunas de estas clases han sido
subdivididas en subclases y divisiones. Su definicién se encuentra recogida en la parte dos del
cddigo y en el cuadro que sigue a continuacién se realizamos un resumen incluyendo la
sefializacion que identifica a cada clase de sustancia y que ha figurar entre otras
documentaciones en los embalajes, envases y contenedores que contengan éstas sustancias.

Dicha clasificacion bebera ser efectuada por el expedidor/consignador o bien por la
autoridad competente que proceda.

SUBDIVISION -
CLASE A DEFINICIONES SENALIZACIONES

Sustancias y objetos que presentan un

Division 1.1. riesgo de explosion de toda la masa

Sustancias y objetos que presentan un
Division 1.2. |riesgo de proyeccion, pero no
un riesgo de explosion de toda la masa

Sustancias y objetos que presentan un
riesgo de incendio y un riesgo de que se
produzcan pequefios efectos de onda de
choque o de proyeccion, o ambos efectos,
Explosivos pero no un riesgo de explosién de toda la
masa

Clase 1 Division 1.3.

Sustancias y objetos que no presentan
ningun riesgo considerable

Sustancias muy insensibles que presentan
Division 1.5.  |un riesgo de explosién de
toda la masa

Objetos sumamente insensibles que no
Division 1.6. presentan riesgos de
explosion de toda la masa

Clase 2.1. Gases inflamables
Clase 2

Gases
Clase 2.2. Gases no inflamables, no téxicos
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Clase 2.3. Gases toxicos EN
B0
Clase 3
Liquidos
inflamables
Clase 4 Sélidos inflamables, sustancias que
Sélidos inflamables; Clase 4.1. reaccionan espontaneamente y
sustancias que explosivos insensibilizados
pueden
i Sustancias que pueden experimentar
experimentar
combustién Clase 4.2. combustion espontanea
espontanea;
sustancias que, en
contacto con el Sustancias que, en contacto con el agua,
agua, desprenden Clase 4.3. desprenden gases inflamables
gases inflamables
Clase 5 Clase 5.1. Sustancias comburentes
Sustancias
comburentes y
perdxidos organicos Clase 5.2. Perdxidos orgénicos
Clase 6.1. [sustancias téxi ‘,\ &
Clase 6 ase 6.1. ustancias téxicas | o‘bo
Sustancias tdxicas y - Bl
sustancias » R ‘
infecciosas Clase 6.2. Sustancias infecciosas \;\‘%\:(" ;
SN
Clase 7
Material radiactivo
Clase 8
Sustancias
corrosivas
Clase 9

Sustancias y objetos
peligrosos varios

MARINE POLLUTANT

Para la correcta identificacidon de las mercancias se le asigna el correspondiente
numero ONU que es Unico para cada una de las mercancias peligrosas a transportar. Esta lista
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encontramos en el volumen segundo del codigo, recoge las mercancias por su nimero ONU
desde el 0004 al 3468 y tiene la siguiente estructura que podemos ver en la siguiente figura:

[Er=re— EE |

N Nomis de expedoon
ont:

Dispe- | instrco| Dispes=
especnles | imindos | nes | sicones| nes | ciones

= [ e— Propiedades y cksenvaianss W
anu

) [ ® @ {10

1130 ACHTE OF ALCANFR 3 m 51 ro01 wos

1131 DEAFROD DE CARBONO : w 51 Negew P01 PRI Te T

1133 ADHESIVOS que comties

1133 ADKESIVOS que comtiensn un liguido inflamabls 3 = u T T woz - m iz ™ F-E 5D Cal

1133 ADMESIVOS qus contianan un liguido inflamsbls 3 - " PTET T w03 m 2 ™ FE, 5D Categorisa Véase |a emraa anteriar 133

Esta lista de mercancias peligrosas se divide en dieciocho columnas que recogen, los
datos que debemos conocer para la correcta manipulacidn, carga y estiba de las mercancias
peligrosas durante el transporte.

N° ONU: contiene el nimero de las Naciones Unidas astgala mercancia peligrosa por el Comité de Expertdas
Naciones Unidas en Transporte de Mercaderias Bsdigr(Lista de las Naciones Unid

Nombre de expedicid: en esta columna figura el nombre de expedicileteas mayulsculas, el cual puede ir seguido ¢
texto descriptivo complementario en mindsculasge3.1.2. Los nombres de expedicion pueden darse en mlugaidc
existan isomeros de la misma clecacion.

Columna 2 | Los hidratos pueden estar incluidos bajo el norderexpedicion de la sustancia anhidra. A menoseuedique otra cosa
una entrada de la Lista de mercancias peligrasaslabra "SOLUCION" en el nombre de expediciéni§iza que se tratde
una 0 mas mercancias peligrosas disueltas enuiddique no esté sujeto por lo demas al preserdegg@d.a indicacior
"v.c." en esta columna quiere decir que el puntmflemacion ha sido determinado por un métodord&ygo en vaso cerral
Clase o divisior: indica la clase y, en el caso de la Clase liviaidn y el grupo de compatibilidad asignado aicarlo o a le
sustancia conforme al sistema de clasificacionritesen el capitul.1.

Riesgo(s) secundario): esta clumna contiene el nimero o los nimeros de claseedgjo o de los riesgos secundarios
se hayan determinado aplicando el sistema deicksifin descrito en la parte 2. En esta columnditéamse indica que ur
mercancia peligrosa es contaminantt mar o contaminante fuerte del mar, de la siguierdeera:

Columna 4 | P - Contaminante del mar

PP - Contaminante fuerte del n

« - Contaminante del mar Unicamente cuando el prociariiene un 10% o mas de una o varias sustan@atfidadas con |
letra ,0 un 1% o mas de una o varias sustancias idemtificaon las letras en esta columna o en el ii

Grupo de embalaje/envas: se da el nimero del grupo de embalaje/envasie(es |, Il o Ill), caso de habérsele asignad
articulo o a la sustancia. Si se indica mas derupogpara la entrada de que se trate, el grupontbalaje/envase de
sustancia o del preparado qlaya de transportarse se debera determinar en fudeidus propiedades, aplicando los crite
de clasificacion de los riesgos que figuran eraldep2

Disposiciones especial: en ella figura un nimero que remite a las disposes especles del capitul®.3aplicables al
articulo o la sustancia.

Las disposiciones especiales se aplican a todagup®s de embalaje/enveautorizados para una sustancia o un arti
Columna 6 | determinados, salvo que el texto indique clarametngecosa. Lonimeros de las disposiciones especiales propiasatit
maritimo comienzan a partir de 9

Nota: se suprimira toda disposicion especial queoyaea necesaria, si bien no se volvera a asgmémero de la misna
fin de no confundir a los usuarioel Cédigo. De ahi que falten algunos de los nimeros

Cantidades limitadas: se indica en esta columna la cantidad maximaptralaje/envase interior autorizada para el trate
de la sustancia o el articulo de que se trate cof@ las disgsiciones del capitul@.4relativas a las cantidades limitac
(para los contaminantes del mar, véase asim3.4.8. La palabra "Ninguna" en esta columna signifioa go se autoriza
transporte del articulo o la sustancia de confoahicbn las dispiciones del capitul8.4.

Instrucciones de embalaje/envasac esta columna contiene codigos alfanuméricos qaerhreferencia a i
correspondientes instrucciones de embalaje/envagagiee especifican 4.1.4.Las instrucciones en cuestiprescriben el
embalaje/envasado requerido (incluidos los embsEj@ases de gran tamafio), que pueden utilizaraeepransporte d
sustancias y objetos.

Un cédigo que incluya la letra "P" hace refererclas instrucciones de embalaje/envasado bles a los embalajes/enva:
descritos en los capitul@sl, 6.26 6.3.

Un cédigo que incluya las letras "LP" hace refei@nadas instrucciones de embalaje/envasado afdabos
embalajes/envases de gran tamafio descritos epitll06.6.

Cuando o se indique un cédigo que incluya la(s) letraBs)d "LP", se considerara que la sustancia noasgtxizada par
ese tipo de embalaje/envase.

Disposiciones especiales de embalaje/envas: esta columna contiene cédigos alfanuméricos quentreferencia a le
correspondientes disposiciones especiales de gefealasado que se especificar4.1.4.

Las disposiciones en cuestion indican los embaéjeases (incluidos los embalajes/envases de gnaarip)

Columna 9 | Una disposicion especial de emlje/envasado que incluya las letras "PP" indicagiltay una disposicion especial aplice
al uso de las instrucciones de embalaje/envasagldeyan el Codigo "P" e4.1.4.1.

Una disposicién especial de embalaje/envasadongligya la letra "L" indicéad que hay una disposicion especial
embalaje/envasado aplicable al uso de las instmeside embalaje/envasado que llevan el cédigoét4.1.4.3.
Instrucciones sobre embalaje/envasado en RIG (redgntes intermedios para granelet: esta columna contiene codic
Columna 10 | alfanuméricos que hacen referencia a las corregguted instrucciones de embalaje/envasado paransiporte en RIG, gt
indican el tipo de RIG que debera utilizarse pateaasporte de la sustancia de que se tratecédigo que incluya las letr

Columna 1

Columna 3

Columna 5

Columna 7

Columna 8
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"IBC" (siglas de RIG en inglés) hace referenciasihstrucciones de embalaje/envasado aplicatiestdizacion de RIG
segun se describe en el capii6.5. Cuando no se indique ningin cédigo, se consideyagda sustacia no pued:
transportarse en RIG.

Disposiciones especiales sobre R: esta columna contiene cédigos alfanuméricosuidalla letra "B", que hacen referen
Columna 11 | a las correspondientes disposiciones especialemblalaje/envasado aplicables a la utilizacion geunciones d
embalaje/envasado gue lleven el cédigo "IBCgun se describe ehl1.4.2.

Instrucciones sobre cisternas, de la OM: esta columna soélo se aplica a las cisternastjestde la OMI y a los vehiculc
cisterna para el transporte por carretera conssuidnforme a las prescripciones denmienda 29 del Cédigo que se
coherentes con la disposicion de caracter tramgitipue figura e4.2.0.Se podréan utilizar las disposiciones de esta coft
en lugar de las que figuran en la columna 13 hel2810. Esta columna contiene cédigos ci letra "T" (véase4.2.5.2.6 y
en algunos casos notas "TP"

(véased.2.5.3. Cuando no se indique el codigo "T" en esta calnegira el cédigo "T" de la columna

Columna 12

Instrucciones de las Naciones Unidas para el transpte en cisternas y conteedores para granele: esta columna contier
cédigos "T" (véasd.2.5.2.§ aplicables al transporte de mercancias peligresassternas portatiles y vehiculos cisterna
el transporte por carretera.

Cuando en esta columna no se indique el codigose considerara que las mercancias peligrosas no astidrizadas para
Columna 13 | transporte en cisternas, a menos que se cuenta aprobacion especifica de la autoridad compe

Cadigo de los contenedores para gran- El c6digo "BK2" corresponde a contlores para graneles cerrados utilizados
el transporte de mercancias a granel conformepétiut@6.9. Cuando no se mencione ningun cédigo de conteneda
graneles, se considerara que el transporte detarsia en un contenedor para graneli esta autorizado. En el prese
Cddigo no se permite el transporte en conteneqmesgraneles con tolc

Disposiciones especiales sobre cister:: esta columna contiene notas "TP" (vé&se5.3 aplicables al transporte
Columna 14 | mercanciapeligrosas en cisternas portatiles y vehiculogwist para el transporte por carretera. Las nota$ d& est:
columna son aplicables a las cisternas portatipeaficadas en las columnas 12y

FEm: esta columna remite a Icorrespondientes fichas de emergencia contra INOBEISly DERRAME de la "Guia sob
las fichas de emergenci#@rocedimientos de emergencia para buques que tra@spnercancias peligrose

El primer codigo FEm hace referencia a la corredgone ficha ontra incendios (por ejemplo, ficha contra inceadifa "F-
A" fichas de emergencia general

El segundo codigo FEm hace referencia a la correBente ficha cont derrames (por ejemplo, ficha contra derrames
"S-A" sustancias toxicas).

Columna 15 | Los cédigs subrayados FEm (casos especiales) indican lemnsias, materias u objetos respecto de los ceal
proporcionan orientaciones adicionales en los pliogentos de emergenc

En el caso de las mercancias peligrosas adscritesaaninaciones N.E.lu otras denominaciones genéricas,
procedimientos de emergencia mas pertinentes pedréar segun las propiedades del componente paterente peligros:
y, en consecuencia, los expedidores podran dedéadigos de FEm diferentes de los indicadc el presente Cédigsi, con
arreglo a sus conocimientos, dichos cédigos fusras precisos. Las disposiciones que figuran enceitanna no tiene
cardcter obligatorio.

Columna 16 | Estiba y segregacio: en esta columna figuran las disposiciones sestiba y segregacion definidas en la pat

Propiedades y observacione en esta columna figuran las propiedades y obsienves de las mercancias peligrosas (
Lista. Las disposiciones de esta columna no tieaefcter obligatori

Laspropiedades caracteristicas de la mayoria de kesgadican su masa en relacién con la del aiecifes incluidas ere
paréntesis dan la densidad del respectivo gadamide con la del air

.1 "més ligeros que el aire" cuando la densidadaglor es de entre la mitad de la del aire y la del; air

.2 "mucho mas ligeros que el aire" cuando la dewséte vapor es inferior a la mitad de la del

Columna 17 | .3 "més pesados que el aire" cuando la densidadpt® es de entre la del aire y el doble de | aire; y

.4 "mucho méas pesados que el aire” cuando la dehsiel vapor es superior al doble de la del

Cuando se indican limites de explosividad, lassiftorresponden al porcentaje en volumen de lazremple la sustancia
que se trata en mdaccon el aire

La facilidad y el grado de mezcla con el agua vectansiderablemente de un liquido a otro, habiéndaticado en la may@
de las entradas el grado de miscibilidad. En tdsss, "miscible con el agua" significa normalmente la sttancia de que
se trata puede mezclarse con agua en cualquiesneiop formando con ella una mezcla por enteradghomogéne

Columna 18 | N° ONU: véase la columna

La mercancia peligrosa que figure expresamente por su hombre en la Lista de
mercancias peligrosas se debera transportar de conformidad con las disposiciones de dicha
Lista aplicables a esa mercancia peligrosa. Para autorizar el transporte de las sustancias,
materias u objetos que no estan expresamente mencionados sélo podra transportarse cuando
se hayan determinado sus propiedades peligrosas, después de lo cual debera clasificarse
conforme a las definiciones de las clases y a los criterios de ensayo, utilizando, entre los
nombres que figuran en la Lista, el que mas adecuadamente la describa.

4.4.4. ESTIBA Y SEGREGACION DE LAS MERCANCIAS PELIGROSAS.

Las disposiciones sobre estiba y segregacion del las mercancias peligrosas se encuentra
recogidas en la parte 7 del cddigo: “Disposiciones relativas a las operaciones de transporte”.

Para realizar la estiba a bordo de los buques segun las directrices del codigo IMDG se
deben definir dos primeramente dos aspectos basicos:

e ESTIBA: En funcidn del tipo de buque y la categoria de la mercancia que venga
definida en la lista de mercancias peligrosas de la parte 3 del cddigo.
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Categoria A | CategoriaB | Categoria C | Categoria D | Categoria E
Buques de carga o pasaje
cuyo numero de pasajeros EN EN CUBIERTA EN EN EN
se limite a 25, 0 a un CUBIERTA CUBIERTA

. 0O BAJO CUBIERTA CUBIERTA

pasajero por cada 3 m de O BAJO O BAJO
eslora total, si esto diera CUBIERTA CUBIERTA SOLAMENTE | SOLAMENTE CUBIERTA
un nimero mayor.
Otros buques de pasaje en EN EN
los que se exceda del CUBIERTA | EN CUBIERTA
indicado ndmero limite de 0 BAJO SOLAMENTE CUBIERTA PROHIBIDO | PROHIBIDO
pasajeros. CUBIERTA SOLAMENTE

Las sustancias, las materias y los objetos se deberan estibar tal como se indique en la
Lista de mercancias peligrosas de conformidad con una de las categorias especificadas a

continuacion

e SEGREGACION: En la parte 7.2. del cédigo viene recogida otro de los aspectos mas
practicos en el transporte de las mercancias peligrosas, la segregacién. Esta es la accidon de
estibar correctamente dos sustancias u objetos que en funcién su incompatibilidad si al
estibarlos juntos puedan surgir riesgos excesivos en caso de fuga o de derrame o de cualquier

otro tipo de accidente.

El grado de peligrosidad que entrafian las mercancias peligrosas incompatibles, en caso
de reaccionar entre si, puede variar de unas sustancias a otras y, por tanto, las disposiciones
relativas a segregacion exigidas también podran variar segun sea el caso. La segregacién
deseada se logra estableciendo ciertas distancias entre las mercancias peligrosas
incompatibles o exigiendo que tales mercancias peligrosas queden separadas por uno o varios
mamparos de acero o una o varias cubiertas de acero o bien por una combinacidn de esas
medidas. Los espacios intermedios que queden entre tales mercancias peligrosas pueden ser
ocupados por otra carga que sea compatible con las sustancias peligrosas de que se trate.

En este apartado definiremos las herramientas y definiciones de la segregacion ya que
explicaremos en el epigrafe octavo del presente trabajo donde se tratara la aplicacion practica

de estas definiciones.

En el presente CAdigo se usan las siguientes expresiones relativas a segregacion:

1.- "A distancia de". Eficazmente segregado de manera que las mercancias

incompatibles no puedan reaccionar peligrosamente unas con otras en caso de accidente, pero
pudiendo transportarse en el mismo compartimiento o en la misma bodega, o en cubierta, a
condicién de establecer una separacidn horizontal minima de 3 metros a cualquier altura del

espacio de que se trate.

2.- "Separado de". En compartimientos o en bodegas distintos, cuando se estibe bajo
cubierta. Si la cubierta intermedia es resistente al fuego y a los liquidos, se podrd aceptar como
equivalente a este tipo de segregacidn una separacion vertical, es decir, la estiba efectuada en
compartimientos distintos. En caso de estiba en cubierta, la prescripcion de este tipo de
segregacion significard una separacion de 6 metros por lo menos en sentido horizontal.

3.- "Separado por todo un compartimiento o toda una bodega de". Significa una
separacion vertical u horizontal. Si las cubiertas intermedias no son resistentes al fuego y a los
liquidos sélo sera aceptable la separacion longitudinal, es decir, por todo un compartimiento
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intermedio o toda una bodega intermedia. En caso de estiba en cubierta, la prescripcidn de
este tipo de segregacion significard una separacion de 12 metros por lo menos en sentido
horizontal. La misma distancia se aplicara si un bulto va estibado en cubierta y el otro en un
compartimiento superior.

4. "Separado longitudinalmente por todo un compartimiento intermedio o toda una
bodega intermedia de". La separacién vertical sola no satisface esta prescripcidn. Entre un
bulto bajo cubierta y otro en cubierta se deberd mantener una separacién minima de 24 m en
sentido longitudinal, mediando ademas entre ellos todo un compartimiento. En caso de estiba
en cubierta, esta segregacion significard una separacién de 24 metros por lo menos en sentido
longitudinal.

Las mercancias peligrosas que deban segregarse unas de otras no se estibaran en una
misma unidad de transporte, con la salvedad de las mercancias peligrosas para las cuales se
exija una segregacion "a distancia de" unas de otras, las cuales podran transportarse en la
misma unidad de transporte si se cuenta para ello con la aprobacién de la autoridad
competente. En este caso se debera mantener un grado de seguridad equivalente es decir a
una distancia de 3 metros una de otra.

En la parte 7.2.3. del cddigo se definen especificamente la segregacién de las unidades
de transporte a bordo de los buques portacontenedores. Para ello debemos definir dos
pardmetros mas que son: Contenedor cerrado y contenedor abierto.

¢ Contenedor cerrado es aquel que su estructura es totalmente cerrado por pares y
techo teniendo solo un acceso por su parte frontal. El que su contenido esta totalmente
aislado del exterior mediante las paredes de la propia unidad de transporte.

¢ Un contenedor abierto es aquel que le faltan una o varias de sus paredes o techo,
gue pueden estar cubiertos con una lona. El contenido que transporta no esta totalmente
aislado del exterior.

5. NORMATIVA COMUNITARIA.

4.1. DIRECTIVA 2002/59/CE SOBRE EL SEGUIMIENTO Y CONTROL DEL TRAFICO
MARITIMO.

La Directiva 2002/59/CE se
adopta considerando tanto los

A.LS Radaor aspectos reglamentarios, como la
Directiva 93/75/CEE sobre
A -heopth condiciones minimas exigidas a los

14rus

buques con destino a puertos
maritimos de la comunidad, a la cual
deroga la presente directiva, que
establecié un sistema por el que las
autoridades competentes reciben
informacién sobre los buques cuyo
destino u origen sea un puerto
comunitario y que transportes
mercancias peligrosas y sobre los
incidente en la mar, y la evolucion
que los sistemas de seguimiento y
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avances tecnoldgicos que se han desarrollado en los Ultimos afios. Podemos resumir
someramente estos sistemas y avances en los siguientes aspectos:

¢ A lo largo de las costas europeas se han establecido varios sistemas obligatorios de
notificacion de buques, conformes a las reglas pertinentes adoptadas por la OMI. Estos
sistemas de seguimiento y control deben contribuir a la prevencion de los accidentes y la
contaminacion y reducir al minimo sus consecuencias. La eficacia del trafico maritimo y en
particular de la gestidn de las escalas de los buques en los puertos depende de la antelacién
con la que los buques anuncian su llegada y de la informacidén que estos aporten sobre su
carga y condiciones.

¢ Los avances tecnoldgicos de los equipos a bordo han
contribuido a una mejora en la eficacia en el seguimiento de
los buques, como son los sistemas de identificacion
automatica (AIS), asi como en el registro de los datos de
travesia o “cajas negras” (RDT), que tienen como fin facilitar
las investigaciones posteriores en caso de un accidente y las m.%.o:;;;;fw,
posteriores ensefianzas derivadas de esa investigacion. La B v
Directiva recoge que los estados miembros alienten la
utilizacion de esos datos para los fines apuntados
anteriormente.

¢ Por otra parte el conocimiento exacto de las
mercancias peligrosas transportadas a bordo de los buques y
de cualquier otra informacién relacionada con la seguridad, asi como la informacién de los
acaecimientos e incidentes durante la navegacién es un elemento esencial para la preparacién
y actuacién en caso de que ocurra algun incidente relacionado con estas mercancias.

Entrando en el articulado de la Directiva 2002/59/CE nos define en su articulo segundo
el ambito de aplicacién que se extiende a todos los buques de arqueo igual o superior de 300
toneladas, quedando exentos los siguientes tipos buques:

a. Buques de guerra o buques del estado que no presenten servicios publicos de
caracter comercial.

b. Buques de pesca, tradicionales y embarcaciones de recreo inferiores a 45 metros.
c. Buques cisterna de menos de 5000 toneladas, las provisiones y el equipo de a bordo.

El articulo tres nos define las mercancias peligrosas que nos interesan en el presente
trabajo como son las clasificadas en el Cédigo IMDG. Incluyendo también en esta definicién las
sustancia liquidas incluidas en el Cédigo CIQ, los gases licuados del Cddigo CIG y las sdlidas a
granel del Cddigo BC.

La presente directiva se estructura en cuatro titulos incluyendo en el primero los
procedimientos y uso de los sistema de notificacién y organizacidn del trafico maritimo, asi
como las infraestructuras de los sistemas de seguimiento y los sistemas registradores de datos
de travesia.

En su titulo Il se especifican las notificaciones de mercancias peligrosas o
contaminantes a bordo de los buques. Este titulo obliga al expedidor en su articulo 12 a no
presentar ninguna mercancia para el transporte o cargarse a bordo sin presentar al capitan o al
operador de la carga una declaracion que incluya la denominacién técnica de las mercancias

Alejandro Diez Fernandez. 23



5%

Universidad de Oviedo
@;3 Escuela Superior de Marina Civil

peligrosas, los numeros ONU y la clase de la mercancia de acuerdo, entre otros, con el Codigo
IMDG. Ademas en esa documentacién a de incluir una direccién donde pueda obtenerse un
informacién detallada sobre la carga.

A parte de la informacion anterior y segun el articulo 13 se han de enviar antes del
momento de su salida de puerto los siguientes datos:

a. La identificacién del buque.
b. Puerto de destino.

c. Hora de salida y ETA a puerto de destino y ETA si en buque llega de un puerto de
fuera de la comunidad.

d. NUmero de personas a bordo.

Ademas de esta informacién general se han de enviar los datos relativos a la carga que
incluyen:

a. La clasificacién IMDG, las cantidades y su localizacién.

b. Confirmacidn que se encuentra a bordo un manifiesto de la carga y su plano de
estiba a bordo.

c. La direccidn detallada donde obtener informacién detallada de la carga.

Quedan excluidos de estos procedimientos los buques que realicen servicios regulares
entre puertos del mismo territorio de un estado miembro, segun las condiciones establecidas
en el articulo 15.

El titulo 11l establece un seguimiento de los buques peligrosos y el establecimiento de
procedimiento de intervencion en caso de incidentes o accidentes en la mar. En su ultimo
Titulo establece medidas complementarias como designacién de organismos, cooperacién
entre los estados y confidencialidad de la informacién.

6. LEGISLACION ESPANOLA.

6.1. R.D. 210/2004, POR EL QUE ESTABLECE UN SISTEMA DE SEGUIMIENTO Y DE
INFORMACION DEL TRAFICO MARITIMO.

Este real decreto tiene la finalidad de completar la incorporacidn al ordenamiento
juridico espafiol de la anterior directiva, incorporando casi literalmente la directiva
comunitaria si bien se extiende en el desarrollo de la figura de puertos refugio debido a Ia
repercusidon econdmica y mediatica que los ultimos accidentes ocurridos en los mares
riberefos, como el Prestige, han tenido sobre la sociedad espafiola.

El presente real decreto se estructura en cinco capitulos que se corresponden con los
titulos definidos en la Directiva 2002/59/CE: disposiciones generales, notificacion y
seguimiento de buques, notificacion de mercancias peligrosas, seguimiento de los buques
peligrosos y medidas complementarias.

Se bebe resefar el desarrollo y establecimiento que este real decreto hace en relacién
con los incidentes en la mar, lugares de refugio, autorizaciones de entrada a estos y garantias
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financieras que pueden afrontar una posible reclamacion de dafos. Estas disposiciones se
desarrollan en los articulos del 19 al 25 en los que faculta a la administracion del estado a
adoptar una serie de medidas que minimicen o alejen el peligro de la costa del estado.
Medidas que van desde restringir e imponer un rumbo determinado a un buque, ordenar al
capitan del buque a dirigirse a un puerto de refugio o embarcar un equipo que evalue el riesgo.
Pero en ningln caso la administracién maritima serd obligada a conceder autorizacion para
acceder a un lugar de refugio segun el articulo 21.

En los siguientes articulos hasta el 25 establece en condicionamiento a autorizar la
entrada en un lugar de refugio de una garantia financiera para hacer frente a los costes e
indemnizaciones que de estos acaecimientos puedan surgir, estableciendo los procedimientos
de actuacién e informacion a las partes interesadas.

6.2. REAL DECRETO. 145/1989, REGLAMENTO DE ADMISION, MANIPULACION Y
ALMACENAMIENTO DE MERCANCIAS PELIGROSAS.

El R.D. 145/1989, de 20 de enero, aprueba el Reglamento de admisién, manipulacién y
almacenamiento de mercancias peligrosas. Las normas de este Reglamento son de aplicacién
en las zonas portuarias donde se realicen operaciones con mercancias consideradas como
peligrosas, articulo 1, quedando exentos de su aplicacién los buques de guerra, provisiones,
equipos, pertrechos y combustible para uso del buque y equipos, asi como mercancias
peligrosas que exime el cddigo IMDG por su embalaje o cantidad, segun el articulo 2.

Este Reglamento se refiere de forma general a toda mercancia peligrosa, este
envasada, embalada (segin Cédigo IMDG) o granel segun los Codigos ClQ y CIG (Cédigo
Internacional de Quimiqueros y Gaseros respectivamente), asi como recipientes, embalajes y
contenedores que no estén en posesidn de su certificado de limpieza y desgasificacion, segln
el articulo 3.24, queda excluido el transporte d hidrocarburos a granel que goza de otras
regulacién especial. A continuacion realizaremos un resumen de las normas y disposiciones
que afectan exclusivamente al tema que nos ocupa, que el transporte de mercancias en bultos.

Este Reglamente deroga el Real Decreto de 27 de marzo de 1918 por el que se aprobd
en Reglamento para el Embarque, Transporte por Mar y Desembarque de Mercancias
Peligrosas, para incorporar a nuestro ordenamiento juridico de las normas internacionales.

Por otra parte se establecen la elaboracién y aprobacidn por parte de los érganos
competentes, del estudio de seguridad y el plan de emergencia interior de la instalacién
portuaria (Art. 12 y 123) asi como los plazos de implantacidn, en las instalaciones ya existentes,
que sera de dieciocho meses para los planes provisionales y cuatro afios para el plan definitivo,
a partir de la fecha de aprobacién del Reglamento. El esquema capitular es el que nos sigue a
continuaciéon del Reglamento que nos ocupa es el que sigue a continuacion:

REGLAMENTO DE ADMISION Y MANIPULACION DE MERCANCIA PELIGROSAS
TITULO PRIMERO. Disposiciones Generales
Capitulo -1 Ambito de aplicacién y exenciones
Capitulo 1-2  Definiciones
Capitulo I-3  Atribuciones de la autoridades portuarias

Capitulo 1-4  Admision y Notificacién
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Capitulo I-5  Atraques y fondeaderos especialmente habilitados
Capitulo 1-6  Obligaciones de los buques que operen con mercancia peligrosas.
Capitulo I-7  Obligaciones de los buques que naveguen dentro del puerto
Capitulo I-8  Obligaciones de Operador del muelle o terminal
Capitulo I-9  Obligaciones de las gabarras que transporten mercancias peligrosas.
Capitulo I-10  Obligaciones del ferrocarril y de los vehiculos en relacidn con la operacién de mercancias peligrosas.
TITULO SEGUNDO. Clasificacion e identificacion de las mercancias peligrosas
Capitulo II-1  Clasificacion.
Capitulo II-2  Identificacion.
TITULO TRES. Manipulacién de mercancias peligrosas
Capitulo 1lI-1, 2, 3, 5, 6, 7, 8, 9 (Clases IMO).
Capitulo IlI-10  Hidrocarburos, gases licuados y productos quimicos a granel.
TITULO IV. Manipulacion de contenedores, vehiculos cisterna o tanques portatiles conteniendo mercancias peligrosas.
TITULO V. Almacenamiento de mercancias peligrosas no a granel en los puertos.
TITULO VI. Planes de emergencia y autoproteccién.
TITULO VII. Cualificacion del personal.

APENDICES

El presente reglamento no se aplicara a buques de guerra, a sustancias que
constituyan provisiones, equipos, pertrechos y combustible del buque. Quedando ademas
eximidos aquellas mercancias que por su cantidad y embalaje se eximan del cumplimiento del
cddigo IMDG.

En su Capitulo I-2 en Reglamento recoge las definiciones para de aplicacién de las
normas entre las que podemos encontrar entre otras los documentos necesarios para el
transporte de mercancias peligrosas como son, el certificado de aptitud del buques, certificado
de arrumazon, declaracidon de mercancias peligrosas, guia OMI primeros auxilios, instrucciones
de emergencia, etc., asi como la definicion de mercancias peligrosas y de la segregacion de las
mismas en su carga abordo.

En cuanto a la atribuciones de la autoridades portuarias recogidas en el Capitulo I-3
establece dos autoridades principales: el capitan del puerto (Capitania Maritima) a quien le
compete todo lo relacionado con la entrada, embarque y desembarque, y movimiento del
buque en el puerto, asi como las comunicaciones con el buque y el Director el puerto
(Autoridad portuaria) a quien le compete la admisién y el control del almacenamiento y sus
limitaciones en la zona portuaria.
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El Art. 12 establece la existencia en todos los puertos de un centro de control de
emergencias desde el que se coordinaran todas las operaciones de las distintas fases de las
actuaciones relacionadas con este Reglamento en lo que se refiere al control de emergencias.

Las obligaciones de los buques que operen con mercancias peligrosas se recogen en el
Capitulo I-6, en dos articulos, el 25 que obliga a todos los buques que transporten mercancias
peligrosas a izar la bandera “B” del Cddigo Internacional de Sefiales y una luz roja todo
horizonte por la noche y el Art. 26 donde se desarrollan las obligaciones del Capitan. Entre
ellas estan las inherentes a su cargo en cualquier situacién como, tener autorizacion de carga
y/o descarga segln la documentacion del Art. 14 del presente reglamento, instrucciones de las
operaciones a los oficiales del buque, supervisién de las operaciones y del personal durante las
mismas, seguridad de amarre y fondeo y prohibicidn de las operaciones cuando las
condiciones meteoroldgicas puedan incrementar el riesgo, y otras que regula especificamente
el presente reglamento como son el establecimiento de alambres de remolque, tener
magquinas listas y el buque siempre a flote, asi como la prohibicion de reparaciones a bordo, en
la zonas no seguras , donde se puedan producir chispas o llamas.

Los siguientes capitulos I-7, I-8, I-9, I-10, recogen las diferentes obligaciones de los
buques que naveguen dentro del puerto, del operador de la terminal, de las gabarras de
transporte de mercancias peligrosas y de la circulacién de vehiculos y ferrocarriles en la
operacion de estas mercancias.

En el Titulo Segundo estable la clasificacidn de las distintas clases, identificacion de las
etiquetas y marcas, segun la ya definida en el Cédigo IMDG.

El Titulo Tercero dispone la manipulacidn de las mercancias tratadas en el Cédigo
IMDG segln la clasificacidon de este cédigo, estructurado por un capitulo para cada clase.

El Titulo Cuatro del presente Reglamento de admisidén, manipulacion y
almacenamiento de mercancias peligrosas recogen el su articulado la admision (Art. 109),
manipulacion (Art. 110), arrumaje (Art. 111) y la segregacién de contenedores, vehiculos o
tanques portatiles en la zona portuaria.

El Titulo Sexto y Séptimo recoge la implantacion de planes de emergencia y
autoproteccidn el primero y la cualificacidon y formacidn que ha de tener el personal que
manipula este tipo de mercancias el segundo.

Los ocho Apéndices de Reglamento desarrollan la documentacién, certificados,
instrucciones, listas de comprobacion y etiquetado de las mercancias peligrosas, asi como un
octavo apéndice sobre mercancias soélidas que cargadas a granel ofrecen riesgos quimicos.

6.3. REAL DECRETO 230/1998 POR EL QUE SE APRUEBA EL REGLAMENTO DE
EXPLOSIVOS.

Una de las mercancias peligrosas transportadas por mar en bultos mas peligrosas, que
tienen un mayor control y que posee un reglamento especifico para todas sus fases desde la
fabricacidn, hasta el almacenamiento final en el lugar de utilizacion final, son los explosivos,
clasificados por el Cédigo IMDG como clase 1.

El Reglamento de Explosivos aprobado por el R.D. 230/1998 de 16 de febrero, fue
publicado por el BOE de 12 de marzo de 1998, siendo un reglamento extenso que consta de
300 articulos, 25 instrucciones técnicas complementarias y dos Anexos, en la que se recoge
todas y cada una de las acciones que con respecto.
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El articulado que refiere al transporte maritimo y su manipulacidn portuaria se
encuentra recogida dentro del Titulo VII (Transporte), Capitulo V (Transporte Maritimo) entre
los articulos 264 al 273, ademas podriamos también analizar el Capitulo VI (Transporte fluvial y
en embalses) del articulo 275 al 281. Veamos someramente el contenido de los articulos
referidos al tema del trabajo.

El Capitulo V recoge en el articulo 264 el régimen juridico de transporte por mar de
estas mercancia responderd a lo establecido en el Convenio SOLAS, en el Codigo IMDG, en el
Reglamento de Admisidn, Manipulacién y Almacenamiento de Mercancias Peligrosas en los
Puertos, aprobado por Real Decreto 145/1989, de 20 de enero, y en el Real Decreto
1253/1997, de 24 de julio, sobre condiciones minimas exigidas a los buques que transporten
mercancias peligrosas o contaminantes, con origen destino en puertos maritimos nacionales,
derogada esta Ultima como ya se mencioné en el apartado anterior por la Directiva
2002/59/CE, y el R.D. 210/2004 que desarrolla esta directiva, quedando definidas las
competencias estatales en esta materia en el Ministerio de Fomento.

En su articulo 267 El capitan o patron quedara responsabilizado de ellas desde el
momento en que hubieran sido embarcadas, sin perjuicio de la facultad de la autoridad
competente para realizar las inspecciones y adoptar las prevenciones que estime
convenientes.

El articulo. 270 recoge el lugar asignado y la autorizacion para efectuar movimiento
por la autoridad portuaria, asi como las condiciones de formacién del personal del guardia,
segun el Cédigo STCW. Y la obligatoriedad de mantener al buque en perfecto estado para salir
de puerto en cualquier momento y la necesidad de pedir autorizacidn a capitania maritima
para cualquier reparacion.

En su articulo 271 se establece la prioridad para las maniobras y operaciones de estos
buques para reducir la estancia en puerto lo maximo posible.

Una disposicion importante no ya por su peso, si no por los retrasos y molestias que
provoca en la s operaciones y la obligacion de la perfecta coordinacion entre el transporte por
carretera y las operaciones de carga/descarga del se recogen el los Art. 273 y 274, que obligan
a que no se puede introducir la carga en la terminal hasta que el buque no esté atracado u listo
para su carga/descarga y la imposibilidad de descargar la mercancia al muelle, tinglados o
almacenes, por los que esta maniobra ha de ser del camidn al buque y viceversa.

Para finalizar la instruccién técnica complementaria numero 25 establece las normas
de seguridad para la carga y descarga en puerto. Estable las se cantidades maximas de
concentracién de bultos y vehiculos cargados aplicando para ello un aserie de algoritmos
matemadticos que no nos corresponde a nosotros calcular.

6.4. REAL DECRETO 563/2010, REGLAMENTO DE ARTICULOS PIROTECNICOS Y
CARTUCHERIA.

Comentaremos muy brevemente este nuevo reglamento de articulos pirotécnicos en
tanto y cuanto nos afecta para el tema que nos ocupa al considerarlas mercancia de clase 1
segln el cédigo IMDG y recoge en su articulado en el capitulo V el transporte maritimo, fluvial
y embalses.
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Su articulo 180 nos enumera la regulacién que los convenios internacionales,
reglamento nacional de admision, manipulacidn y almacenamiento de mercancias peligrosas
en los puertos y el Real Decreto de seguimiento e informacion sobre el trafico maritimo.

A la enumeracion posterior de los departamentos con competencias en este
transporte: Ministerio del Interior, Ministerio de Fomento y Ministerio de industria, la
vigilancia custodia y responsabilidad que adquiere en capitan en el momento que estas
mercancias con embarcadas.

El tratamiento del estas mercancias en el transporte maritimo termina con los articulos
184, 185, 186 y 187 sobre jurisdiccion de las aguas, condiciones generales de prohibiendo en
abarloamiento a embarcaciones cargadas con material pirotécnico sin la oportuna
autorizacién, documentacion, y carga y descarga que al igual que las mercancias de clase uno
se realizaran del vehiculo de transporte terrestre al buque.

7. CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LA SEGURIDAD DE LOS CONTENEDORES Y SU
INCORPORACION AL ORDENAMIENTO JURIDICO ESPANOL MEDIANTE EL R.D.
2319/2004.

7.1. INTRODUCCION Y JUSTIFICACION.

Desde los afios cincuenta el transporte maritimo de mercancias por medio de
contenedores ha aumentado de forma exponencial, asi como la construccion de grandes
buques portacontenedores especializados para el transporte de los mismos. Para incrementar
las garantias de seguridad de la vida humana en la manipulacién, el apilamiento y estiba que
deben acompafiar a este transporte y la facilitacién del mismo se adopta en 1972 Convenio
Internacional sobre seguridad de los contenedores (CSC) aplicindose a la mayoria de los
contenedores utilizados en el mundo, excepto a los del transporte aéreo. Este convenio
firmado por Espafia en 1977 se desarrolla mediante el R.D. 2319/2004 por el que se establecen
normas de seguridad de contenedores de conformidad con el convenio Internacional sobre

seguridad de los contenedores.

Este Real Decreto persigue,
por tanto, diversas finalidades. La
primera de ellas, la incorporacién
de las modificaciones introducidas
en el Convenio CSC, asi como la
experiencia adquirida desde que se
publico la Orden de 31 de julio de
1979, por la que se establecieron
normas para la aplicacién de dicho
convenio y derogada por el
presente Real Decreto, hace

1. Vi ral superior 9. Puerta (parte trasera del contencdor) . .

2.3 sera superion 10, Gozne igualmente necesaria la

: P t1. Techo . .7 .7

4.V 12, Suelo armonizaciony aprobaCIon de una
Y 13, Panel de fondo (parte delantera del . .

ol e il nueva normativa en la materia. En
7. Abertura para el forkli “squinera inferior, H H

{ rtura para el torklilt 14, Esquinera inferior SegundO |ugar' |as prInCIpa|es

Bao 15, Esquinera superior

enmiendas experimentadas por el
Convenio (CSC), dirigidas a la reforma de aspectos técnicos del mismo, justifican también el
establecimiento de un conjunto de normas que garanticen la aplicacidon uniforme de dicho
convenio en Espafia. Se trata, sobre todo, de dar cumplimiento de esta forma a lo dispuesto en
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la Circular CSC/100/Cir. de la Organizacién Maritima Internacional (OMI), en la redaccién dada
por la Circular CSC/124/Cir., que modifica la anterior.

En tercer lugar, a través de este nuevo Real Decreto se busca satisfacer las peticiones y
requerimientos contenidos en las recomendaciones del Comité de Seguridad Maritima de la
OMI, en materia de muestreos de control en los puertos y en las terminales de distribucién de
contenedores ferroviarios, asi como, cuando sea posible, en carretera, y facilitar asi su
desarrollo, a través de la fijacion de las medidas oportunas para una mejor verificacion de su
aplicacion.

Debido a las caracteristicas de las operaciones de carga y el tratamiento informatico de
dichos contenedores, estos deben poseer siglas y numeraciones que los identifican con
rapidez. Esta numeracién estd definida por unas normas de estandarizacién I1SO para todos los
contenedores de transporte maritimo. Los contenedores llevan impreso una matricula
alfanumérica individual y Unica.

NPWU 295416-5

\. J \ /J
Y
Codigo de propietario Y
NUimero de serie

! Digito de comprobacion

Identificacion del tipo de equipamiento

e Codigo de propietario: Consiste en tres letras
mayusculas del alfabeto latino que designan al
propietario o al principal operador del
contenedor.

e Tipo de equipamiento: Consiste en una de las
tres mayusculas del alfabeto latino:

e U-> Para los contenedores de uso
corriente.

* J - Para equipos auxiliares adosables.

e 7 > Para chasis o trailers de

transporte vial.

e Numero de serie: Consiste en 6 digitos numéricos asignados por el propietario u operadory
que sirven Unicamente al propietario/operador en la identificacion de su contenedor.

e Digito de comprobacidn: Consiste en 1 digito numérico cuyo objetivo es el de comprobar la
veracidad del cédigo del propietario y del nimero de serie. Este digito verificador es de suma
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importancia pues garantiza en transmisiones y en el ingreso a sistemas asistidos por
ordenadores su correcta escritura. Su calculo se realiza mediante un algoritmo matematico.

7.2. CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE SEGURIDAD DE LOS CONTENEDORES (CSC).

El convenio internacional sobre la seguridad de los contenedores (CSC) de 1972 ha sido

enmendado por la Resolucion A.737 fue firmado por Espafia mediante el instrumento de
adhesién de 23 de abril de 1974 (BOE de 13 Septiembre de 1977).

El Convenio CSC consta de dieciséis articulos y dos anexos. En los diferentes articulos

se comprenden desde definiciones, pruebas e inspecciones, control e instrumentos de
aprobacién entrada en vigor y enmiendas. Dentro de su articulado veamos solamente la
definicion de contendor el cual se entiende “por un elemento de equipo de transporte:

a) De cardcter permanente y, por tanto, suficientemente resistente para permitir su
empleo repetido.

b) Especialmente ideado para facilitar el transporte de mercancias, por uno o varios

modos de transporte, sin manipulacion intermedia a la carga.

¢) Construido de manera que pueda sujetarse y/o manipularse fdcilmente, con
cantoneras para ese fin.

d) De un tamaiio tal que la superficie delimitada por las cuatro esquinas inferiores
exteriores sea:

i) Por lo menos de 14 metros cuadrados (150 pies cuadrados) o

ii) Por lo menos 7 metros cuadrados (75 pies cuadrados), si lleva cantoneras superiores.

El término «contenedor» no incluye los vehiculos ni los embalajes; no obstante, incluye

los contenedores transportados sobre chasis”.

En el Anexo | se recoge las reglas de prueba, inspeccion, aprobacion y conservacion de

los contenedores, estructurado en cuatro capitulos en funcién del sistema de aprobacidn. En
su capitulo | define la placa que todo contenedor aprobado debera de fijar con caracter
permanente, en un lugar visible y que debera de contener los siguientes datos, en lengua
fracase o inglesa por lo menos:

PLACA DE APROBACION DE SEGURIDAD CSC

¢ Pais de aprobacion y referencia de aprobacién.

¢ Fecha (mes y afio) de fabricacién.

* Numero de identificacidon del fabricante del contenedor o, en el caso de los
contenedores existentes respecto de los cuales no se conozca este nimero, el nimero
asignado por la administracion.

® Peso bruto maximo de utilizacion (kilogramos y libras).

¢ Peso de apilamiento autorizado para 1,8 g (kilogramos y libras).

¢ Carga utilizada para la prueba de rigidez transversal (kilogramos y libras).

Alejandro Diez Fernandez.

31



Universidad de Oviedo
Escuela Superior de Marina Civil

CSC SAFETY APPROVAL

APPROVAL REFERENCE : :n-uu-mug;mznrﬂ
DATE MANUFACTURED : : il .
IDENTIFICATION MO, T R R A

MAXIMUM GROSS WEIGHT - 30,480kg - 67,2001 bs

ALLOWABLE STACKING WEIGHT FOR1.8g : 192,000kg-423.2901 bs
. RACKING TEST LOAD VALUE : 15,000kg - 33,0701 bs

Tr—

| ONEXT EXAMINATION DATE 4 . ACEP-—D
. HH—3

En el Anexo Il se recoge las normas y pruebas estructurales de seguridad que hacen
referencia a los esfuerzos que ha de soportas los contenedores en todas las fases de su
utilizacion, movimientos, colocacidn, apilamiento y peso del contenedor cargado, asi como las
fuerzas exteriores que actian sobre él.

7.2. REAL DECRETO 2319/2004 NORMAS DE SEGURIDAD DE LOS CONTENEDORES DE
CONFORMIDAD CON EL CONVENIO CSC.

Como ya se ha dicho en la introduccién de este capitulo el R.D. 2319/2004 viene a
incorporar y desarrollar tanto el Convenio CSC, como las demas normativas nacionales e
internacionales sobre garantias y control de seguridad que atafie al transporte de mercancias
en contenedores, al ordenamiento normativo espafiol.

Dicho Real Decreto se estructura en cuatro capitulos y cuatro anexos:
Capitulo I. Disposiciones Generales.
Capitulo Il. Construccion, certificados de conformidad. Actuaciones de los estados.
Capitulo Ill. Reparaciones, inspecciones, placas (CSC).
Capitulo IV. Laboratorio de control y defectos importantes de los contenedores.
Anexo I. Métodos de exdmenes de contenedores.
Anexo Il. Certificado de inspeccion.
Anexo lll. Defectos importantes.

Anexo IV. Pruebas especificas de resistencia para contenedores-cisterna de mercancias
peligrosas.

Dentro del capitulo IV sobre laboratorios, organismos de control y controles segun el
articulo VI del Convenio CSC, defectos importantes y otros aspectos técnicos debemos
observar los articulos 15 que hacen referencia a los defectos importantes en contenedores y el
articulo 16 que referencia especificamente a aquellos que transportan mercancias peligrosas.
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El articulo 15 define que el contenedor serd objeto de control ordinario e inspecciones
periddicas para comprobar que retnen los requisitos de seguridad exigibles para su uso. El
contenedor no serd presentado para el transporte si no es conveniente estructuralmente,
entendiendo por ello que haya pruebas claras de que el estado del contenedor constituye un
riesgo manifiesto para la seguridad de acuerdo con el articulo VI del convenio CSC.

En su articulo 16 el Real Decreto nos define los defectos especificos que hacen
incompatible el transporte de mercancias peligrosas en ellas. Entre ellos se divide en dos tipos
de contenedores los de chapa ondulada y los que incluyen cisternas.

Los defectos especificos para los primeros son:

1. El hecho de que las charnelas o goznes de las puertas y sus barras y las cerraduras o
manivelas estén gripadas, torcidas, rotas o fuera de uso y que falten, asi como que las juntas y
los rellenos no sean estancos.

2. La presencia de mas de una unidn o injerto o la existencia de uniones
impropiamente realizadas en las traviesas superiores o inferiores o en los dinteles de las
puertas, o de mas de dos uniones o injertos a cualquiera de las largueras superiores o
inferiores o de mds de una unidn o injerto en el dintel de la puerta o en la escuadra de un
angular.

3. Todo ello sin perjuicio de los que en los reglamentos ADR, RID o IMDG se consideren
como defectos importantes de los contenedores dedicados al transporte de mercancias
peligrosas.

Y para los segundos:

1. Cualquier dafio que afecte a la estructura del contenedor- cisterna, caja mévil o
cisterna portatil o, en su caso, a las dimensiones I1SO, o cuando se observen reparaciones mal
hechas.

2. Cualquier defecto estructural o de proteccién de los equipos y los obstaculos para el
buen uso de los equipos de servicio exigidos por el cddigo IMDG en el caso de transporte
maritimo.

3. También en el caso de contenedores-cisternas ISO de transporte maritimo, en
principio, las deformaciones o torsiones de la estructura del contenedor-cisterna que puedan
incumplir los requerimientos dimensionales y tolerancias de la norma ISO 668:1998
(modificada por la norma ISO 1:1993) y, como minimo, los defectos indicados para la
estructura en el anexo lIl.

4. Los defectos de corrosion importantes; se considerardan como tales los que afecten a
la estructura del contenedor-cisterna en mas de un 50 por ciento de su superficie y a la de los
equipos de servicio y tornilleria de éstos en un porcentaje similar.

5. La inexistencia de escalera del contenedor-cisterna de acero en su parte superior o
que ésta se encuentre rota o impracticable. La investigacion de la corrosidon exterior del
contenedor-cisterna incluird el cepillado de la superficie, el examen visual con lupa y la
utilizacion de liquidos penetrantes en caso de apreciarse fisuras, y la medicidn final de
espesores con ultrasonidos, para ver si respeta los minimos exigidos segln la reglamentacion
aplicable.

Alejandro Diez Fernandez. 33



6. También se consideraran defectos importantes que no esté vigente la inspeccion
reglamentaria segun el Convenio (CSC) o la falta de placa IMDG, que ésta no esté vigente o la
ausencia de marca de troquel del organismo de control autorizado.

Para finalizar en el Anexo IV del presente reglamento los procedimientos de prueba
para contenedores-cisterna que transporten mercancias peligrosas con dos objetivos
principales:

¢ En el primero comprobar los efectos de la inercia lateral verificando la aptitud del
contenedor-cisterna para soportar la inercia del contenido de la misma sobre la propia cisterna
y sobre las uniones con la estructura.

¢ En el segundo comprobar los efectos de la inercia longitudinal para soportar los
efectos sobre el contenedor y sus uniones....

8. APLICACION DE LA NORMATIVA EN UN BUQUE PORTACONTENEDORES.

Una vez los bultos que contienen mercancia peligrosa, envasada, empaquetada o
paletizada y posteriormente cargado en contenedores dispuestos a pié de la borda del buque
segln las disposiciones y reglamentos vistos anteriormente, llega el momento en que nosotros
como responsables de la carga a bordo debemos de aplicar los conocimientos y disposiciones
normativas para realizar el transporte maritimo de estas mercancias con seguridad. Para ello a
parte de nuestros conocimientos y las buenas practicas marineras tenemos una serie de
instrumentos normativos y procedimentales para realizar estas operaciones con
responsabilidad y seguridad.

El primero de ellos del que ya hemos definido su estructura y que debemos manejar a
la perfeccion cuando tratamos a bordo con este tipo de mercancias y es basico para todos los
buques que transporten este tipo de mercancias es el Cédigo IMDG, que en su Parte 7
establece las disposiciones relativas a las operaciones de transporte, en el que incluye tanto la
estiba a bordo, segregacidon de las unidades de carga, transporte de cargas rodadas como
precauciones de contra incendios y regulacién de temperatura de las cargas en las que sea
necesario.

El otro instrumento que tenemos a bordo es el Cddigo Internacional de Gestion de
Seguridad (ISM) llegé a ser obligatorio a partir de 1998 para algunos tipos de buques y a partir
del 1 de julio de 2002 para todo tipo de buques mayores de 500 GT, incluyendo todas las naves
de pasajeros, de carga superior a 500 GT y para unidades de perforacidn petrolifera moéviles
costa fuera superior a 500 GT.

Cualquier compaiiia naviera implementar, documentar, y mantener un Sistema de
Gestion de Seguridad (SGS) que cumple con los requisitos del Cédigo ISM. En cuanto se
completa satisfactoriamente la auditoria por el administrador de bandera, se concede a la
compafiia un Documento de Cumplimiento (DOC) para su oficina y se entrega un Certificado de
Gestion de Seguridad (SMC) para cada nave bajo su administracion.

Este cddigo ISM debe recoger todos los aspectos relacionados con la seguridad a bordo

de los buques, por lo tanto establecera procedimientos como minimo cumpliendo las
disposiciones del cédigo IMDG, para realizar las operaciones con seguridad.

Alejandro Diez Fernandez. 34



=
[®]
o 2
B c
Lo
>
32
ee
©
dr
T 9
T @
mp
g3
2w
=
Q
%]
w

e T n
WJYIN 130 VIOVHO. -:3NDNYg
srrmETT LE e i

| N b e i
e e S
e | Sy
T
PO ik ]
e e s S

S T IO s LT IS

T
]
==call }

NOIQ¥93AYN 30 3IN3Nd Yi¥3END

AUN3NG YL3IEND

-

310 b it 2o,

35

Alejandro Diez Fernandez.



Universidad de Oviedo
Escuela Superior de Marina Civil

El buque ejemplo que utilizaremos es un bugue mixto RO-RO containero,
perteneciente la extinta flota de la compafila CONTENEMAR que poseia una serie de cuatro
buques iguales. Sus caracteristicas técnicas eran las siguientes.

Como se puede ver en el plano de
disposicion general de la pagina anterior las
Eslora Total | 122,77 m. estiba de mercancia peligrosas en este tipo de
buques solo se puede realizar en cubierta y solo
entre la bay 3 y la bay 21, quedando prohibido Ia
Manga | 19,40 m. estiba de estas mercancias en cualquier otro
Puntal a la cubierta superior | 12,30 m. lugar del buque.

Eslora entre Perpendiculares 108,00 m.

Puntal a la cubierta principal 9,02 m. o
e Una vez atracado en puerto recibido el

listado de contenedores y el pre-plano de su
Peso muerto |8.760 Tm. estiba a bordo se recibe también la
Arqueo Bruto | 6.708 GT. documentacién adjunta de las mercancias
peligrosas que debemos cargar. En el anexo | y I
vemos un ejemplo de documentacién que debe
Motor Propulsor |6.600 H.P. | acompafiar a cada mercancia peligrosa que

Velocidad en servicio | 14,5 ks. recibimos a bordo. Esta documentacion ha de
acompafiar a la mercancia durante todo el

Calado Maximo | 8,16 m.

Arqueo Neto |1.700 NT.

proceso de transporte

Segun la documentacién recibida a bordo y una vez comprobada su veracidad,
procedemos a realizar el plano de estiba y la disposicién de los contenedores que contienen las
mercancias peligrosas siguiendo tanto la estabilidad del bugue como la correcta aplicacion del
cadigo IMDG en funcién de su
segregacion y estiba a bordo.

CAPACIDADES DE CARGA

En cuanto a su estiba ya hemos CONTENEDORES 40 20
visto que el solo puede cargar este tipo En Bodega 111 13 235
de mersanuas en cubierta y en 12 Fila Cubieria 36 2 76
determinadas bays de la misma, por lo
. a Fj i

tanto en este aspecto no puede surgir 27 Fila Cubierta 36 4 6
ninguna duda relacionada con la zona a 32 Fila Cubierta 43 2 88
la estiba de los contenedores de 22 Fila Cubierta 31 2 64
mercancia peligrosa. Otro aspecto mas

. ., Total 257 25 539
complicado es la segregacion de las
distintas mercancias que tengamos para Coches (63 unid. de 5,00 x 1,69 m.) | 315m.
transportar a bordo y teniendo en Trailers | 530 m.

cuenta en su caso aquella que ya se
encuentran estibadas bordo de otros puertos. Se deben tener en cuenta con en un mismo
nivel, la estabilidad del buque, su segregacion, y la correcta estiba sea la adecuado en funcidn
de los modelos y medidas de los contenedores que les rodean o se superponen.

La segregacion la realizaremos aplicando estos cuadros en los que vienen recogido las
disposiciones sobre segregacidn y estiba de las unidades de carga de mercancias peligrosas.
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CODIGO IMDG. SEGREGACION DE MERCANCIAS
CLASES . I | 3 41 4.2@5.1 5261|627 ﬂ HEH
ool |* |#]4]2)2/4/a/a/a[ala]2/q4|2/a]"
ononos M % [ % [ | 4)2( 2|4 ]3| 3/4|4]4]24|2][2]
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wenncs PN 4 [ 4| 2] 2| 2] 2|22l 7|22 4]2]1] 7
T 2 R I A AR AR A AR KA
weoncos 23| 2| 24| 2| 2|2zl a el x| 2]
o0 4 | 4 (2] 2 0 2] 2221222 k]2l ]2
oo PRM 4 | 5[ 2 4 2 o222 klel] s
consovemonr | 4.2 | 4 | 3| 2| 2 22|14 7[1]2]2 5|21 2
woncuence W 4 (42| 2 2 2l z a2l alal 2l &l2al1]
wroomnenes (84| 4 | 4 22 2] 221222112~
romosoroves | 8.2 44224+ 2 22222 -r+L3)2| 2]
womensrowns (61| 2| Q| | | sl ol a2l o X 2] 2] s
wmaswecos | 62| 4 |4 | 4] 4| 2] 2] s3]zl 2|3z 1] /]33]~
wensumens| 7 | 2| 2221122221 |2]| 7| 3| 2]
susTAvcescommosas al 220177121l 1l2l2]l2]s|al]
SR dlelelelelelelelelalelzglelelzla]z

Como vimos en el epigrafe 4.3 los numeros del cuadro anterior significa que:

1. A distancia de.

2. Separado de.

3. Separado por todo un compartimento o toda un bodega de.

4. Separado por todo un compartimento intermedio o toda una bodega intermedia de.

X. La segregacion debe venir especificada en la documentacion que acompafia a la
mercancia.

*. Los explosivos se segregardn segun la documentacion que los acompafa y siguiendo
las prescripciones de la parte 7.2.7. del cédigo IMDG.

Podemos ver en el cuadro como se aplica para la segregacién de mercancias
peligrosas. Tenemos dos contenedores cargados, uno con mercancias clase 5.2 y otro con
mercancias clase 6.2. Trazamos dos lineas en el cuadro de segregacion y donde se corten esa
sera el tipo de segregacidon que debemos aplicar, en este caso: “3. Separado por todo un
compartimento o toda una bodega.”

Conocida la segregacion a aplicar a los dos contenedores en funcidn de las mercancias
que albergan, debemos saber, atendiendo a la parte 7.2.3. el tipo de contenedor en los que
van cargadas esta mercancias, es decir si van cargados en contenedores abiertos o cerrados.

En la figura siguiente podemos ver un ejemplo grafico de la definicién entre y
diferencias entre un contenedores cerrados y uno abiertos.
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SEGREGACION A BORDO DE BUQUES PORTACONTENEDORES

- VERTICAL HORIZONTAL
SEGREGACION
LiEa CERRADO! | CERRADO! | ABIERTO! CEEEADOI’CERRADD CEI;RA[XNABIERTD AEB':ERTOIABIERTO
CERRADO | ABIERTO | ABIERTO BAJO BAJO BAJO
‘CUBIERTA | CUBIERTA | CUBIERTA | CUBIERTA | CUBIERTA | CUBIERTA
LRttt e
“A DISTANCIA DE..." Pﬁ QLEZO EN SENTIDO NO HAY NO HAY N HAY NG HAY un %i;’;c'o FARA
sesumoo. e LONGITUDINAL | RESTRICCICH | RESTRICGION | RESTHICGION | RESTRICGION | conteifngs | CONENEDOR O
.1 u 9 SING 1GUAL EN SENTIDO NO HAY NO HAY nNg HaY NO HaY w ﬁ,i:’f'o 1 gf:i‘:'o
SUE BTy TRANVERSAL | RESTRICCION | RESTRICCION | RESTRICCION | RESTRICCION | couTiif o | conrenenon
DOS ESPAGIOS
UN ESPAGID PARA
EN SENTIDO UN ESPACIO FARA UN EJPACIOS | DOSESPACIOS | GONTENEDOR Y
PARA CONTENEDOR Fhra PARA NG'EN LA UN MAMPARO
LONGITUDINAL | conteneoor QUN CONTENEDOR | GONTENEDOR | MISMABODEGA
& » MAMPARG O FOR ENCIMA
SEPARADO DE... e
DOS ESRACIDS
2 PROHIBIDG FARA
u entauisns | EN SENTIDO UNESPACID | UNESPACIO | DOSEEPACIOS | DOSESPACIOS | GONTENEDOR ¥
T FARA FARA, 4 UN MANFERO
/ vermica, | TRANVERSAL | cONTENEDOR | CONTENEDOR | CONTENEDOR | CONTENEDOR | MISMABODEGA
FROAIEIDOEN  IBUAL QUE HEa LS
LA MISMA FARA
LINEA, “ABIERTD/
VERTICAL N ASIERTC M D oS
“SEPARADO EN SENTIDO —|-conmenznos m( e | CCENEDCR ¥ o
POR TODO UN LONGITUDINAL | wisuia 8C0EGA MISMAEODEGA | MAMPARCS
© FOR ENCINA O FOR ENCIMA
CB{')‘??)EET'E:TD DEELLA DEELLA
BODEGA DE_." DOS ESPAGIOS TRES ESFACIOS
FARA
EN SENTIDO | cotmenenor CONTENEDOR ¥ —
- UN MAMPARD NO EN LA
k2] TRANVERSAL | wisus BcDEGe WiSMABODEGA |  MAMPAROS
ud © FOR ENCINA O FOR ENCIMA
DEELLA DEELLA
SEPARADO DISTANCIA DE DISTANCIA DE DISTANCIA DE
24 m.* FOR LO 26 m. FOR LOS 24 m.* FOR LOS
LM NAL R P el I e Feios
DR O EN SENTIDO SEmon DE 24 m * PCR SENTRO DOS SEWTDD DOS
COMPARTIMENTO LONGITUDINAL | #oRZONTACY | [SHNoTen | HORZONTALY |\ ioloe | WOREONTALY | il e
INTERMEDIO O TODA PROGIEIEN WISMA BOOEGA HOSREI';EE%L MISMA BODEGA MISMA BOOEGA
UNA DODEGA O POR ENCIMA O POR ENCIMA O POR ENCIMA
INTERMEDIA DE..." DEELLA DEELLA DEELLA
‘4 TER',\Ifl\EIEF?SDf\)L PROHIBIDD PROHIBIDG PROHIBIDG PROHIBIDD PROHIBIDD PROHIBIDG
= Los contenedores a no menos de 6 metros del mamparo intermedio.
NOTA: Todos los mamparos y cubiertas serdn resistentes al fuego v los liguidos.
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Una vez tenemos esta dato vamos al siguiente cuadro que se obtiene de parte 7.2.3.2.
del codigo IMDG. Supongamos que uno de los contendores es abierto y el otro cerrado.

Debemos considerar dos segregaciones la vertical y la horizontal. Ademas en su
segregacion horizontal también se ha de tener en cuenta su segregacion babor/estribor y
proa/popa o como viene definido en el cédigo, longitudinalmente o transversalmente.

Una vez localizado en la tabla anterior analizaremos las posiciones donde podemos
situar un contenedor con respecto al otro para que estibar estas mercancias con una correcta
estiba en funcidn a su segregacion.

® Respecto a su segregacion vertical vemos que el cuadro nos indica que “Igual que para
abierto/abierto”, es decir no se puede estibar en la misma linea vertical.

¢ En la segregacién horizontal teniendo en cuenta dos aspectos anteriormente resefiados:

1. Longitudinalmente: “Un espacio entre los dos contenedores”. Esto quiere decir que o
bien puede ir vacio o con un contenedor que no se a incompatible con ninguno de los dos
anteriores, bien lleve cargas peligrosas o no.

2. Transversal: “Dos espacios para contenedor”. Se deben cargar dos espacios a cada
una de las bandas de contenedor, con contenedores que no sean incompatibles con o que no
lleven mercancias peligrosas.

Para aclarar definitivamente la posicién de los contenedores en la estiba del buque
podemos acudir a la parte 7.2.3.2.1 del cddigo en donde se recogen las graficas de segregacion
de unidades de transporte a bordo de buques portaconedores de cuyo ejemplo vemos en la
pagina siguiente.

Una vez realizada toda la segregacion, comprobada la estabilidad y teniendo en cuenta
los demds aspectos para realizar una buena carga del buque, como son aspectos del trincaje,
las secuencias y orden de puertos de carga o descarga, se realiza el plano de estiba que se
enviara al responsable de la terminal, con los datos de la posicién definitiva de cada
contenedor y el orden de carga de los mismos. Una vez acordado que la secuencia de carga es
la mas 6ptima tanto para en buque como para la terminal, se procede a la carga del buque.

A partir de este momento debemos mediante una inspeccion visual en primer lugar
gue los contenedores que van a su estiba, corresponden a los apuntados en el plano de cargay
en segundo lugar, y aplicando en convenio de seguridad de los contenedores, que estos
tengan las condiciones externas adecuadas para la carga de las mercancias correspondiente. Si
bien debemos tener un especial cuidado con que los contenedores de mercancia peligrosas
vengan con las marcas que reglamentariamente identifiquen la clase de carga que contienen.

Durante estas operaciones también se debe vigilar que la puerta del contenedor quede
expuesta para el acceso en caso de que ocurra algun incidente y la sustancia transportada lo
recomiende.

Si debemos de cargar mercancias de la clase 1y en aplicaciéon del reglamento de
explosivos debemos tener en cuenta los articulos 273 y 273 del citado reglamento, que impide
la entrada en la terminal y la imposibilidad de la descarga en el muelle hasta que el buque no
este listo para carga directa en el buque, ya que esto puede acarrear los correspondientes
retrasos si no existe una buena coordinacidn entre el transportista y la terminal.
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"SEPARADO POR TODO UN COMPARTIMIENTO O TODA UNA BODEGA

DE" .3
CERRADO / HORIZONTAL
[ CERRADO
0 ” BA.JO VERTICAL
CERRADO / EN CUBIERTA CUBIERTA
ABIERTO
EN SENTIDO Un espacio para T — PROHIBIDO en la
LONGITUDINAL contenedor p misma linea vertical
EN SENTIDO D ) a menos que esten
‘N SE 0s espacios para e Do ani
TRANSVERSAL contenedor L ERRere i
Ew| En sentido runsversal
-—_Pm i Baber Estrilsir
N NS RHIK
—||': ! N ‘_'IJI!EI'U] :;‘
Bodega il L
X
LILILIL £ LI
=~ ¢ C Baodewga wizta desde wrrilsa
Cubisrta wista desde urmha
A
II Babsw X ': l'i‘ -
Y
" R
% XX N K % ¥
H aelacs!
X %« : K }
X X
l Estribor amale s
"3 - Situsenones "cemado’cerrada” ¥ "cerradotabienn” = an
| Cloged” &

Closed versus Open

3 - Situacion cerrado / eerrado y cerrado / abierto
Nota: Todos los mamparos y cubiertas seran resistentes al fuego v a los liguidos

Finalizada la carga se recoge de la terminal el plano definitivo de la estiba con las
posibles modificaciones que hayan sido consensuadas con el primer oficial. Asi como la
documentacioén final de todas las mercancias y en especial de las mercancias peligrosas.

Como ya se ha comentado anteriormente y segiin vemos en el anexo, cada mercancia
peligrosa debe venir acompaiada de la correspondiente ficha de emergencia. Esta ficha ha de
contener los datos que como minimo deben contener la informacién que disposiciones el
cddigo IMDG en su listado de mercancia ONU y que enumeramos a continuacién:

¢ |dentificacion del producto.

¢ Identificacion de peligros.

Alejandro Diez Fernandez. 40



Universidad de Oviedo
Escuela Superior de Marina Civil

¢ Pautas generales.

¢ Actuacién en caso de incendio y ficha contraincendios.
¢ Actuacién en caso de derrame o fuga.

¢ Primeros auxilios.

¢ Equipos de proteccién individual.

¢ Propiedades fisicas y quimicas.

De esta documentacion debemos hacer copias y exponer en un lugar de acceso del
buque las fichas que cada producto que llevemos a bordo, asi como en plano detallado de u
posicién a bordo de la estiba y del cual tenemos unos ejemplos en el anexo IV. Esta
informacién ha de estar a la vista para que cualquier persona relacionada con el buque o su
seguridad, conozca en cada momento las mercancias peligrosas, sus caracteristicas y su
distribucidén a bordo.

Alejandro Diez Fernandez.

41



Universidad de Oviedo
7 Escuela Superior de Marina Civil

9. BIBLIOGRAFIA.

- El transporte de contenedores. Ricard Mari, Adamir J. de Souza, Juan Martin, Jaime Rodrigo.
EDICIONES UPC.

- Convenio SOLAS. Edicién refundida 2009. Pdf. OMI. London 2009.
- Convenio MARPOL 73/78. Consolidated Edition, 2002. Pdf. London 2002.

- Recomendaciones relativas al transporte de mercancias peligrosas. Reglamentacion modelo.
Decimotercera edicion revisada. PDF. Naciones Unidas. Nueva York y Ginebra 2003.

- Analisis, recopilaciéon y comentario de la normativa aplicable al transporte maritimo. Ferran
Ferré Morera. Proyecto fin de carrera. UPC. Abril 2010.

- Documentacion de abordo. Buques Cias. Iscomar & Contenemar.

http://www.imo.org/Pages/home.aspx

http://www.transporteimdg.com/imdg 2008.htm

http://www.ua.es/es/servicios/juridico/derechomarit.htm

http://www.laley.es/content/Inicio.aspx

http://www.aranzadi.es/

http://www.unizar.es/guiar/1/MMPP/Regul int.htm

http://www.directemar.cl/index.php?option=com content&view=category&id=19%3Ainterna
cional&ltemid=56&layout=default&lang=es

http://www.prefecturanaval.gov.ar/institucional/castellano/index.htm

http://www.monografias.com/trabajos16/seguridad-maritima/seguridad-maritima.shtml

Alejandro Diez Fernandez. 42



:
;Q ‘ v Universidad de Oviedo
(‘.\}_‘@;} Escuela Superior de Marina Civil

¥

ANEXOS. |. DECLARACION DE MERCANCIA PELIGROSA.

233053
- Ao’
e cc “ﬁc, O,
B B C/SELVA DE MAR 18, PL.17-1* e o e
08019 BARCELONA (SPAIN) =t
COUeans € O
Productos BBQ ;
-att. -EXPORTACION Pt m\ ( é
Reg. Merc. B 1 Tomo 22.728, Folio 126, Hoja B-40910, Inscripcién 9°-N.LF. B-61136800
DECLARACION DE MERCANCIA PELIGROSA
EXPEDIDOR NOMBRE Y DIRECCION: NUMEROS DE REFERENCIA:
Productos BBQ, S.L N/pedido:
¢/ Selva de Mar 18, pl 17 1°
08019 Barcelona NOMBRE DEL AGENTE:

MEDIO DE TRANSPORTE: Maritimo
PUERTO/LUGAR DE SALIDA: Barcelona
PUERTO/LUGAR DE DESTINO: CASABLANCA
NUMERO: 160 BIDONES

PESO NETO: 22.400 KG

PESO BRUTO: 23.840 Kgs

NOMBRE TECNICO DE LA MERCANCIA:

Thinner I: 160 bidones x 140 kgs netos : N°peligro 33 - ONU 1263 — Etiquetas 3 —
Clase y apartado 3,3b

Punto de Inflamacién 4,5°C

DECLARACION:
Por la presente declaro que el contenido de esta] NOMBRE Y CARGO:
remesa estd correctamente descrito con los
nombres técnicos y de expedicion correctos,
debidamente clasificados, embalado/envasado, B
marcado y etiquetado y en condiciones adecuadas z
para el transporte por barco en conformidad con
las reglamentaciones internacionales y nacionales
aplicadas.

FIRMADO EN

REPRESENTACION DEL
EXPEDIDOR
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ANEXO Il. DOCUMENTACION REMESA DE MERCANCIA PELIGROSA.

=

3? Alineacion del Muelle del Arenal, s/n.
TIf. Agencia: 986 443 377
Fax Agencia: 986 222 415
TIf. Grupaje: 986 446 415
Fax Grupaje: 986 446 419
E-mail: estibas.vigo@ral.es
Apartado Correos 622 - 36201 VIGO
ESTIBAS Y CONSIGNACIONES GUIXAR, S.A, G R-SR 90
22 de enero de 2007
CAPITAN DEL PUERTO DE VIGO
CAPITANIA MARITIMA
VIGO
Los que suscriben, ESTIBAS Y CONSIGNACIONES GUIXAR, S.A. como
consignatario del buque porta contenedores GLORIA DEL MAR, con el debido respeto a
Usted,

EXPONEN: Que teniendo previsto embarcar el proximo dia 22/01/2007
contenedores con mercancias peligrosas sobre la cubierta del buque mencionado
anteriormente, detallamos a continuacién: numeracién, tipo de mercancia y puertos de
destino.

CONTENEDOR MERCANCIA PUERTO DESTINO | ESTIBA
*| CLXU 160389.7 PINTURA CASABLANCA 12.05.82

CLXU 160389.7 | RESINA DE POLIESTER CASABLANCA 12.05.82

Los citados contenedores/cisternas estdn provistos de las siguientes
documentaciones: Certificado de Arrumazén y Certificado del Ministerio de Industria y
Comercio, adjuntamos también plano de estiba. La hora prevista de su embarque sera de:
17:00 a 18:00.

El buque GLORIA DEL MAR cuenta con el Certificado de Aptitud para el
Transporte de Mercancias Peligrosas.

Inscrita en el Registro Mercantil de la provincia de Pontevedra, hoja nim. 11.158, folio 175, inscripcién 1# del libro de Sociedades el 18 de diciembre de 1.989

Y es por lo que,
SOLICITAMOS: A Usted la correspondiente autorizacion para poder embarcar los
citados containeres/ cisternas en el buque: GLORIA DEL MAR, con destino al puerto de
Casablanca (Marruecos).
Esperando ser atendidos en el presente, le saludan con la mayor consideracion.
VIGO 7 N Reg:1244
N° Doc: 200747001245 F Reg; 22/01/2007 1029
N° Exp: 20074701033 Dest: 470/552

D.GMM ITIiiiI\\I\illﬁl|llll¥||ll|\|lllllﬂIllllllllll\lll|l|||I|||||I|IlII|
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Inscrita en el Registro Mercantil de la provincia de Pontevedra, hoja nim. 11,159, folio 175, inscripcion 12 del libro de Sociedades el 18 de diciembre de 1.989

3 Alineacion de| Muelle del Arenal, s/n.
TH, Agencia: 986 443 377
Fax Agencia: 986 222 415
TH. Grupaje: 986 446 415
Fax Grupaje: 986 446 419
E-mail: estibas.vigo@ral.es
201 VI

Apartado Correos 622 - 36201 VIGO
ESTIBAS Y CONSIGNACIONES GUIXAR, S.A, CLEA Shoiesn
ANEXO 1
NOMBRE DEL BUQUE: INDICATIVO DE LLAMADA:
GLORIA DEL MAR E.A.H.E.
NACIONALIDAD DEL BUQUE: ESLORA DEL BUQUE:
ESPANOLA 123 metros
CALADOQ DEL BUQUE: PUERTO DE DESTINO:
8.16 metros CASABLANCA

HORA Y FECHA PROBABLE DE LLEGADA A VIGO:

03:30 DEL SABADO 30 DE DICIEMBRE DE 2006

HORA Y FECHA PROBABLE DE SALIDA:

08:00 DEL MARTES 23 DE ENERO DE 2007

HORA Y FECHA PROBABLE DE LLEGADA AL PUERTO DE DESTINO:

08:00 DEL LUNES 29 DE ENERO DE 2007

ITINERARIO PREVISTO:

VIGO — LAS PALMAS - TENERIFE — CASABLANCA

CONTENEDOR MERCANCIA CLASE [N°ONU PESO ESTIBA
CLXU 160389.7 PINTURA 3 1263 4005KG 12.05.82
CLXU 160389.7 RESINA DE POLIESTER 3 3269 8000KG 12.05.82

Adjuntamos lista con la denominacién técnica de la mercancia peligrosa, categoria de riesgo con arreglo ala OMI segiin la
nomenclatura de los codigos IMDG, IBC e IGC, cantidad y ubicacién a bordo de dichas mercancias, junto con un plano de
su situacién a bordo del buque.
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AUTORIDAD PORTUARIA DE VIGO ————

DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD PUERTO DE VIGO
ADMISION DE MERCANCIAS PELIGROSAS ENVASADAS O SOLIDAS A GRANEL
SOLICITUD DE ADMISION POR VIA TERRESTRE 2007
NU

DATOS ESCALA
Solicitante |ESTIBAS Y  CONSIGNACIONES | Djrecc./Tfno TERCERA  ALINEACION-—DEL—MUELLE —DEL |-

GUIXAR, S.A. ) ARENAL, S/N 36201 VIGO
Buque ‘GLORIA DEL MAR | Bandera yngANo |p_ Registro | LAS PALMAS [N° Atraque 1503987
Dist. Llamada|EAHE  [Eslora [ [Manga [1944M  [Calado Max. [8.15M
Carga Principal |GENERAL EN CTNR [ Total Toneladas [8760 T
Estibador [TERMAVI |Operador MMPP__ | TERMAVI

Fecha y hora prevista embarque [22/01/2007 12:00H  [Duracién carga |24 HORAS

DATOS MERCANCIA PELIGROSA

Fechalhora llegada | 18/01/2007 16:00h |Tipo Vehiculos | CAMION | N° Vehiculos |1

Descripcion MMPP J PINTURAS Y RESINA DE POLIESTER

N°ONU  [1263/3289/ [Clase |3 [ Contaminante Mar SI [ ] NOf] [Peso neto (Kg) [ 12005 KG

Contenedor/es [ CLXU 160389.7 [Contenedor s/ICSC: Sl [x] NO [ |

Tipo y N° de Bultos | |Tipo envase interior

Expedidor |EIMTRADE S.A. Direccion |C/SIL, N° 27 Tfno [913.717.351
28002 MADRID Fax

Destinatario | O-R-T/S.R.M. Direccion .SXE‘N\%IE-AN(?:-SS:QRO&[ B.P. 16241 '|":::

Contacto emergencia | EIMTRADE [Tfno #24h” [913717351 Fax

Envase s/IMDG S| [x] NO [] [ Cisterna o T. Portatil s/IMDG S| [ | NO

Los vehiculos terrestres a utilizar para el transporte son "g;:l’tgr"e;‘;'r‘l‘:"':fg:_:’g[%’;‘;i‘;;;ﬁ::ﬁ:?ﬁg‘;'
adecuados al ADR/RID: SIx] No[] c:

Las MMPP notificadas estan comprendidas en el art.15
RD 145/89: SI[J] NO[X]

El buque dispone del certificado de cumplimiento i . ‘
prescrito en la regla 54, Cap.ll-2 de SOLAS SI No[] '—Etsoticitante Firma y Selio

ISe adjunta la documentacion siguiente:
[X] Declaracién de MMPP E Certificado de arrumazén [X Instrucciones de Emergencia, Ficha Seguridad @ Certificados IMDG

AUTORIZACION DE ADMISION DE MERCANCIAS PELIGROSAS EN ZONA TERRESTRE
PORTUARIA POR ViA TERRESTRE

Se admiten las mercancias arriba sefaladas

S| [4] Asituaren: Jeruiavd

NO [ ] Motivos:

Con independencia del cumplimiento con carécter general del Reglamento de admision, manipulacion y
almacenamiento de MM.PP, en los puertos (RD 145/1989) se tendran en cuenta las siguientes condiciones:
1.- El acceso de la mercancia al recinto del puerto se realizara :
[0 Cuando el bugue se encuentre atracado
[ El mismo dia de llegada del buque
& No antes de 3 .. dias de la llegada del buque al puerto.
[} Entre las 07:00 horas y las 20:00 horas.
2.- [e] Estara disponible un sistema mecanico de remocién del contenedor en caso de accidente
[ La carga se realizara directamente de camion /vagén al buque
[ El chéfer permanecera constantemente junto al camién hasta el momento de embarque.
3.- En las instrucciones de emergencia o ficha de seguridad debe figurar un teléfono y direccién para casos de emergencia que corresponda
al area de Vigo.
4.- Esta autorizacion no exime de las autorizaciones de otra autoridad competente
5- Caso de no poderse realizar el embarque, total o parciaimente el Operador de MMPP requerira al consignatario o cargador el

cumplimiento de los arts. 116 y 117 del Reglamento de MM.PP, E
Vigo add de erv  de2004
El Director del Puerto

PO
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IMPRESO PARA TRANSPORTE MULTIMODAL DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Este impraso podrd uliizarse coma declaracion de mercancias poaligroses dade que se sjusta a los prescrile en la regla 5 del coplivio VII del Canvenlo SOLAS 74 y en la regla 4 del Anexo

i dal MAR'POL 73/78

1 Expedidor/consignador o cargador/ remitente 2 Numero del documento del iransparle

URO VEHICULOS ESPECIALES, 5.A 3 Pagina 1 de 1 paginas 4 Rolerencia del expedidor

VIA EDISON, 17 PO. IND. TAMBRE

SANTIAGO DE COMPOSTELA 5 Relerencia del transitario de |a carga

Tino, (‘EJ) SBCBLL
6 Caonsignatario

7 Porieador 0 ransportisia (debe cumplimentarla el mismo) |

I —
[DECLARACION DEL EXPEDIDOR
[Por ta prasents se declara qua el nombra de expedicion abajo indlcado dasciiba can exaciliud €l conlenida de esta

romesa, que los bullcs han sida i wasados, y etig . y qua tales
bulios esian, on lodos Ins aspocles on las dabldas condiclanes para su transporie de confermidad con lo dispuesto
i 2 =

ol ales

Esta expedicion se ajusta a 13s reslricciones para T Informacion adicional sobre manipulacion

tachese lo que no proceda
M AERGQNAVES SOLO
Y DE CARGA
10 Buquaivuelio n® ik} Puertaf
y lecha lugar de carga
92 Puerto/lugar de descarga 13 Deslino
14 Marca de transparle (") Nomera y lipo de bullos; descripelon de las mercancias Masa brutalkgs.)  Masa neta (kgs.) Volumen {m3)
666 Cartans X 6 Metallc Drums 8140 B.000
1 Caron X 4 Metallic Drum
UN 3269, POLYESTER RESIN KIT, 3,
FLASH POINT: 25°C
N® EMS: F-E S-D
445 Carlons X § Matallic Drums 4055 4,008
UN1263, PAINT, 3,01
FLASH POINT: 23°C
N° EMS: F-E S-D
1.112 TOTALES AR 12.005
15 Numero de idenfificacion 16 Nomero(s) del| 17 Tipo y dmensiones del 18 Tara (kg) 19 Masa brula lotal {tara Incluida) (ko)
del conlenedor/ namero pracinto{s) contlenador/vehiculo
matricula del vehiculo 12,495
CLXU160388-7
71 RECIBO DE LA ORGANIZACION RECEPTORA

vt MR
CERTIFICADO DE ARRUMAZON DEL CONTENDROR/VE]

R Se hu reclbida &l mimero arriba indicads da bultosirecipienias/ remalques. que parecen @siar en buen eslado.
Declara que las mercancia descrilas anleriormenle han (En caso contrario, Indiqueso on esle ASpRCio) OBSERVACIONES DE LA
sido arrumadas/cargadas en el conlenedorivehiculo de GRGANIZACION RECEPTORA

confarmidad con las disposiciones aplicables (#)

POR CADA CARGA DEL CONTENEDUR/VEHICULO LA
PERSONA RESPONSABLE DE LA ARRUMAZON/CARGA
HA DE CUMPLIMENTAR Y FIRMAR ESTA SECCION

20 Nembre de la compaiia bra del portisia por

|22 Nambre de ta compafiia ( O DEL
EXPEDIDOR QUE HAGE LA NOTA)

URO, VEHICULOS ESPECIALES, S.A.

N° de malricula del vehiculo URO, VEHICULOS ESPECIALES, S.A.
Nombrefcargo del declara
Firma y fecha Nombre/cargo del declaranta.
LOC R FEE IS
A ZTR
T
Lugar y fecjfa! ‘,‘i___l, (i‘p

‘D‘ﬁ it

Santlagofai9 de Enoi
!

Firma del conductor

MOl i
CRNRNE
Dy ((\Q
3, v
détins :lmmiﬁgga’s‘ s

N
(') MERCANCIASY

3 o
Habrd qua esphmu:«k i g g o, clase dn nasga, N GNU, grupo deo embalajelenvase (cuanda so beigna, contaminania dol mar
prescriy de cardcier oblig an apic: an virlud de regl cionas guberr i e A los elerlos-deLCEHGE MDG, veass

(#) A los efeclos dal Codigo IMDG vease 54,2
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DEPARTAMENTO DE SEGURIDAD

CERTIFICADO DE ARRUNAZON DEL CONTENEDOR/VEHICULO

CERTIFICO QuUE:  CLXU160389-7

LBl gonlenedorvenleulo so encontigha implo, s8c0y aplo para el banspurle U mercancias
cuande.s¢ cargo.

2- Salamente se-an arrymatdo merconcias canipallbles enlra si,
3. Todes los-bultos: fueran-examinades-gxterarnente y solo se arrumaren Dultes en ucn estado.
4.- Taslosos bultos han sido corveciaments atmmados y lrincados,

5= Bl conlonsdorvehiculo esth correclamen|gmatcado y eliguelado

. .cu't}Lewdpr/y_ehleu;ustle_va-acmsadaﬁénuim de 5u8 puerias ta relacion de mercanciss peligrosas
fuE caliene, conaidamibre tcnine corracle.

7. 86 ha wecibido. respeclo:a cada remesadé mercancias peligrosas arrumacas g gl conengdor
vehiculo-a carrespondlente Declaracion e Mereanclas Peligrosas.

8--8i-se trala ga olsternas o tanqgues porlatiles, {odos:los ciermes y valvalas han sido ap:opiaaan)eme
cerradas, ue.se a.cgjado ol vasiocoreste v que leva marcado on su exterior &l nombre lecico
cmpaslo defasustaniola,

fo

east de-uilizar divvide e cachone:stlido-confines de refrigeracion, el contencaor lleva
Ingerilo:lo siguiene:

1
CBONTIENE GAS CO2 (HIELO SEGO)PELIGROSO - VENTILESE ANTES DIE ENTRAR"

DECLARACIEN

C Elabafofiovante 6 OO R TERAEMA TELUS U
Explde esti certifivato acreditando que 1o dates gue anlaceden $oN VEIAces y Qe clos.

Fecha y ipma

LGN PROABINA

H.2.00 0215

Alejandro Diez Fernandez.
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F48-97

TALLERES MENCEY S.R. 3 O

22415 NO. 599

Certificate No. 10793 - uiuh

Germanischer Llopd

Inspection Office JAKARIA ...

ACCEPTANCE-CERTIFICATE

We herewith cedtify that .the following containers
NEA MODAL: S:L i

have been inspected by the undersigned surveyor.
The containers were buill according to the Repulations for

Construction of Containers of Germanischer Lloyd.

' u ¢, . PT. ASPEX KUMBONG
CSCNo . D-HH-2388/GL 6015

r
\ T.IR, No, . GB/C 5375 BV/2002

GL-Approval No, : FC 6015/03

Wood .
) teatment : IM/BASILEUM SI-84/02
Nos. of Units . 200 UNLTS ( 40' x 2500 MM x 9'6" )

Identification Nos.  : CLXU 160200 THRU CLXU 160399

Mfg. Nos, © . 1M02 - 00101 THRU IMO2 - 00300

JAKARTA, JANUARY 23rd, 2002

WAHYUDI.S

Place and date:

Surveyor lo Germanischer Lioyd

Pz

[EE—————_ B ]

Alejandro Diez Fernandez.
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ANEXO Ill. FICHA DE SEGURIDAD. HIPOCLORITO SODICO.
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ANEXO IV. PLANOS DE ESTIBA DE MERCANCIAS IMDG.
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