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1. DATOS GENERALES DEL ESTUDIO DEL PROYECTO

1.1. Nombre del   Proyecto

“MEJORAMIENTO VIAL EN EL CANTÓN IBARRA CON OBRAS DE ASFALTO Y/O PAVIMENTO”
Asfalto.-    Sustancia densa y pegajosa derivada del petróleo crudo, de color negro y muy impermeable que, mezclada con arena o grava, se usa para cubrir superficies, especialmente calles y carreteras.

Propiedades físicas: El asfalto es un material aglomerante, resistente, muy adhesivo, altamente impermeable y duradero; capaz de resistir altos esfuerzos instantáneos y fluir bajo acción de calor o cargas permanentes. Componente natural de la mayor parte de los petróleos, en los que existe en disolución y que se obtiene como residuo de la destilación al vacío del crudo pesado. Es una sustancia plástica que da flexibilidad controlable a las mezclas de áridos con las que se le combina usualmente. Su color varía entre el café oscuro y el negro; de consistencia sólida, semisólida o líquida, dependiendo de la temperatura a la que se exponga o por la acción de disolventes de volatilidad variable o por emulsificación. 
Composición química: Es de mucha utilidad un amplio conocimiento de la constitución y composición química de los afaltos, para el control de sus propiedades físicas y así obtener un mejor funcionamiento en la pavimentación. Al igual que el petróleo crudo, el asfalto, es una mezcla de numerosos hidrocarburos parafínicos, aromáticos y compuestos heterocíclicos que contienen azufre, nitrógeno y oxígeno; casi en su totalidad solubles en sulfuro de carbono.
Qué es el adoquín de hormigón?


Es un bloque prefabricado de hormigón simple que se utiliza para pavimentos. Los pavimentos elaborados con adoquines de hormigón empezaron a desarrollarse a partir de mediados del siglo pasado, principalmente en Alemania. Los bloques tienen distintas formas geométricas con el fin de mejorar su desempeño y la estética del pavimento
Hoy más que nunca vemos que calles de alto tráfico en diferentes ciudades están adoquinadas y no asfaltadas, ¿por qué? 


Porque los pavimentos de adoquines de hormigón presentan enormes ventajas frente al resto de pavimentos. Son de larga duración, bajo costo de inversión y bajo costo de mantenimiento, permiten con facilidad intervenir el terreno bajo el pavimento, estéticamente son insuperables, su fabricación y uso tienen un bajo impacto en el medio ambiente. El pavimento de adoquines de hormigón es el mejor pavimento urbano y sub urbano, incluso sirve para vías de tráfico pesado y para lugares sometidos a altas concentraciones de carga.

Cuánto duran los adoquines de hormigón?


Los pavimentos por lo general deben durar entre 20 y 30 años, porque al cabo de este período la infraestructura y el suelo sobre los que se asientan se degenera y requiere una reparación mayor. Los adoquines duran 50 años y más; y cuando hay que reparar la infraestructura y el suelo, simplemente se levantan los adoquines usados para, luego de la reparación, reinstalarlos para formar el nuevo pavimento.
1.2. Entidad Ejecutora

Gobierno Autónomo Descentralizado Municipal de San Miguel de Ibarra-  Dirección de Obras Públicas

Ing. Jorge Martínez Vásquez, ALCALDE DEL CANTÓN IBARRA
Dirección:    
García Moreno 6-31 y Bolívar

Teléfono: (06)  2641236 / 2954997

Email:imi@municipiodeibarra.com

1.3. Cobertura y Localización

Imbabura, denominada provincia de los lagos, limita al Norte, con Carchi y Esmeraldas, al Sur, con Pichincha, al Este, con la provincia de Sucumbíos y al Oeste, con Esmeraldas. Esta provincia posee una diversidad de pisos climáticos que van desde el mesotérmico húmedo y semihúmedo, pasando por el mesotérmico seco, hasta el páramo. La temperatura promedio oscila entre los 8°C y 28°C. 

Esta provincia forma parte de la región norte del país cubriendo territorios de las Cordilleras Oriental y Occidental de los Andes; posee importantes ramales, entre los que se destacan: el de Intag y Toisán; sus principales elevaciones son: Imbabura 4560 m.s.n.m., Cotacachi 4.944 m.s.n.m., y Yanaurcu de Piñan con una altitud de 4535 m.s.n.m., entre otros. Existe una red hidrográfica que se estructura con la presencia de los ríos: Chota, Mira; Ambi, Intag y Cotacachi, entre los principales. El conjunto lacustre que a más de favorecer la agricultura y ganadería, constituye un valioso recurso turístico.

La actividad económica está ligada con la producción en el campo, así también se han formado algunas empresas industriales, además existe  importante producción artesanal, y  actividad turística.

Su principal vía de comunicación es la carretera Panamericana, que pasa por el Juncal, Chota, Ibarra, Atuntaqui y Otavalo, complementada con una significativa red de caminos asfaltados o afirmados, que impulsan y fomentan las actividades en toda la provincia. La carretera y el ferrocarril que va a San Lorenzo en la provincia de Esmeraldas, presta un importante servicio a las poblaciones localizadas en su trayecto.

Cuadro con las principales características del territorio objeto de estudio:

	Características de la Provincia de Imbabura

	PAÍS
	Ecuador

	PROVINCIA
	Imbabura

	UBICACIÓN
	Norte del país

	SUPERFICIE
	4.609 Km2

	POBLACIÓN
	398.244 habitantes

	ORG. TERRITORIAL
	6 cantones y 36 parroquias

	CANTONES
	Ibarra, Antonio Ante, Cotacachi, Otavalo, Pimampiro y Urcuquí

	COORDENADAS
	Latitud
	00º 07’ y  00º 52’  Norte

	
	Longitud
	77º 48’ y 79º 12’   Oeste

	
	Altitud
	200 – 4.939 MSN

	LÍMITES
	Norte
	El Carchi

	
	Sur
	Pichincha

	
	Este
	Sucumbíos

	
	Oeste
	Esmeraldas


El Cantón Ibarra
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El Cantón Ibarra se encuentra ubicado políticamente en la provincia de Imbabura, situada en la sierra norte del Ecuador entre las provincias de Pichincha, Carchi y Esmeraldas. Los límites del Cantón son: 

Norte: Provincia del Carchi, 

Noroeste: Provincia de Esmeraldas, 

Oeste: Cantones Urcuquí, Antonio Ante y Otavalo, 

Este: Cantón Pimampiro,

Sur: Provincia de Pichincha.

Parroquias del Cantón Ibarra

	PARROQUIA
	NOMBRE
	Km2

	URBANA
	SAN FRANCISCO
	10.29

	
	LA DOLOROSA DEL PRIORATO
	9.47

	
	CARANQUI
	6.53

	
	EL SAGRARIO
	10.68

	
	ALPACHACA
	4.71

	 
	SUB –TOTAL
	41.68

	RURALES
	ANGOCHAGUA
	123.93

	
	LA ESPERANZA
	32.69

	
	SAN ANTONIO
	29.07

	
	AMBUQUI
	139.94

	
	IBARRA
	237.27

	
	SALINAS
	39.67

	
	LA CAROLINA
	308.51

	
	LITA
	209.46

	 
	SUB –TOTAL
	1.120.54

	 
	TOTAL
	1.162.22

	FUENTE: Municipio de Ibarra, línea base 2005
	


La ciudad de Ibarra, cabecera cantonal y capital de la provincia, se encuentra, entre las coordenadas 00º 20' 00" y 78º06'00", ubicada a 2.228 metros s.n.m.f Está estratégicamente ubicada al noreste de Quito, Capital de la República a 126 Km, a 135 Km. de la frontera con Colombia, y a 185 Km. de San Lorenzo, en el Océano Pacífico. Tiene una superficie de 1.162.22 km2, con una densidad de 131.87 hab/km2 en el cantón, 2.604 hab./Km2 en el área urbana y 39.91 hab./Km2 en el área rural. La zona urbana del cantón cubre la superficie de 41.68 km2, la zona rural incluido la periferia de la cabecera cantonal cubre la superficie de 1.120.53 km2.

Ibarra, ubicada en una amplia planicie, que oscila entre el 0 y el 5% de pendiente, a  los pies del Volcán Imbabura, al norte del país 115 Km. al nordeste de Quito y 125 Km. al sur de Tulcán, ciudad de tradición española que goza de un clima privilegiado temperatura promedio 15.40°, humedad promedio del 81%, una precipitación anual de 630mm y una velocidad del viento de 3.8m/s y en la que conviven variedad de culturas y razas que enriquecen la diversidad pluricultural.

Ibarra y su área de influencia inmediata/la Esperanza y San Antonio) cubren una superficie de 12.329 Has. La topografía del suelo corresponde a pendientes que fluctuan entre 5 y el 15% en las estribaciones del cerro Imbabura.

El área urbana de Ibarra se localiza en la llanura, sobre la cota 2204 m.s.n.m con la mayoría de su superficie en una zona central el 5% de declive.

Ubicación Geográfica del Cantón Ibarra
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Información SIG-IMI

Localización del Proyecto
Georeferenciación (Coordenadas del lugar del proyecto)
	ID
	Nombre
	INTERSECCION
	Coordenadas punto inicial
	Coordenadas punto final

	
	
	
	X
	Y
	X
	Y

	1
	ANTIGUA VIA URCUQUI
	ANTIGUA VIA URCUQUI
	819353.25
	10039907.2
	818796.08
	10039563.94

	2
	CALLE CUENCA
	ENTRE URUGUAY Y AV. JOSE M. VACA
	819755.59
	10040047.87
	819917.41
	10039938.21

	3
	CALLE MARTINEZ DE ORBE
	DESDE FRAY VACAS GALINDO HASTA VICTOR M. GUZMAN
	819424.97
	10039869.68
	818966.2
	10039370.27

	4
	CALLE RIOBAMBA
	CALLE RIOBAMBA
	819321.78
	10040437.82
	820061.1
	10040145.52

	5
	CALLE TENA
	ENTRE TUNGURAHUA Y MACHALA
	819324.81
	10040099.37
	819227.37
	10039987.21

	6
	CALLE QUITO
	ENTRE PUYO Y AV. JOSE M. VACA
	819512.38
	10040688.32
	820054.48
	10040474.63

	7
	CALLE S/N
	URB. ZOILA GALARRAGA
	818575.21
	10039054.1
	818455.86
	10039275.95

	8
	CALLE VIRGINIA PEREZ
	URB. EULALIA ALMEIDA
	818562.16
	10039004.95
	818663.16
	10039397.49

	9
	CALLE FEDERICO LARREA
	URB EULALIA ALMEIDA
	818790.6
	10039381.79
	818685.4
	10038974.36

	10
	CALLE LEONARDO DAVINCI
	ENTRE LUIS F. BORJA Y LA CALLE
	819129.66
	10038894.89
	819078.11
	10038919.67

	11
	CALLE JUAN MONTALVO
	DESDE GARCIA MORENO HASTA LA SALINAS
	821278.49
	10039217.33
	821313.45
	10038839.7

	14
	CALLE ARMANDO HIDROBO
	ENTRE LA AV. EUGENIO ESPEJO Y CALLE S/N
	819564.21
	10036499.61
	818932.86
	10036820.21

	15
	CALLE JESUS YEROVI
	SECTOR (13 DE ABRIL) CON PARTER Y DOBLE CARRIL
	820651.69
	10039972.56
	820483.11
	10040537.19

	16
	CALLE VIA LAS 4 ESQUINAS
	ENTRE PARQUE Y SECTOR 4 ESQUINAS
	822193.94
	10042590.36
	822604.58
	10042654.33

	17
	CALLE MOJANDA
	ENTRE PANAMERICANA Y CUNRRO
	821793.25
	10042531.03
	821944.66
	10042426.71

	18
	CALLE MOJANDA
	ENTRE PIMAN Y EXTREMO OESTE
	822033.88
	10042338.32
	822402.92
	10042086.26

	19
	CALLE PIÑAN
	ENTRE AUTOPISTA YAGUARCOCHA Y PIMAN
	821949.42
	10042248.24
	822012.58
	10041970.73

	20
	CALLE SAN MARCOS
	ENTRE PIMAN Y EXTREMO OESTE
	822013.27
	10042503.94
	821836.9
	10042648.86

	21
	CALLE SAN PABLO
	ENTRE PIMAN Y EXTREMO OESTE
	822077.78
	10042578.72
	822066.6
	10042588.3

	22
	SOLUCION VIAL
	PASO INFERIOR POR EL PUENTE DE LOS MOLINOS
	821064.02
	10039705.17
	821168.91
	10039821.82

	23
	CALLE FRANCISCO DE GOYA
	ENTRE LUIS F. BORJA Y CALLE
	819163.99
	10038939.78
	819102.16
	10038970.46

	24
	CALLE LOS SOLES
	CALLE LOS SOLES
	814861.68
	10037481.04
	815949.72
	10037851.67

	25
	CALLE 10 DE AGOSTO
	ENTRE AGUSTIN ROSALES Y CALLE S/N
	817617.63
	10038178.55
	818064.96
	10038216.35

	26
	CALLE 12 DE FEBRERO
	ENTRE 1 DE MAYO Y 26 DE SEPTIEMBRE
	818040.07
	10038279.84
	817903.06
	10038294.9

	27
	CALLE 15 DE ENERO
	ENTRE 10 DE AGOSTO Y PROPIEDAD DE HERRERA NIETO
	817799.07
	10038272.49
	817946.75
	10038366.15

	28
	CALLE 26 DE SEPTIEMBRE
	ENTRE 12 DE FEBRERO Y ESCALINATAS
	818008.36
	10038212.32
	818019.65
	10038281.76

	29
	CALLE 27 DE FEBRERO
	ENTRE 15 DE ENERO Y 13 DE MAYO
	817817.74
	10038323.08
	817733.51
	10038398.28

	30
	CALLE PRIMERO DE MAYO
	ENTRE 10 DE AGOSTO Y 12 DE FEBRERO
	817903.06
	10038294.9
	817878.82
	10038226.18

	31
	CALLE LOS GALEANOS
	DESDE LA CALLE MANUELA SAENZ HASTA VIA LA FLORESTA
	818359.26
	10037697.32
	817948.57
	10036466.58

	32
	CALLE LOS GALEANOS
	ENTRE GONZALES DE SAA A 200m
	817818.73
	10035077.83
	817825.02
	10035274.9

	33
	CALLE LOS GERANIOS
	ENTRE LAS BUGAMBILLAS Y EL ROSAL
	817634.12
	10037186.89
	817508.34
	10037243.44

	34
	CALLE DISTRIBUIDOR DE TRAFICO
	INTERSECCION QUEBRADA LAS FLORES
	818482.83
	10036384.84
	818549.68
	10036454.26

	35
	CALLE SANTA ROSA DEL TEJAR
	 
	821407.85
	10035015.24
	821407.72
	10035015.64

	36
	CALLE S/N
	ENTRE EUGENIO ESPEJO Y ARMANDO HIDROVO
	819027.32
	10036919.37
	819199.07
	10036590.07

	37
	CALLE CAP. JOSE ESPINOZA DE LOS MONTEROS
	SECTOR LA DELICIA
	818291.17
	10037221.26
	818493.3
	10037092.54

	38
	CALLE BUGAMBILLAS
	ENTRE PANAMERICANA Y LOS GALEANOS
	817577.75
	10037609.79
	817511.56
	10037256.83

	39
	CALLE LOS CLAVELES
	ENTRE LOS GALDIOLOS Y EL ROSAL
	817643.37
	10037382.83
	817450.32
	10037438.81

	41
	CALLE LOS GLADIOLOS
	ENTRE LOS CLAVELES Y LOS GERANIOS
	817450.32
	10037438.81
	817418.3
	10037278.6

	42
	CALLE RIO LITA
	ENTRE PRINCESA PACCHA Y S/N
	820939.99
	10035656.72
	820954.85
	10035887.48

	43
	CALLE S/N
	ENTRE CALLE LITA Y EL PARQUE
	820882.88
	10035774.91
	820918.77
	10035771.96

	44
	CALLE RIO TIPUTINI
	ENTRE AV ATAHUALPA Y CALLE LA CANDELARIA
	820338.46
	10036057.69
	820508.98
	10036053.31

	45
	CALLE CARLOS PROAÑO
	ENTRE LA AV. ATAHUALPA Y CALLE S/N
	820451.89
	10036793.16
	820647.81
	10036760.22

	46
	AV. EL RETORNO
	ENTRE GONZALES DE SAA Y NAZACOTA PUENTO
	820916.71
	10036655.39
	820645.07
	10035142.04

	47
	CALLE RIO MACHINAZA
	ENTRE CALLE QUININDE Y AV. EL RETORNO
	820656.73
	10036625.47
	820875.08
	10036540.56

	48
	AV. LUIS ABEL TAFUR
	ENTRE CARLOS E. GRIJALVA Y RIO BLANCO
	819874.1
	10037500.15
	819817.56
	10037165.8

	49
	CALLE GRAL. JULIO ANDRADE
	ENTRE CARLOS E. GRIJALVA Y RIO BLANCO
	820072.01
	10037466.68
	820015.42
	10037132.62

	50
	CALLE INES HERNANDEZ
	ENTRE AV. ATAHUALPA Y CALLE S/N
	820442.75
	10036694.89
	820716.97
	10036733.24

	51
	CALLES S/N
	ENTRE AV. EL RETORNO Y CALLE CHIMBO
	820764.68
	10035899.68
	820853.39
	10035893.28

	52
	CALLE S/N
	ENTRE TOBIAS MENA Y CARLOS PROANO
	820665.1
	10036862.24
	820640.99
	10036719.95

	53
	CALLE S/N
	SECTOR COOPER. 20 DE OCTUBRE
	818081.88
	10034856.6
	818081.88
	10034856.6

	54
	CALLE S/N
	ENTRE AV EUGENIO ESPEJO Y GONZALES DE SAA
	818888.96
	10036794.3
	819061.09
	10035571.97

	55
	CALLE JACINTO EGAS
	ENTRE TOBIAS MENA Y GONZALES DE SAA
	820608.7
	10036876.93
	820568.41
	10036604.91

	56
	CALLE SANCHEZ Y CIFUENTES
	ENTRE REINALDO CHAVEZ Y UPIANO
	820304.86
	10036729.9
	820278.75
	10036596.69

	57
	CALLE PRINCESA PACCHA
	ENTRE EL PARQUE ATAHUALPA Y CALLE S/N
	820347.44
	10035705.16
	820932.75
	10035655.65

	58
	CALLE PARQUE LOS ALAMOS
	ENTRE PRINCESA PACCHA Y CHIMBO
	820841.49
	10035737.31
	820840.06
	10035700.72

	59
	CALLE PARQUE LOS ALAMOS
	ENTRE CHIMBO Y LITA
	820855.93
	10035737.2
	820854.61
	10035696.42

	60
	CALLE LITA
	ENTRE RIO AGUARICO Y RIO CENEPA
	821111.02
	10036587.64
	821044.59
	10036312.59

	61
	CALLE RIO CHIMBO
	ENTRE LAS CALLES RIO AGUARICO Y  CALLE RIO CENEPA
	820949.28
	10036338.15
	821021.56
	10036618.83

	62
	CALLE RIO UPANO
	ENTRE LAS CALLES RIO CHIMBO Y RIO LITA
	820993.95
	10036511.12
	821087.13
	10036487.82

	63
	CALLE CHIMBO
	ENTRE PLAZA LA CANDELARIA Y CALLE RIO TIPUTINI
	820836.53
	10035588.96
	820878.8
	10036057.7

	64
	CALLE S/N
	ENTRE LA CALLE JOSE ESPINOZA Y RIO TIPUTINI
	820451.36
	10036178.47
	820448.02
	10036061.44
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1.4.- Monto total del proyecto

El monto del  Proyecto: “MEJORAMIENTO VIAL EN EL CANTÓN IBARRA CON OBRAS DE ASFALTO Y/O PAVIMENTO”,  es por USD  8´568.961,28 (Ocho millones quinientos sesenta y ocho mil novecientos sesenta y un dólares, con 28/100). Su financiamiento será para la obra civil USD 6´855.169,02  sin incluir IVA, con la emisión de Notas Promisorias, y los otros ítems serán financiados con recursos propios del Gobierno Autónomo Descentralizado Municipal de San Miguel de Ibarra USD 1´713.792,26, según el siguiente detalle:  

	ITEM
	CATEGORIAS
	FUENTES DE FINANCIAMIENTO
	COSTO TOTAL DEL PROYECTO
	%

	
	
	FINANCIAMIENTO INTERNO
	CONTRAPARTE MUNICIPIO DE IBARRA
	
	

	
	
	EMISIÓN DE NOTAS PROMISORIAS
	ASIGNACION PRESUPUESTARIA -EE-Min Finanzas (*)
	TOTAL
	
	
	

	I
	OBRA CIVIL
	      6,855,169.02 
	 
	    6,855,169.02   
	                    -     
	    6,855,169.02   
	80.00%

	II
	ESCALAMIENTO DE COSTOS
	 
	 
	 
	     137,103.38   
	       137,103.38   
	1.60%

	III
	REAJUSTES DE PRECIOS
	 
	 
	 
	     137,103.38   
	       137,103.38   
	1.60%

	IV
	CONTINGENCIAS
	 
	 
	 
	     137,103.38   
	       137,103.38   
	1.60%

	V
	FISCALIZACIÓN
	 
	 
	 
	     274,206.76   
	       274,206.76   
	3.20%

	VI
	MEDIDAS AMBIENTALES
	                       -   
	 
	 
	       34,275.85   
	         34,275.85   
	0.40%

	VII
	TITULARIZACIÓN
	 
	 
	 
	     171,379.23   
	       171,379.23   
	2.00%

	VIII
	12% IVA
	 
	 
	 
	     822,620.28   
	       822,620.28   
	9.60%

	COSTO TOTAL DEL PROYECTO
	      6,855,169.02 
	                  -     
	    6,855,169.02   
	  1,713,792.26   
	    8,568,961.28   
	100%

	PORCENTAJE  (Respecto al costo total del proyecto)
	 
	 
	80.00%
	20.00%
	100.00%
	 


1.5. Plazo de ejecución

SON:
6 Meses según Cronograma Valorado.
1.6.- Sector y Tipo de Proyecto

Sector:


11 DESARROLLO URBANO

Subsector o tipo:
11.5  INFRAESTRUCTURA BÁSICA
Relación con el Plan Nacional de Desarrollo por el Buen Vivir PNBV

El proyecto en referencia está directamente relacionado con los siguientes objetivos:

Objetivo 1.- Auspiciar la igualdad, la cohesión y la integración social y territorial en la diversidad.

Política 1.9.- Promover el ordenamiento territorial integral, equilibrado, equitativo y sustentable que favorezca la formación de una estructura nación al policéntrica.

c) Jerarquizar adecuadamente y mejorar los servicios relacionados con vialidad, transporte terrestre, aéreo, marítimo, señalización, tránsito, logística, energía, y comunicación, respondiendo a las necesidades diferenciadas de la población. 

Meta 1.9.1. Número de kilómetros intervenidos en el proyecto.

Objetivo 11: Establecer un sistema económico social, solidario y sostenible.

Política 11.5. Fortalecer y ampliar la cobertura de infraestructura básica y de servicios públicos para extender las capacidades y oportunidades económicas.

Meta: 11.5.2. Porcentaje de vías construidas con materiales resistentes a nivel nacional

2.- DIAGNÓSTICO Y PROBLEMA

2.1.- Identificación  y descripción del problema

Los gobiernos municipales tendrán competencias exclusivas sin perjuicio de otras que determina la Ley, dentro de estas el numeral 3 del Art. 264 de la Constitución de la República del Ecuador, le corresponde  a los municipios: Planificar, construir y mantener la vialidad urbana. Sin embargo, uno de los limitantes para asumir estos nuevos retos es el financiamiento de los proyectos de inversión.

El Gobierno Autónomo Descentralizado Municipal de San Miguel de Ibarra, dentro de su Plan Operativo Anual 2013, ha considerado como proyecto prioritario realizar la vía de descongestión del ingreso sur de la ciudad que integra la red vial de Ibarra, la misma que se encuentra actualmente con problemas de congestión vehicular en la vía de ingreso a la ciudad. La consecución de la obra, dará solución al problema de tráfico que soporta el ingreso de la ciudad en la actualidad, a su vez se dará continuidad al Plan Vial Cantonal que se encuentra en su implementación. 
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Considerando e identificado el sistema vial actual, así como los aspectos inherentes a la estructura urbana, es necesario identificar una de las problemáticas notorias como es la congestión vehicular en el acceso a la ciudad de Ibarra, la congestión vehicular está determinado por el volumen de tráfico: 25.000,00 vehículos diarios que entran y salen por el eje vehicular, que en su concepción no abastece la capacidad actual con la que cuenta. Igualmente, tiene incidencia el tipo de vehículos que circulan por este eje: 77,37% vehículos livianos, 12,76% buses de 2 eje, 9,88% camiones  de 2 y/o 3 ejes.
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El Gobierno Autónomo Descentralizado Municipal de San Miguel de Ibarra, está llevando adelante el proyecto “Corredor Periférico Sur Chorlaví-Av. Eugenio Espejo”, con 3.2 Km de asfalto. Además, por el mal estado la las vías y ante el pedido ciudadano, la Municipalidad de Ibarra tiene previsto la ejecución del proyecto: “MEJORAMIENTO VIAL EN EL CANTÓN IBARRA CON OBRAS DE 
PAVIMENTACIÓN”, a fin de mejorar la calidad de vial  de 20.86 Km en los diferentes sectores:

	· SECTOR Nº 1 -PARROQUIA DE ALPACHACA

	· SECTOR Nº2- LA FLORIDA

	· SECTOR Nº 3 - PARROQUIA EL PRIORATO

	· SECTOR Nº 4- PUGACHO

	· SECTOR Nº 5 - CARANQUI Y LOS CEIBOS

	· SECTOR Nº 6 - SAN ANTONIO

	· SECTOR Nº 7- HUERTOS FAMILIARES

	· SECTOR Nº 8- EL EJIDO

	· SECTOR Nº 9 – YACUCALLE

	· SECTOR Nº 10- VARIOS SECTORES


2.2.-Línea base del proyecto

2.2.1.-Niveles de pobreza  por necesidades básicas insatisfechas

Los niveles de pobreza por necesidades básicas insatisfechas de Ibarra es de 44,6%, en las parroquias rurales es de 73,8% y en la cabecera cantonal es del 35,4%, el índice de extrema pobreza es de 20,6%. 

	NIVELES DE POBREZA

	PARROQUIA
	NECESIDADES BÁSICAS INSATISFECHAS NBI %
	EXTREMA POBREZA

%

	Todo el Cantón
	44,6
	20.6

	Ibarra (cabecera cantonal)
	35,4
	12,1

	Urbano Ibarra
	31,4
	7,9

	Periferia Ibarra
	90,5
	69,0

	Parroquias Rurales
	73,8
	

	Ambuquí
	78,3
	43,1

	Angochagua
	96,4
	86,1

	Carolina
	91,1
	63,3

	La Esperanza
	84,7
	68.3

	Lita
	84,6
	55,9

	Salinas
	63,3
	26,2

	San Antonio
	56,6
	27,2


Fuente: PDOT-GAD-I

2.2.2.-  Descripción de servicios básicos 

	SERVICIOS  BASICOS



	PARROQUIA
	AGUA POTABLE  %
	ALCANTARILADO%

	Ibarra
	93,8
	91,1

	Total urbano
	93,8
	91,1

	San Antonio de Ibarra
	93,7
	79,1

	Ambuquí 
	83,5
	62,6

	Angochagua
	68,5
	34,2

	La Carolina
	31,8
	23,8

	La Esperanza
	85,7
	55,7

	Lita
	55,8
	30,8

	Salinas
	82,0
	45,1

	Total rural
	81,1
	56,1

	TOTAL GENERAL
	90,8
	83,0


Fuente: PDOT-GAD-I

2.2.3.- Cobertura de servicios de recolección  desechos sólidos domiciliarios.

La eficiencia  está en función de la cobertura del servicio de recolección y disposición de los servicios. El indicador de eficiencia se ubica en un rango del 90%-95%  de cobertura de población con acceso al servicio.

La ciudad de Ibarra tiene la mayor cobertura del servicio de recolección, 89,2% y la menor cobertura tiene la parroquia rural de Angochagua 1.7% Lita 9.5 y la carolina 10.5%

2.2.4. Sistema de redes y servicios.

Agua

EL 64,6% de las viviendas a nivel cantonal cuentan con el servicio de de agua potable de las cuales el 35,4%  solo cuenta con el servicio de agua a través de pozo, de río o acequia, carro repartidor u otro. Siendo la parroquia mas critica Lita con el 64% de las viviendas que no cuentan con el servicio de aguan potable.

Es importante destacar que el 95% de las viviendas en la cabecera cantonal cuentan con el servicio de agua potable, lo que es lamentable es la existencia de sectores urbanos que cuentan con este servicio y mantienen niveles muy bajos de ocupación de suelo.
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Fuente: Censo de Población y Vivienda 2010 – INEC

Eliminación de aguas servidas

El 57% de las viviendas en el cantón no cuentan con alcantarillado, siendo la parroquia de Angochagua la más critica ya que apenas el 13% de las viviendas cuentan con este servicio. En el área urbana la existencia de un sistema combinado de alcantarillado, que integra aguas servidas con aguas lluvias viene a ser un problema sobre todo en la época invernal donde la red tiende a colapsar.
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Fuente: Censo de Población y Vivienda 2010 – INEC
Eliminación de basura

Apenas el 39,6% de las viviendas en el cantón cuentan con el servicio de recolección de basura siendo la cabecera cantonal con el 89% del servicio el área mejor servida y la parroquia de Angochagua por el contrario cuenta apenas con el 2% de las viviendas con el servicio de recolección de basura.
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Fuente: Censo de Población y Vivienda 2010 – INEC

2.2.5.-  Descripción de la red vial provincial

Los 1.456,30 Km de vías que dispone Imbabura, clasificadas de acuerdo a los 4 parámetros de tipos de vía, 12,26% de las vías son asfaltadas, constituyen el eje vial de la panamericana norte de competencia estatal, el 87,73% son vías de segundo y tercer orden, de competencia del Gobierno Provincial, el cual por sus propias limitaciones presupuestarias no está en capacidad de mejorar la cobertura de vías existentes, por constituirse un potencial productivo, turístico y por ende uno de los indicadores de calidad de vida.

Para  las comunidades es  de vital importancia que las vías por las cuales transitan se encuentren en perfectas condiciones por lo que permanentemente realizan gestiones  con los organismos competentes con la finalidad ser atendidos en sus requerimientos.

	Características de la red de carreteras de la provincia

	 CANTONES
	VIAS

ASFALTADAS
	VIAS

EMPEDRADAS
	VIAS

LASTRADAS
	VIAS DE SUELO NATURAL
	TOTAL

	
	Km.
	%
	Km.
	%
	Km.
	%
	Km.
	%
	Km.
	%

	IBARRA
	94,65
	8,89
	98,50
	42,22
	142,00
	31,11
	79,00
	17,78
	414,15
	21,95

	OTAVALO
	41,00
	31,34
	106,50
	31,34
	71,00
	8,96
	84,90
	28,36
	303,40
	32,68

	COTACACHI
	18,20
	6,06
	42,50
	24,24
	125,00
	21,21
	92,25
	48,48
	277,95
	16,10

	A. ANTE
	10,00
	4,17
	72,60
	70,83
	5,00
	4,17
	16,10
	20,83
	103,70
	11,71

	URCUQUI
	6,70
	5,56
	56,50
	33,33
	8,00
	11,11
	99,80
	50,00
	171,00
	8,78

	PIMAMPIRO
	8,00
	5,56
	6,00
	11,11
	98,60
	66,67
	73,50
	55,56
	186,10
	8,78

	TOTAL
	178,55
	12,26
	382,60
	26,27
	449,60
	30,87
	445,55
	30,59
	1.456,30
	100,00


Fuente: PDOT-GAD-I

Red Vial de la Provincia: 4 categorías:

1.- Asfaltadas cubren 12,26% de las vías, como Panamericana Norte que atraviesa la provincia de Sur a Norte, las circunvalaciones de los Lagos San Pablo y Yahuarcocha y acceso al Lago Cuicocha, así como las vías de acceso a los cantones de Cotacachi, Pimampiro y Urcuquí. 

2.- Vías empedradas que cubren el 26%,  son en su mayoría los caminos antiguos de enlace interparroquial e intercantonal, sin condiciones de accesibilidad adecuada,

3.- Vías lastradas cubren 31%, son aquellas vías que han sido mejoradas y sirven de acceso e integración de las parroquias a las comunidades, enlace intercomunitario y 

4.- Las vías de suelo natural cubren el 31%, son aquellas vías nuevas de reciente apertura de acceso a nuevos asentamiento humanos, estos se encuentran en las zonas de Intag, Lita, la Carolina, Chugá, entre otras.

Los Planes de Desarrollo y Ordenamiento Provincial,  Cantonal y Parroquial, determinan en sus correspondientes diagnósticos la necesidad de contar con un Plan Vial. De igual manera, en los Planes Operativos Anuales y en las Proformas Presupuestarias, la mayor parte de la inversión es para servicios básicos y   mejoramientos y ampliaciones de vías, constituyen un indicador de desarrollo integral. 

Las parroquias más distantes por cantones con referencia a la capital provincial son: Lita a 96km, Selva Alegre a 106.80km, García Moreno a 118.30km, Sigsipamba a 76.80km y Buenos Aires a 88km.

	Distancia entre las  cabeceras cantonales de la provincia (Km.)  y altitudes (m)

	CANTONES
	IBARRA
	OTAVALO
	COTACACHI
	PIMAMPIRO
	URCUQUI
	ATUNTAQUI
	ALTITUD

	IBARRA
	0
	26,80
	28,80
	55,60
	19,70
	14,60
	2.220

	OTAVALO
	26,80
	0
	12,40
	82,40
	46,50
	12,20
	2.550

	COTACACHI
	28,80
	12,40
	0
	84,40
	23,20
	14,20
	2.440

	PIMAMPIRO
	55,60
	82,40
	84,40
	0
	75,30
	70,20
	2.210

	URCUQUI
	19,70
	46,50
	23,20
	75,30
	0
	34,30
	2.310

	ATUNTAQUI
	14,60
	12,80
	14,20
	70,20
	34,30
	0
	2.400


Fuente: PDOT-GAD-I

2.2.6. Sistema vial del cantón

Las redes de caminos y carreteras determinan un factor dominante en el reparto modal del sistema de transportes del Gobierno Autónomo Descentralizado del San Miguel de Ibarra. Por ello el sistema vial ha sido un factor esencial en el desarrollo del territorio cantonal, siendo un elemento condicionante en el trazado de los núcleos urbanos y en la localización de las zonas de actividad económica, tomando en cuenta este factor, se puede definir que el trazado de vías y carreteras ha determinando no solo los flujos de mercancías, de intercambio cultural y el desarrollo económico, sino que ha influido directamente en el crecimiento de los poblados existentes y en el desarrollo de nuevos poblados, a lo largo del territorio cantonal.

En el análisis de la oferta vial existente, podemos indicar que la red vial cantonal, está conformada por carreteras y calles correspondientes a las redes nacionales, cantonales, inter parroquiales y locales dentro de la trama de los centros poblados urbanos. Tanto de las parroquias rurales como de la cabecera cantonal.  La principal vía arterial nacional que atraviesa el Cantón desde San Antonio de Ibarra hacia el lado noreste es la Panamericana, la misma que conecta a todos los centros poblados que se han ubicado a su alrededor. En segunda instancia debemos detallar  la Carretera Ibarra – San Lorenzo (Vía de Primer Orden), siendo ésta el enlace entre las Cabeceras parroquiales de Salinas, La Carolina y Lita, y que permite la comunicación directa del cantón Ibarra con la región costa hacia la provincia de Esmeraldas. Es evidente que existe una gran cobertura vial cantonal, pero en el caso de  las parroquias rurales de Angochagua y la Esperanza se encuentran en este momento con una red vial antigua y empedrada que sirve de conexión entre Ibarra y Cayambe. A su vez, en estas parroquias si bien son accesibles y transitables las vías todo el año, no existe una buena conexión con las comunidades internas de cada parroquia, en muchos casos existe lapsos en que las carreteras de tercer orden no son accesibles debido a que el mantenimiento es esporádico y casual (GPI, 2010). 

	RED VIAL CANTONAL

	Parroquias
	RED CANTONAL (KM)
	PORCENTAJE DEL TOTAL DE LA RED CANTONAL

	Salinas
	184,618
	14,4%

	Ibarra
	429,968
	33,4%

	Ambuquí 
	166,715
	13,0%

	Carolina
	190,382
	14,8%

	Angochagua
	122,77
	9,5%

	San Antonio
	95,352
	7,4%

	La Esperanza
	62,276
	4,8%

	Lita
	34,382
	2,7%

	TOTAL URBANO Y RURAL
	1.286,463
	100%

	FUENTE: GPI; IMI, 2010

	ELABORACIÓN: IMI, 2011


Tomando en cuenta la relación de competencia que tienen los diferentes gobiernos autónomos descentralizados en cuanto a vialidad, podemos recalcar que, el 19,37% es de competencia del Gobierno Nacional con una extensión de 166,274 km. Los 429,99 km de vías ubicadas en la ciudad de Ibarra y las cabeceras parroquiales rurales son competencia del Municipio de Ibarra y el restante  30,63  % son vías de segundo y tercer orden, ubicadas en el área rural cantonal, mismas que son competencia del Gobierno Provincial de Imbabura.

Sistema vial urbano

El sistema vial urbano está caracterizado por una red de vías, expresas, arteriales, colectoras y locales que estructuran la superficie urbana, y permiten la circulación de los diferentes sistemas de transporte a la vez que articulan zonas y sectores de la ciudad.

Capa de rodadura.

La cobertura vial en la ciudad de Ibarra de acuerdo al Departamento de Avalúos y Catastros del IMI, se extiende en 429 Km lineales, de los cuales el mayor material empleado en la capa de rodadura es de adoquín de cemento presentes en 210 km ubicado en la zona del centro de la ciudad principalmente, así como también el adoquín de piedra que se encuentra en el centro histórico en 4,7 Km, los sectores alejadas del centro de la cuidad como son las parroquias de Alpachaca, La Dolorosa del Priorato, Caranqui y El Sagrario la capa de rodadura es empedrada, en toda la ciudad hay 144 Km de este material en las vías.

	COBERTURA DE MATERIAL EN VIAS URBANAS  (km)

	PARROQUIA
	ASFALTO
	ADOQUÍN DE PIEDRA
	ADOQUÍN DE CEMENTO
	EMPEDRADO

	Alpachaca
	0
	0
	5,45
	40,1

	Caranqui
	0,06
	0
	30,48
	22,46

	El Sagrario
	31,03
	0,52
	62,01
	37,36

	La Dolorosa del Priorato
	16,64
	0
	1,90
	15,34

	San Francisco
	22,84
	4,20
	110,82
	28,66

	TOTAL PARROQUIAS URBANAS
	70,57
	4,71
	210,65
	144,01

	TOTAL COBERTURA VIAL URBANAS:  429,968 Km

	FUENTE: Catastros IMI, 2010

	ELABORACIÓN: PDOT-IMI, 2011


Estado de la red vial

Es destacable el hecho de que 73.25% de las vías se encuentran en un estado entre buen y regular lo que facilita la circulación en la ciudad y reduce los tiempos de desplazamiento. 
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Estado de aceras y bordillos

Las aceras y bordillos son parte indispensable de la construcción de la imagen de la ciudad, puesto que el recorrido y conectividad de las personas se dan a través de éstos espacios. Las aceras y bordillos son parte de las sendas
 que organizan y conectan otros elementos de la ciudad (LYNCH, 1974).

Es importante determinar el estado físico actual de las aceras y bordillos debido a que facilitan el acceso y conectividad peatonal hacia diferentes puntos o lugares de tránsito, especialmente Ibarra al ser una ciudad pequeña (2652.78 ha) las personas optan por transportarse a pie de un lugar a otro, por lo que las aceras y bordillos son parte indispensable del sistema de la red vial pública.

Por lo tanto es necesario identificar los sectores en los que se debe invertir para mejorar la calidad de los espacios públicos, como es el caso de las aceras donde se observa que el 30.3% se encuentra en mal estado.
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El 68.26% de las vías cuentan con bordillos en un estado entre bueno y regular, donde se destaca el centro histórico donde las aceras y bordillos se muestran en buen estado lo que hace que mejoren las relaciones en el espacio público dotándole de condiciones de habitabilidad y calidad de vida a la ciudad.  
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Respecto a la infraestructura de Ibarra está localizada sobre la carretera troncal del país como es la vía panamericana que comunica a la ciudad  con el resto del país. Ibarra posee buenas vías asfaltadas, adoquinadas, y empedradas que comunica a la ciudad con todas las poblaciones del norte y sur del país cuenta con cómodas vías empedradas para su comunicación con la zona rural.

Ibarra.-  A la parroquia de San Antonio se accede por la autovía panamericana norte y a Salinas, la Carolina y Lita por la vía Ibarra- San Lorenzo, por encontrarse a los márgenes de los mismos, Angochagua y la Esperanza se encuentran en torno a la vía antigua empedrada que une Ibarra con Cayambe, en estas parroquias si bien son accesibles y transitables las vías todo el año, no sucede con los accesos a sus comunidades cuyo mantenimiento es esporádico y casual cuando estas sufren destrozos considerables.

	Distancia desde las parroquias de Ibarra hasta  las cabeceras cantonales de la provincia (Km.)  y altitudes (m)

	PARROQUIAS
	IBARRA
	OTAVALO
	COTACACHI
	PIMAMPIRO
	URCUQUI
	ATUNTAQUI
	ALTURA

	Ibarra
	0
	26,80
	28,80
	55,60
	19,70
	14,60
	2.220

	Alpachaca
	1,00
	27,80
	29,80
	56,60
	20,70
	14,60
	2.410

	Ambuquí
	43,00
	69,80
	71,80
	16,70
	62,70
	23,80
	1.540

	Angochagua
	10,30
	37,10
	39,10
	65,90
	30,00
	24,90
	2.800

	Azaya
	1,00
	27,80
	29,80
	56,60
	20,70
	15,60
	2.370

	Bellavista
	4,80
	22,00
	24,00
	60,40
	24,50
	19,40
	2.390

	Caranqui
	2,00
	28,80
	30,80
	57,60
	27,10
	16,60
	2.290

	El ejido de Caranqui
	3,00
	29,80
	31,80
	58,60
	22,70
	17,60
	2.270

	La Carolina
	78,60
	105,40
	107,40
	87,30
	98,30
	93,20
	1.210

	La Esperanza
	4,40
	31,20
	33,20
	60,80
	24,10
	19,00
	2.505

	Lita
	96,00
	122,80
	124,90
	104,90
	115,70
	110,60
	850

	Priorato
	6,00
	32,80
	34,80
	49,60
	25,70
	20,60
	2.270

	Salinas
	28,50
	55,30
	57,30
	37,20
	48,20
	43,10
	1.700

	San Antonio de Ibarra
	6,00
	20,80
	22,80
	61,60
	25,70
	8,60
	2.355

	Zuleta
	13,40
	40,20
	42,20
	69,00
	33,10
	28,00
	2.840


2.3.- ANALISIS DE OFERTA 

La red vial urbana de la Ciudad de Ibarra está clasificada según el tipo de capa de rodadura, conforme se observa en el cuadro siguiente.

Inventario vial actualizado de la ciudad de Ibarra

	TIPO DE CAPA RODADURA
	LONGITUD (Km)
	%
	ANCHO PROMEDIO (m)
	AREA (m2)

	Asfalto
	36
	9,40%
	7
	241,43

	Adoquinado
	165
	45,1%
	8
	1317.840

	Empedrado
	95
	26.0%
	8
	758.800

	Lastrado
	5
	1,40%
	7
	31,5

	Tierra
	66
	18,10%
	7
	463,33

	TOTAL
	365
	100,00%
	 
	2.812,9


	COBERTURA ACTUAL

	TIPO DE CAPA DE RODADURA
	MANTENIMIENTO ULTIMO AÑO
	APERTURA NUEVAS VIAS ULTIMO  AÑO

	
	LONGITUD (KM)
	LONGITUD(KM)

	
	URBANO
	RURAL
	LONGITUD
	URBANO
	RURAL
	LONGITUD

	ASFALTO
	15
	3
	18
	1
	0
	0

	ADOQUINADO
	30
	2
	32
	0
	0
	0

	EMPEDRADO
	40
	20
	60
	0
	0
	0

	LASTRADO
	3
	25
	28
	8
	3
	11

	TIERRA
	0
	70
	70
	4
	10
	14

	TOTAL
	88
	120
	208
	13
	13
	25


2.3.1.-Situacion actual del sistema vial

De la información consignada en el inventario vial se determina que el 36.4% corresponde a calles adoquinadas, siguiéndole el empedrado con el 34.8%. Del total de vías empedradas alrededor de 80 Km se encuentran en mal estado, que corresponden al 63%, y alrededor del 80% de las vías empedradas cuentan con aceras y bordillos en buenas condiciones. En las vías adoquinadas ciertos tramos presentan desgaste de la capa de rodadura, pero en términos generales la circulación vehicular es aceptable.

 2.3.2. Sistema de transporte urbano

El sistema de transporte urbano forma parte de los vínculos físicos, puesto que a través de este servicio existe una integración espacial de la población y un flujo hacia toda la ciudad.

El servicio de transporte público funciona por medio de concesiones y permisos a dos empresas privadas de autobuses. Gran parte de los usuarios hacen uso del transporte en su modalidad de autobús en forma cotidiana, medio que actualmente carece de integración tanto interna como con los demás sistemas urbanos y de transporte.

  SHAPE  \* MERGEFORMAT 



Los datos obtenidos para el análisis son procedentes de un estudio realizado por el Equipo Consultor en el año 2008, se realizaron encuestas en 23 buses que representan el 9,2% de los buses operativos, a razón de un bus por cada línea.

Rutas Urbanas 

De acuerdo a la información del Departamento de Tránsito y Transporte, la ciudad de Ibarra dispone de dos empresas de transporte público (San Miguel de Ibarra y la 28 de Septiembre), las cuales manejan un total de veinte  y tres rutas dentro del área urbana del cantón.

[image: image16.emf]LEYENDA

EMPRESA SAN MIGUEL DE IBARRA

1 Florida - Los Ceibos

2 Santa Isabel - Azaya

3 Ejido de Caranqui - Centro 

de Reabilitación

4 Caranqui - Estadio Las Palmas

6 Sto. Domingo - San Antonio - Universidades

7 Los Ceibos - La Victoria

8 Pilanqui - 19 de Enero

9 Colinas del Sur - Embasadora de Gas

10 Santa Lucía - Caranqui

Nombre de Línea

EMPRESA 28 SEPTIEMBRE

1 Santa Rosa- Los Ceibos - Santa Teresita

10 San Antonio - Azay

11 Azaya - La Campiña

12 Mirador de Alpachaca_ Universidades

13 Tanguarin - Priorato - Flor del Valle

14 Bellavista - El Carmen

15 Naranjito- Ibarra

2 San Francisco - Universidades

3 Las Palmas - Guayaquil de Piedras

4 Pugacho - Huertos Familiares

5 Caranqui - La Aduana

8 San Cristobal_San Miguel

9 Chorlavi - Los Soles - La Victoria

6  Yahuarcocha - El Milagro


Rutas de transporte público
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FUENTE: IMI, DPTO TRÁNSITO Y TRANSPORTE, 2008

ELABORACIÓN: PDOT-IMI, 2011

La Cooperativa 28 de Septiembre opera en 14 líneas con 150 vehículos asignados de los cuales 135 son operativos, la Cooperativa San Miguel de Ibarra opera en 9 líneas con 119 vehículos asignados de los cuales 111 son operativos. En la  Cooperativa 28 de Septiembre opera un total de 14 líneas de las cuales dos líneas son servicios de un solo bus por día; en tanto la Cooperativa San Miguel de Ibarra opera 9 líneas, en conclusión la primera opera el 60.86% de las líneas y la segunda el 39.13% de las líneas autorizadas. La red de transporte tiene un total de 273 kilómetros de líneas de servicio y un estimado de 546 kilómetros en ambos sentidos de servicio, lo que significa un promedio de 23,78 kilómetros por línea de servicio en ambos sentidos. 

2.3.3. -Oferta Del Sistema De Transporte Urbano

La oferta se la determinó en base a al número de vueltas, kilómetros de recorrido y unidades operadoras que las cooperativas de transporte ofrecen a la población.

Número De Vueltas De Recorrido Por Unidad Operadora En Un Día


El número de vueltas de recorrido de cada ruta de transporte responde a la demanda de este servicio. El número mínimo de vueltas es de cinco por día lo que corresponde al 13% de líneas, en los cuales se encuentran trabajando cuarenta buses que constituyen el 16,3%. El 13% de líneas recorren el máximo número de vueltas que es de nueve, las que son recorridas por 31 buses que representan el 12,6% del servicio urbano. 

Número de vueltas del transporte público urbano en un día
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FUENTE: IMI, DPTO TRÁNSITO Y TRANSPORTE, 2008

ELABORACIÓN: PDOT-IMI, 2011

El número de vueltas es bajo, tomando en cuenta que los kilómetros de recorrido son pocos, el mayor recorrido en kilómetros es de 37,28 que únicamente corresponde a una línea de transporte que es la ruta Milagro – Yahuarcocha, haciendo evidente la necesidad de optimizar este servicio. 

 Número de vueltas por ruta de recorrido – transporte urbano

	Nº VUELTAS
	Nº LÍNEAS
	% LÍNEAS
	Nº BUSES
	% BUSES

	5
	3,00
	13
	40
	16,3%

	6
	6,00
	26
	50
	20,3%

	7
	8,00
	35
	74
	30,1%

	8
	3,00
	13
	51
	20,7%

	9
	3,00
	13
	31
	12,6%

	
	23,00
	100
	246
	100,0%

	FUENTE: IMI, DPTO. TRÁNSITO Y TRANSPORTE, 2008

	CONCEPCIÓN Y ELABORACIÓN: PDOT-IMI, 2011


Kilómetros De Recorrido De Las Líneas De Transporte Urbano

El 47,8% de las rutas de transporte recorren un promedio de 161 a 200 km por día, es decir once rutas transitan en todos los sentidos de la Ciudad, atraviesan de norte a sur y de este a oeste, ofreciendo un servicio completo de accesibilidad a todos los lugares de la ciudad.

 Kilómetros de recorrido por línea de transporte en un día


	RANGO DE KM RECORRIDOS
	NºLINEAS
	%LÍNEAS

	89 – 120
	3
	13,0%

	121 – 160
	8
	34,8%

	161 -200
	11
	47,8%

	200 – 259
	1
	  4,3%

	TOTAL
	23
	100,0%

	FUENTE: IMI

	CONCEPCIÓN Y ELABORACIÓN: PDOT-IMI, 2011


Se observa que las rutas de transporte se sobreponen en algunos recorridos especialmente en las calles del centro de Ibarra, provocando una sobre oferta de rutas que pasan por el mismo sector. Es necesario realizar un estudio de cambio de rutas, las mismas que mejoren la capacidad operativa del transporte, disminuyendo el tráfico y ofreciendo un mejor servicio a la población.
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FUENTE: IMI, DPTO TRÁNSITO Y TRANSPORTE, 2008

ELABORACIÓN: PDOT-IMI

Número De Unidades Operadoras

Existen 246 buses que se encuentran circulando en la ciudad de Ibarra a diario, distribuidas en las dos cooperativas de transporte.

El mayor número de buses se encuentran operando en la ruta de Las Palmas – Guayaquil de Piedras con 19 unidades.

Número de unidades operadoras por ruta

	 
	RUTAS
	 Nº Buses
	% Buses

	28 DE SEPTIEMBRE
	1 Santa Rosa- Los Ceibos - Santa Teresita
	4
	1,6%

	
	2 San Francisco – Universidades
	2
	0,8%

	
	3 Las Palmas - Guayaquil de Piedras
	19
	7,8%

	
	4 Pugacho - Huertos Familiares
	11
	4,5%

	
	5 Caranqui - La Aduana
	11
	4,5%

	
	6  Yaguarcocha - El Milagro
	11
	4,5%

	
	8 San Cristóbal _San Miguel
	12
	4,9%

	
	9 Chorlaví - Los Soles - La Victoria
	12
	4,9%

	
	10 San Antonio – Azaya
	17
	6,9%

	
	11 Azaya - La Campiña
	14
	5,7%

	
	12 Mirador de Alpachaca_ Universidades
	1
	0,4%

	
	13 Tanguarín - Priorato - Flor del Valle
	1
	0,4%

	
	14 Bellavista - El Carmen
	3
	1,2%

	
	15 Naranjito__ Ibarra
	17
	6,9%

	SAN MIGUEL DE IBARRA
	1 Florida - Los Ceibos
	12
	4,9%

	
	2 Santa Isabel – Azaya
	14
	5,7%

	
	3 Ejido de Caranqui - Centro de Rehabilitación
	18
	7,3%

	
	4 Caranqui - Estadio Las Palmas
	15
	6,1%

	
	6 Sto. Domingo - San Antonio – Universidades
	12
	4,9%

	
	8 Pilanquí - 19 de Enero
	10
	4,1%

	
	7 Los Ceibos - La Victoria
	13
	5,3%

	
	9 Colinas del Sur - Embazadora de Gas
	10
	4,1%

	
	10 Santa Lucía –Caranqui
	7
	2,9%

	 
	TOTAL
	246
	100%

	FUENTE: IMI

	ELABORACIÓN: PDOT-IMI


En base a la información de la encuesta realizada por el Equipo Consultor se ha podido clasificar al transporte público de acuerdo al número de buses por línea de recorrido, donde se puede observar que el 55.69% de los buses están distribuidos en las líneas que tienen entre 11 y 15 unidades operativas por ruta.

Número de unidades operadoras del transporte público urbano por ruta
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FUENTE: IMI, DPTO TRÁNSITO Y TRANSPORTE, 2008

ELABORACIÓN: PDOT-IMI, 2011

Rango de unidades operadoras por ruta

	Rango de Buses
	Nº BUSES
	% BUSES

	1 a 5
	11
	4,47%

	6 a 10
	27
	10,98%

	11 a 15
	137
	55,69%

	16 a 19
	71
	28,86%

	TOTAL
	246
	100,00%

	FUENTE: IMI, 2008

	CONCEPCIÓN Y ELABORACIÓN: PDOT-IMI, 2011


2.4.- Demanda

La demanda para la construcción de vías de descongestionamiento vehicular, está dada entre otros parámetros por los resultados del análisis del tráfico promedio diario anual (TPDA); actual y proyectada del proyecto, que este está en función del estudio de tráfico y de las proyecciones de crecimiento vehicular para el periodo de diseño del proyecto (20 Años).
Estructura de la toma de datos

El estudio de tráfico está constituido por aforos vehiculares volumétricos, los mismos que fueron realizados en los cuatro accesos principales que se describen a continuación:

Parar el Estudio, se realizó la cuantificación del tráfico vehicular en el campo, a través de conteos volumétricos (pares de ejes), utilizando equipos contadores automáticos neumáticos, para el ingreso y salida de vehículos en cada ingreso a la ciudad.

Los conteos volumétricos vehiculares fueron realizados durante 7 días consecutivos y por 24 horas diarias, con intervalos de 15 minutos. Con estos volúmenes de tráfico, como se detalla más adelante, se obtuvo una muestra representativa de la situación actual sobre la movilización vehicular en cada acceso analizado y se procedió a la determinación del TPDA.

2.4.1.- Volúmenes de tránsito

En base a los conteos mencionados se obtuvo los volúmenes totales de tráfico vehicular obtenidos en la estación de registro y son los siguientes:
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FLUJOGRAMA DE TRÁFICO DE UN DÍA UTIL PROMEDIO EN LA PANAMERICANA SUR:

[image: image27.emf]
FLUJOGRAMA DE TRÁFICO DE UN DÍA UTIL PROMEDIO EN LA PANAMERICANA NORTE:
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FLUJOGRAMA DE TRÁFICO DE UN DÍA UTIL PROMEDIO EN LA SALIDA A URCUQUI:
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FLUJOGRAMA DE TRÁFICO DE UN SABADO PROMEDIO EN LA PANAMERICANA SUR:
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2.4.2. Clasificación de tráfico o tipificación

A continuación se describen los volúmenes de tráfico que fueron debidamente clasificados o tipificados:

[image: image31.emf]
2.4.3.- TPDA

Para el cálculo del Tráfico Promedio Diario Anual (T.P.D.A.) de cada uno de los accesos a la ciudad, una vez que se dispuso de los volúmenes de tráfico de una semana, se utilizó el factor semanal de variación equivalente a 4.011279, que corresponde a la tercera semana del mes de junio.

El factor mensual para el mes de junio conforme a las estadísticas de variación del tráfico anual, se determina en un valor equivalente al 8.0%. 

En tal sentido, el T.P.D.A. calculado para cada uno de los accesos es el siguiente:
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2.4.4.- Volúmenes de tránsito

La Vía Panamericana Sur, tiene los más altos coeficientes de carga vehicular con más de 25.137 vehículos por día en los dos sentidos, donde los horarios pico de entrada en un día útil promedio fluctúan entre las 7h00 y 8H00 y entre las 15h00 y 17h00 con más de 4.274 y 4.605 vehículos por hora por sentido respectivamente, en tanto los horarios pico de las salidas vehiculares fluctúan entre 12h00 y 13h00 y entre 17h00 y 18h00 con más de  4.366 y 4.354 vehículos por hora por sentido respectivamente.

En la Vía Panamericana Norte, el volumen es de 20.617 vehículos por día en los dos sentidos; los horarios pico de entrada en un día útil promedio fluctúan entre las 7h00 y 8H00 y entre las 15h00 y 17h00 con más de 3.354 y 3.316 vehículos por hora por sentido respectivamente, en tanto los horarios pico de las salidas vehiculares fluctúan entre 7h00 y 8h00 y entre 17h00 y 19h00 con más de 3.474 y 3.394 vehículos por hora por sentido respectivamente.

Las entradas vehiculares en un día útil promedio por Urcuquí fluctúan entre 700 y 797 vehículos por hora por sentido y su hora pico es a las 7h00, en tanto las entradas vehiculares en Caranqui fluctúan entre 100 y 264 vehículos por hora por sentido y su hora pico es a las 12h00. El volumen vehicular en la vía a Urcuquí es de 4309 vehículos por día en los dos sentidos, y en la vía a Caranqui es de 1350 vehículos por día en los dos sentidos.

Se debe tomar en cuenta que todos los accesos y salidas apenas son de un carril por sentido, ante lo cual la accesibilidad en la Panamericana Sur y Norte están en período de saturación.

En conclusión la Panamericana Sur representa el 49% de las entradas y salidas vehiculares a la ciudad de Ibarra, la Panamericana Norte el 39%, Urcuquí el 8% y Caranqui el 3%.

2.4.5. Clasificación del tráfico

Los volúmenes clasificados de tráfico muestran que el 77,37% de los vehículos que entran y salen de la ciudad de Ibarra son livianos, el 12,76% corresponde a buses de 2 y 3 ejes y el 9,88% a camiones de 2 hasta 6 ejes.

TPDA

Los resultados del TPDA muestran un tráfico total de entrada y salida de 25.137 vehículos diarios en la Panamericana Sur, 20.617 vehículos diarios en la Panamericana Norte, 4.309 vehículos diarios en Urcuquí y 1.350 vehículos diarios en Caranqui.

2.4.6.-Tráfico Actual Clasificado y Proyecciones

El estudio de tráfico fue realizado en los cuatro ingresos de la Ciudad de Ibarra tanto en la panamericana Norte y en la autovía Ibarra – Otavalo ubicándose estaciones de conteo con periodos de siete días y 24 horas, obteniéndose los resultados del TPDA que muestran un tráfico total de entrada y salida de 25.137 vehículos diarios en la Panamericana Sur, 20.617 vehículos diarios en la Panamericana Norte, 4.309 vehículos diarios en Urcuquí y 1.350 vehículos diarios en Caranqui.
Para el cálculo del TPDA se aplicaron factores de corrección horario, diario, semanal y mensual, lográndose establecer que estas vías tienen un nivel de tráfico que justifica su intervención.
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Las tasas de tráfico utilizadas para proyectar hasta el año 2031, se detalla a continuación.

Debido al acelerado crecimiento del parque automotor a nivel nacional se ha justificado la intervención en proyectos de vialidad por parte del Gobierno Central tal es el caso de la ampliación de la autovía Ibarra – Otavalo, futuras ampliaciones y pasos laterales como Ibarra – Rumichaca, Chorlaví – Cañaverales, Chorlaví – Zuleta Olmedo, en cuanto a la Provincia de Imbabura respecta.

En el estudio de tráfico el proyecto se puede observar que los ingresos a la Ciudad de Ibarra tanto Norte como Sur han rebasado la capacidad de diseño para lo que fueron concebidos, razón por la cual se hace necesario la creación de vías de descongestión que permitan mejorar el flujo de vehículos dentro de la Ciudad de Ibarra y de esta forma mejorar la calidad de vida de los habitantes. 

2.5. IDENTIFICACIÓN Y CARACTERIZACIÓN DE LA POBLACION OBJETIVO (BENEFICIARIOS)
Según el VII censo nacional de población realizado en el año 2010, de los 14' 483 499 habitantes que tiene el Ecuador, la población total del cantón Ibarra alcanza a 181.175 habitantes de los cuales 93.389 corresponden a mujeres y 87.786 a hombres. (Fuente INEC).

	PARROQUIA 
	2.001
	PARROQUIA 
	2.010
	CRECIMIENTO

	IBARRA
	HOMBRES 
	56.071
	IBARRA
	HOMBRES 
	67.115
	 

	 
	MUJERES 
	60.452
	 
	MUJERES 
	72.556
	 

	 
	TOTAL 
	116.523
	 
	TOTAL 
	139.721
	23.198

	ANGOCHAGUA 
	HOMBRES 
	1.765
	ANGOCHAGUA 
	HOMBRES 
	1.510
	 

	 
	MUJERES 
	2.003
	 
	MUJERES 
	1.753
	 

	 
	TOTAL 
	3.768
	 
	TOTAL 
	3.263
	-497

	LA CAROLINA 
	HOMBRES 
	1.505
	LA CAROLINA 
	HOMBRES 
	1.448
	 

	 
	MUJERES 
	1.368
	 
	MUJERES 
	1.291
	 

	 
	TOTAL 
	2.873
	 
	TOTAL 
	2.739
	-134

	LA ESPERANZA 
	HOMBRES 
	3.325
	LA ESPERANZA 
	HOMBRES 
	3.686
	 

	 
	MUJERES 
	3.352
	 
	MUJERES 
	3.677
	 

	 
	TOTAL 
	6.677
	 
	TOTAL 
	7.363
	686

	AMBUQUI 
	HOMBRES 
	2.693
	AMBUQUI 
	HOMBRES 
	2.707
	 

	 
	MUJERES 
	2.626
	 
	MUJERES 
	2.770
	 

	 
	TOTAL 
	5.319
	 
	TOTAL 
	5.477
	158

	LITA
	HOMBRES 
	1.306
	LITA
	HOMBRES 
	1.788
	 

	 
	MUJERES 
	1.107
	 
	MUJERES 
	1.561
	 

	 
	TOTAL 
	2.413
	 
	TOTAL 
	3.349
	936

	SALINAS 
	HOMBRES 
	885
	SALINAS 
	HOMBRES 
	887
	 

	 
	MUJERES 
	809
	 
	MUJERES 
	854
	 

	 
	TOTAL 
	1.694
	 
	TOTAL 
	1.741
	47

	SAN ANTONIO 
	HOMBRES 
	6.914
	SAN ANTONIO 
	HOMBRES 
	8.595
	 

	 
	MUJERES 
	7.070
	 
	MUJERES 
	8.927
	 

	 
	TOTAL 
	13.987
	 
	TOTAL 
	17.522
	3.535

	 TOTAL GENERAL
	 
	153.254
	 
	 
	181.175
	27.921


La población objetivo es todo el Cantón Ibarra 181.175  habitantes, directos la población urbana que representa el 77.11%, y indirectos 41.454 habitantes del sector rural que representa el 22.89%. 

	POBLACIÓN TOTAL


	POBLACIÓN URBANA
	POBLACIÓN RURAL

	181.175


	139.721
	41.454

	100%
	77.11%
	22.89%


2.6.-Dimensionamiento

La Ilustre Municipalidad de Ibarra ha priorizado el mejoramiento vial con obras de asfalto y adoquinado de 27.59 Km con un ancho de 8-12-16 metros incluyendo bordillos y aceras en algunos casos.
	CALLE
	INTERSECCION
	 LONG. 
	 AREA           m² 

	FRENTE 1
	
	
	

	ANTIGUA VIA URCUQUI
	ANTIGUA VIA URCUQUI
	                 728.00 
	          7,733.00 

	CALLE CUENCA 
	ENTRE URUGUAY Y AV. JOSE M. VACA
	                 263.40 
	          2,634.00 

	CALLE MARTINEZ DE ORBE 
	DESDE FRAY VACAS GALINDO HASTA VICTOR M. GUZMAN
	                 684.00 
	          6,930.00 

	CALLE RIOBAMBA
	CALLE RIOBAMBA
	                 896.00 
	          6,483.00 

	CALLE TENA 
	ENTRE TUNGURAHUA Y MACHALA
	                 130.00 
	          1,300.00 

	CALLE QUITO
	ENTRE PUYO Y AV. JOSE M. VACA
	                 582.00 
	          5,820.00 

	CALLE S/N 
	URB. ZOILA GALARRAGA
	              1,216.20 
	       10,442.40 

	CALLE VIRGINIA PEREZ
	URB. EULALIA ALMEIDA
	                 404.62 
	          4,907.02 

	CALLE FEDERICO LARREA
	URB EULALIA ALMEIDA
	                 421.00 
	          3,656.00 

	CALLE LEONARDO DAVINCI 
	ENTRE LUIS F. BORJA Y LA CALLE
	                 116.00 
	          1,088.36 

	CALLE JUAN MONTALVO
	DESDE GARCIA MORENO HASTA LA SALINAS
	                 466.00 
	          3,418.00 

	CALLE S/N
	 SECTOR LA CANDELARIA C1
	                 104.65 
	          1,046.50 

	CALLE S/N 
	SECTOR LA CANDELARIA C2
	                 231.08 
	          2,310.80 

	CALLE ARMANDO HIDROBO 
	ENTRE LA AV. EUGENIO ESPEJO Y CALLE S/N
	                 465.42 
	          4,654.27 

	SUBTOTAL 
	
	              6,708.37 
	       62,423.35 

	FRENTE 2
	 
	 
	 

	CALLE JESUS YEROVI
	SECTOR (13 DE ABRIL) CON PARTER Y DOBLE CARRIL
	                 956.16 
	       17,430.01 

	CALLE VIA LAS 4 ESQUINAS
	 ENTRE PARQUE Y SECTOR 4 ESQUINAS
	                 670.00 
	          6,700.00 

	CALLE MOJANDA
	 ENTRE PANAMERICANA Y CUNRRO
	                 223.00 
	          2,230.00 

	CALLE MOJANDA 
	ENTRE PIMAN Y EXTREMO OESTE
	                 460.00 
	          4,600.00 

	CALLE PIÑAN 
	 ENTRE AUTOPISTA YAGUARCOCHA Y PIMAN
	                 365.00 
	          3,650.00 

	CALLE SAN MARCOS
	ENTRE PIMAN Y EXTREMO OESTE
	                 329.00 
	          3,290.00 

	CALLE SAN PABLO 
	ENTRE PIMAN Y EXTREMO OESTE
	                 355.00 
	          3,550.00 

	SOLUCION VIAL
	PASO INFERIOR POR EL PUENTE DE LOS MOLINOS
	                 260.72 
	          1,301.25 

	CALLE FRANCISCO DE GOYA
	 ENTRE LUIS F. BORJA Y CALLE
	                   80.82 
	          1,167.99 

	SUBTOTAL 
	
	              3,618.88 
	       43,919.25 

	FRENTE 3
	 
	 
	 

	CALLE LOS SOLES
	CALLE LOS SOLES
	              1,396.00 
	          8,943.00 

	CALLE 10 DE AGOSTO
	ENTRE AGUSTIN ROSALES Y CALLE S/N
	                 530.00 
	          5,300.00 

	CALLE 12 DE FEBRERO
	ENTRE 1 DE MAYO Y 26 DE SEPTIEMBRE
	                 130.00 
	          1,300.00 

	CALLE 15 DE ENERO
	ENTRE 10 DE AGOSTO Y PROPIEDAD DE HERRERA NIETO
	                 210.00 
	          2,100.00 

	CALLE 26 DE SEPTIEMBRE
	ENTRE 12 DE FEBRERO Y ESCALINATAS
	                   44.20 
	             442.00 

	CALLE 27 DE FEBRERO
	ENTRE 15 DE ENERO Y 13 DE MAYO
	                 105.00 
	          1,050.00 

	CALLE PRIMERO DE MAYO
	ENTRE 10 DE AGOSTO Y 12 DE FEBRERO
	                   96.00 
	             960.00 

	CALLE LOS GALEANOS
	DESDE LA CALLE MANUELA SAENZ HASTA VIA LA FLORESTA
	              1,370.00 
	          9,581.00 

	CALLE LOS GALEANOS
	ENTRE GONZALES DE SAA A 200m
	                 404.62 
	          4,907.02 

	CALLE LOS GERANIOS 
	ENTRE LAS BUGAMBILLAS Y EL ROSAL
	                 120.00 
	          1,200.00 

	CALLE DISTRIBUIDOR DE TRAFICO
	INTERSECCION QUEBRADA LAS FLORES
	                 657.00 
	          6,497.00 

	CALLE SANTA ROSA DEL TEJAR
	 
	              1,269.88 
	          7,619.26 

	CALLE S/N
	ENTRE EUGENIO ESPEJO Y ARMANDO HIDROVO
	                 447.76 
	          3,144.83 

	CALLE CAP. JOSE ESPINOZA DE LOS MONTEROS 
	 SECTOR LA DELICIA
	                 254.00 
	          1,524.00 

	CALLE BUGAMBILLAS 
	ENTRE PANAMERICANA Y LOS GALEANOS
	                 376.00 
	          3,760.00 

	CALLE LOS CLAVELES
	ENTRE LOS GALDIOLOS Y EL ROSAL
	                 209.77 
	          2,097.70 

	CALLE LOS GLADIOLOS
	ENTRE LOS CLAVELES Y LOS GERANIOS
	                 160.00 
	          1,600.00 

	CALLE RIO LITA
	ENTRE PRINCESA PACCHA Y S/N
	                 193.02 
	          1,554.23 

	CALLE S/N
	ENTRE CALLE LITA Y EL PARQUE
	                 179.55 
	          1,082.77 

	CALLE RIO TIPUTINI 
	ENTRE AV ATAHUALPA Y CALLE LA CANDELARIA
	                 241.68 
	          1,977.76 

	SUBTOTAL 
	
	              7,780.23 
	       66,640.57 

	FRENTE 4
	 
	 
	 

	CALLE CARLOS PROAÑO
	 ENTRE LA AV. ATAHUALPA Y CALLE S/N
	                 197.11 
	          1,948.10 

	AV. EL RETORNO
	ENTRE GONZALES DE SAA Y NAZACOTA PUENTO
	              3,102.00 
	       27,490.00 

	CALLE RIO MACHINAZA
	ENTRE CALLE QUININDE Y AV. EL RETORNO
	                 260.48 
	          1,876.32 

	AV. LUIS ABEL TAFUR 
	 ENTRE CARLOS E. GRIJALVA Y RIO BLANCO
	                 324.00 
	          4,236.39 

	CALLE GRAL. JULIO ANDRADE 
	 ENTRE CARLOS E. GRIJALVA Y RIO BLANCO
	                 326.00 
	          2,804.28 

	CALLE INES HERNANDEZ 
	 ENTRE AV. ATAHUALPA Y CALLE S/N
	                 265.63 
	          2,256.58 

	CALLES S/N
	ENTRE AV. EL RETORNO Y CALLE CHIMBO
	                   94.39 
	             765.54 

	CALLE S/N
	ENTRE TOBIAS MENA Y CARLOS PROANO
	                 150.77 
	          1,228.09 

	CALLE S/N
	SECTOR COOPER. 20 DE OCTUBRE
	                 844.15 
	          6,754.78 

	CALLE S/N
	ENTRE AV EUGENIO ESPEJO Y GONZALES DE SAA
	              1,299.81 
	       11,469.03 

	CALLE JACINTO EGAS
	ENTRE TOBIAS MENA Y GONZALES DE SAA
	                 258.10 
	          2,733.66 

	CALLE SANCHEZ Y CIFUENTES
	ENTRE REINALDO CHAVEZ Y UPIANO
	                 223.69 
	          1,539.30 

	CALLE PRINCESA PACCHA 
	ENTRE EL PARQUE ATAHUALPA Y CALLE S/N
	                 716.15 
	          5,050.90 

	CALLE PARQUE LOS ALAMOS
	ENTRE PRINCESA PACCHA Y CHIMBO
	                 155.25 
	             944.84 

	CALLE PARQUE LOS ALAMOS
	ENTRE CHIMBO Y LITA
	                 153.97 
	             932.99 

	CALLE LITA
	ENTRE RIO AGUARICO Y RIO CENEPA
	                 171.51 
	          1,347.21 

	CALLE RIO CHIMBO 
	ENTRE LAS CALLES RIO AGUARICO Y  CALLE RIO CENEPA
	                 174.76 
	          1,490.00 

	CALLE RIO UPANO 
	ENTRE LAS CALLES RIO CHIMBO Y RIO LITA
	                   90.07 
	             782.70 

	CALLE CHIMBO 
	ENTRE PLAZA LA CANDELARIA Y CALLE RIO TIPUTINI
	                 561.40 
	          4,569.26 

	CALLE S/N 
	ENTRE LA CALLE JOSE ESPINOZA Y RIO TIPUTINI
	                 115.73 
	             812.69 

	SUBTOTAL 
	
	              9,484.97 
	       81,032.66 

	 
	TOTAL  ADOQUINADO m2
	           27,592.45 
	     254,015.83 


3.- Matriz del Marco Lógico

	RESUMEN NARRATIVO DE OBJETIVOS
	INDICADORES VERIFICABLES OBJETIVAMENTE
	MEDIOS DE VERIFICACIÓN
	SUPUESTOS

	FIN:

Contribuir con obras de asfalto y/o pavimentación al sistema vial del cantón Ibarra, para fortalecer la dinámica de todas las actividades productivas, en busca de una mejor calidad de vida de nuestros ciudadanos.

	Incrementar al Sistema Vial del cantón Ibarra, 27.59 Km de asfalto y/o pavimentación.  
	Contratos y planillas del avance físico y financiero de la ejecución de la obra.
	Priorización y autorización del financiamiento del proyecto por el I. Concejo Municipal. 

Emisión de las Notas Promisorias o Pagare a la Orden. 


	PROPÓSITO:
	INDICADORES DEL LOGRO
	MEDIOS DE VERIFICACIÓN
	SUPUESTOS

	Promover el ordenamiento territorial integral, equilibrado, equitativo y sustentable que favorezca la formación de una estructura nación, que permita  auspiciar la igualdad, la cohesión y la integración social y territorial en la diversidad. 
	A finales de 2013 y inicios del 2014 se encuentra  construida: 27.592,45 metros lineales de Adoquinados en 63 calles que corresponde a cuatro frentes del cantón Ibarra, 
	Estudio y diseños concluidos, contrato de ejecución de obras, entrega de anticipos, libros de obra, planillas, informes de fiscalización, actas de entrega recepción, ejecución del presupuesto de inversión, memorias de fotografías de avance del proyecto, informe de cumplimiento del cronograma valorado.
	Las Notas Promisorias se negocian en la Bolsa de Valores,  proceso de contratación pública concluido.


	COMPONENTES:


	INDICADORES VERIFICABLES
	MEDIOS DE VERIFICACIÓN
	SUPUESTOS

	COMPONENTE 1.- CONSTRUIR ÁREAS DE ADOQUINADO EN VARIAS VÍAS DEL CANTÓN IBARRA.
	LONGITUD (ml) DE ADOQUINADO: 27.592,45 
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.1. ANTIGUA VÍIA URCUQUI
	728,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.2. CALLE CUENCA
	263,40
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.3. CALLE MARTÍNEZ DE ORBE
	684,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.4. CALLE RIOBAMBA
	896,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.5. CALLE TENA
	130,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.6. CALLE QUITO
	582,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.7. CALLE S/N URB ZOILA GALARRAGA
	1.216,20
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.8. CALLE VIRGINIA PÉREZ
	404,62
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.9. CALLE FEDERICO LARREA
	421,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.10. CALLE LEONARDO DAVINCI
	116,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.11. CALLE JUAN MONTALVO
	466,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.12. CALLE S/N  SECTOR CANDELARIA C1
	104,65
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.13. CALLE S/N SECTOR CANDELARIA C2
	231,08
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.14. CALLE ARMANDO HIDROBO
	465,42
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.15. CALLE JESIUS YEROVI
	956,16
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.16. CALLE VIA LAS 4 ESQUINAS
	670,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.17. CALLE MOJANDA ENTRE PANAMERICANA Y CUNRRO
	223,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.18. CALLE MOJANDA ENTRE PIMAN Y EXTREMO OESTE
	460,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.19. CALLE  PIÑAN
	365,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.20. CALLE SAN MARCOS
	329,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.21. CALLE SAN PABLO
	355,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.22. SOLUCIÓN VIAL – PASO INFERIOR POR EL PUENTE LOS MOLINOS 
	260,72
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.23. CALLE FRANCISCO DE GOYA
	80,82
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.24. CALLE LOS SOLES
	1.396,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.25. CALLE 10 DE AGOSTO
	530,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.26. CALLE 12 DE FEBRERO
	130,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.27. CALLE 15 DE ENERO
	210,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.28. CALLE 26 DE SEPTIEMBRE
	44,20
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.29. CALLE 27 DE FEBRERO
	105,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.30. CALLE PRIMERO DE MAYO
	96,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.31. CALLE LOS GALEANOS DESDE LA MANUELA SAENZ HASTA VÍA LA FLORIDA
	1.370,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.32. CALLE LOS GALEANOS ENTRE LA GONZALES DE SAA A 200 m
	404,62
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.33. CALLE LOS GERANIOS
	120,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.34. DISTRIBUIDOR DE TRÁFICO INTERSECCIÓN QUEBRADA LAS FLORES
	657,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.35. CALLE SANTA ROSA DEL TEJAR
	1.269,88
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.36. CALLE S/N ENTRE EUGENIO ESPEJO Y ARMANDO HIDROVO
	447,76
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.37. CALLE CAP. JOSÉ ESPINOZA DE LOS      MONTEROS
	254,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.38. CALLE BUGANBILLAS
	376,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.39. CALLE LOS CLAVELES
	209,77
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.40. CALLE LOS GLADIOLOS
	160,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.41. CALLE RÍO LITA
	193.02
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.42. CALLE S/N ENTRE CALLE LITA Y EL PARQUE
	179.55
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.43. CALLE RÍO TIPUTINE
	241,68
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.44. CALLE CARLOS PROAÑO
	197,11
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.45. AV. EL RETORNO
	3.102,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.46. CALLE RIO MICHINAZA
	260,48
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.47. AV. LUIS ABEL TAFUR
	324,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.48. CALLE GRAL JULIO  ANDRADE
	326,00
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.49. CALLE  INÉS HERNÁNDEZ
	265,63
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.50. CALLE S/N ENTRE AV. RETORNO Y CALLE CHIMBO
	94,39
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.51. CALLE S/N ENTRE TOBIAS MENA Y CARLOS PROAÑO
	150,77
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.52. CALLE S/N SECTOR COOPERATIVA 20 DE OCTUBRE
	844.15
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.53. CALLE S/N ENTRE AV. EUGENIO ESPEJO Y GONZALES DE SAA
	1.299,81
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.54. CALLE JACINTO EGAS
	258,10
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.55. CALLE SÁNCHEZ Y CIFUENTES 
	223,69
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.56. CALLE PRINCESA PACCHA
	716,15
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.57. CALLE PARQUE LOS ALAMOS ENTRE PRINCESA PACCHA Y CHIMBO
	155,25
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.58. CALLE PARQUE LOS ALAMOS ENTRE CHIMBO Y LITA
	153,97
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.59. CALLE LITA ENTRE RIO AGUARICO Y RIO CENEPA
	171,51
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.60. CALLE RIO CHIMBO
	174,76
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.61. CALLE RIO UPANO
	90,07
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.62. CALLE CHIMBO ENTRE LA CANDELARIA Y RIO TIPUTINI
	561,40
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	1.63. CALLE S/N ENTRE CALLE JOSÉ ESPINOZA Y RIO TIPUTINI
	115.73
	Contratos, planillas, informes de fiscalización, actas.
	Negociación Notas Promisorias

	COMPONENTE 2.- IMPLEMENTAR OBRAS COMPLEMENTARIAS Y MEDIDAS DE REMEDIACIÓN
	Número de familias frentistas de la obra, que intervienen  en el  proceso de participación ciudadana, y de remediación ambiental. 
	Eventos de socialización y participación ciudadana
	Voluntad política y ciudadana

	COMPONENTE 3.- PROCESO DE TITULARIZACIÓN
	Informe de calificación de riesgos y autorización para la emisión de las Notas Promisorias.
	Contratos e informes 
	Voluntad política y ciudadana


	ACTIVIDADES
	PRESUPUESTO
	MEDIOS DE VERIFICACIÓN
	SUPUESTOS

	COMPONENTE 1.- CONSTRUIR ÁREAS DE ADOQUINADO EN VARIAS VÍAS DEL CANTÓN IBARRA.
	6.855.169,02
	
	

	1.1. ANTIGUA VÍIA URCUQUI
	141.141.59
	 Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.2. CALLE CUENCA
	56.762,70
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.3. CALLE MARTÍNEZ DE ORBE
	149.341,50
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.4. CALLE RIOBAMBA
	139.708,65
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.5. CALLE TENA
	28.015,00
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.6. CALLE QUITO
	125.421,00
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.7. CALLE S/N URB ZOILA GALARRAGA
	217.239,29
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.8. CALLE VIRGINIA PÉREZ
	123.451,86
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.9. CALLE FEDERICO LARREA
	96.696,87
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.10. CALLE LEONARDO DAVINCI
	28.540,66
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.11. CALLE JUAN MONTALVO
	89.619,96
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.12. CALLE S/N  SECTOR CANDELARIA C1
	27.439,23
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.13. CALLE S/N SECTOR CANDELARIA C2
	60.589,18
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.14. CALLE ARMANDO HIDROBO
	135.761,33
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.15. CALLE JESIUS YEROVI
	461.411,90
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.16. CALLE VIA LAS 4 ESQUINAS
	177.349,00
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.17. CALLE MOJANDA ENTRE PANAMERICANA Y CUNRRO
	59.028,10
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.18. CALLE MOJANDA ENTRE PIMAN Y EXTREMO OESTE
	121.762,00
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.19. CALLE  PIÑAN
	96.615,50
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.20. CALLE SAN MARCOS
	87.086,30
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.21. CALLE SAN PABLO
	93.968,50
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.22. SOLUCIÓN VIAL – PASO INFERIOR POR EL PUENTE LOS MOLINOS 
	48.324,79
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.23. CALLE FRANCISCO DE GOYA
	29.981.04
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.24. CALLE LOS SOLES
	229.566,81
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.25. CALLE 10 DE AGOSTO
	136.051,06
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.26. CALLE 12 DE FEBRERO
	33.371,00
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.27. CALLE 15 DE ENERO
	53.907,00
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.28. CALLE 26 DE SEPTIEMBRE
	11.346,14
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.29. CALLE 27 DE FEBRERO
	26.953,50
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.30. CALLE PRIMERO DE MAYO
	24.643,20
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.31. CALLE LOS GALEANOS DESDE LA MANUELA SAENZ HASTA VÍA LA FLORIDA
	400.420,50
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.32. CALLE LOS GALEANOS ENTRE LA GONZALES DE SAA A 200 m
	125.963,20
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.33. CALLE LOS GERANIOS
	30.804,00
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.34. DISTRIBUIDOR DE TRÁFICO INTERSECCIÓN QUEBRADA LAS FLORES
	274.278,15
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.35. CALLE SANTA ROSA DEL TEJAR
	280.350,20
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.36. CALLE S/N ENTRE EUGENIO ESPEJO Y ARMANDO HIDROVO
	103.629,92
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.37. CALLE CAP. JOSÉ ESPINOZA DE LOS MONTEROS
	56.105,93
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.38. CALLE BUGANBILLAS
	96.519,20
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.39. CALLE LOS CLAVELES
	53.847,96
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.40. CALLE LOS GLADIOLOS
	41.072,00
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.41. CALLE RÍO LITA
	37.116,20
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.42. CALLE S/N ENTRE CALLE LITA Y EL PARQUE
	28.771,25
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.43. CALLE RÍO TIPUTINE
	52.744,86
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.44. CALLE CARLOS PROAÑO
	44.943,99
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.45. AV. EL RETORNO
	634.194,30
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.46. CALLE RIO MICHINAZA
	45.786,41
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.47. AV. LUIS ABEL TAFUR
	226.917,49
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.48. CALLE GRAL JULIO  ANDRADE
	101.750,46
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.49. CALLE  INÉS HERNÁNDEZ
	51.288,65
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.50. CALLE S/N ENTRE AV. RETORNO Y      CALLE CHIMBO
	20.378,75
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.51. CALLE S/N ENTRE TOBIAS MENA Y CARLOS PROAÑO
	36.389,99
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.52. CALLE S/N SECTOR COOPERATIVA 20 DE OCTUBRE
	148.635,39
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.53. CALLE S/N ENTRE AV. EUGENIO ESPEJO Y GONZALES DE SAA
	326.236,48
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.54. CALLE JACINTO EGAS
	72.258,95
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.55. CALLE SÁNCHEZ Y CIFUENTES 
	54.671,10
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.56. CALLE PRINCESA PACCHA
	138.193,68
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.57. CALLE PARQUE LOS ALAMOS ENTRE PRINCESA PACCHA Y CHIMBO
	28.554,86
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.58. CALLE PARQUE LOS ALAMOS ENTRE CHIMBO Y LITA
	24.622,37
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.59. CALLE LITA ENTRE RIO AGUARICO Y RIO CENEPA
	32.040,19
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.60. CALLE RIO CHIMBO
	36.185,49
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.61. CALLE RIO UPANO
	19.843,60
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.62. CALLE CHIMBO ENTRE LA CANDELARIA Y RIO TIPUTINI
	98.589,22
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	1.63. CALLE S/N ENTRE CALLE JOSÉ ESPINOZA Y RIO TIPUTINI
	20.969,68
	Contratos, planillas, actas, libro de obra
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	Componente 2.- Implementar obras complementarias y medidas de remediación
	34.275,85
	Informes, actas, acuerdos
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	Componente 3.- Proceso de titularización
	171.379,23
	Informes, Contratos de Consultoría
	Existencia y oportunidad de los recursos necesarios.

	MÁS: ESCALAMIENTO DE COSTOS
	137.103,38
	
	

	MÁS: REAJUSTES DE PRECIOS
	137.103,38
	
	

	MÁS: CONTINGENCIAS
	137.103,38
	
	

	MÁS FISCALIZACIÓN
	274.206,76
	
	

	IVA
	822.620,28
	
	

	TOTAL
	8´568.961,28
	
	


4.-VIALIDAD Y PLAN DE SOSTENIBILIDAD

4.1. Viabilidad Técnica 

1.- Desempedrados:
El  desempedrado  de  las  vías  y  el  desalojo  de  la  piedra  lo  realizará  el contratista: la piedra será depositada en el lugar que el departamento de Obras Públicas Municipales lo indique.

2.- Excavacion y desalojo:
El
contratista,
deberá
realizar
la
excavación
utilizando
la
maquinaria indispensable y teniendo el suficiente cuidado para no dañar las tuberías de agua potable y de conexiones domiciliarias. Al contratista se le proporcionará las profundidades en las cuales se encuentran en cada sector de las diferentes calles. De ser necesario hasta la distancia de un metro a partir del bordillo y si esto determina la fiscalización, la excavación tendrá que realizarse a mano, con el fin de evitarse la rotura de bordillos y las conexiones de alcantarillado.

3.- Conformación y compactación de sub-rasante:
Una vez realizada la excavación el contratista deberá realizar la conformación y compactación de la sub-rasante. Hasta obtener la compactación requerida de acuerdo  a  lo  estipulado  en  el  numeral  305-2.04  de  la  especificaciones generales para la construcción de caminos y puentes MOP 001-F-2002.

4.- Sub-bases:
4.1.- Previa la realización de la sub-base  , se deberá constatar que el grado de compactación de la subrasante esté de acuerdo a lo estipulado en el numeral anterior siendo obligación del contratista el realizar los ensayos previos para la compactación.

4.2.- Se colocará
sub-base de acuerdo a los espesores establecidos en los planos.

4.3.-
La  sub-base  deberá  ser  clase  3,  se  ha  previsto  que  el  material  se obtendrá de la quebrada  seca o de las canteras existentes en la cuidad.

La densidad a exigirse de compactación de sub-base será del 100% de la densidad obtenida en el ensayo AASHO-T-180, método D. y su granulometría será  la  indicada  de  acuerdo  a  las  especificaciones  generales  para  la construcción de caminos y puentes MOP.

5.-Cama de arena:
5.1 Previo el asentamiento del adoquín se pondrá una capa de arena; cuyo espesor mínimo será de tres centímetros y máximo de cinco centímetros con el objeto de formar un solo cuerpo entre capa de rodadura y capas inferiores.

5.2  La arena a utilizarse deberá ser limpia y de acuerdo a las especificaciones del MOP.

6.- Adoquinado:
6.1- Adoquín:
6.1.1.-
Los
adoquines
serán
hechos
en
máquinas
de
acuerdo
a
las dimensiones y forma indicada en los planos y acorde con las normas INEN 1.448 para adoquines y sección 813-4 Especificaciones Generales MOP-00-F.

6.1.2.- El hormigón será elaborado de acuerdo al diseño que deberá hacer el fabricante  de  tal  manera  que  se  consiga  una  resistencia  mínima  a  la compresión en el adoquín de 350kg/cm2, probado a los 28 días.

6.1.3.- El acabado de los adoquines será de acuerdo a la muestra que se exhibirá  en  la
Dirección  de  OBRAS  PUBLICAS  MUNICIPALES,  de  todas maneras la superficie de rodadura deberá ser lisa y por  ningún concepto podrá tener hormigueros.

6.2. Ensayos:
Hacer un muestreo para pruebas.- La toma de muestreo se hará entre el contratista  y/o  proveedor  y  la  Fiscalización  de  acuerdo  al  procedimiento establecido en las normas INEN para adoquines (1484 y 1485).

6.2.1.-  El  laboratorio  donde  se  ensayarán  y  de  donde
se  aceptará  las certificaciones deberá ser calificado.

6.2.2.- A las muestras se les comprobará que sus dimensiones en planta estén de acuerdo a lo especificado.

6.3.- Colocación de adoquines en las calzadas:
6.3.1.-  Aprobados  los  adoquines  en  planta,  se  deberá  tener  el  cuidado suficiente para una vez que se los coloque en el sitio, estos no vengan a despostillarse.

6.3.2.- La colocación se deberá realizar con mano de obra calificada de tal manera que estos queden totalmente rematados y alineados; motivo por el cual en caso de no estar de acuerdo con lo indicado, la Fiscalización podrá obligar a levantar y rehacer el área que crea conveniente.

6.3.3.- El perfil transversal y longitudinal de las calles se comprobará que se haya respetado al diseño con una tolerancia de más o menos 1,5 centímetros.

6.4.- Emporado y remates:
6.4.1.-  Una  vez  colocado  el  adoquín  y  sobre  la  superficie  terminada  se procederá al esparcimiento de arena fina o polvo de piedra, luego de lo cual se vibrará para conseguir una distribución uniforme y mayor fijación o trabazón.

6.4.2.-  En  los  remates  laterales  junto  a  los  bordillos  se  lo  realizará  con hormigón simple f’ c= 210 kg/cm2.

7.- Bordillos:
Los bordillos serán de hormigón simple y tendrán una resistencia mínima a la compresión  de  210  kg/cm2.  Las  dimensiones  serán  de  acuerdo  a  las especificaciones dadas.

8.- Instalaciones:
8.1.-  Se  respetarán  los  sumideros  y  pozos  de  revisión  existentes  y  se construirán los sumideros que sean necesarios y que constan en los planos y en el formulario de cantidades de obra a realizarse.

8.2.- Cualquier daño que ocasione el contratista en lo que se refiere a bordillos, aceras, sumideros, pozos y red de alcantarillado o agua potable, acometidas domiciliarias, deberá responder por su cuenta.

8.3.-
En
las
calles
que
la
empresa
EMAPA-I
tenga
que
realizar

la profundización de la tubería de agua potable, reparar acometidas domiciliarias, etc, es obligación del contratista coordinar de la mejor manera con la Empresa para que no exista demora en a ejecución de los trabajos.

9.- Limpieza:
Los escombros y todo material que no sea utilizado para el trabajo, deberá ser desalojado en forma inmediata pudiendo sancionarse por parte del I Municipio en el caso de no cumplir esta disposición.

10.- Cambios:
Cualquier cambio o modificación de alguna de las especificaciones o rubro no previsto en las bases será solicitado por escrito y únicamente el I Municipio por medio de la Dirección de OBRAS PUBLICAS MUNICIPALES podrá autorizar si creyere del caso; de igual forma el contratista deberá realizar y cumplir todas las disposiciones emanadas de la I Municipalidad que beneficien al proyecto.

11.- TRAFICO:
Se dará paso a la utilización de las vías para tráfico de vehículos una vez que se haya terminado la colocación del adoquinado y después de haber sido pasado el rodillo en el área que el Departamento de Obras Públicas crea conveniente.

RECOMDACIONES GENERALES PARA LA CONSTRUCCIÓN DEL
PAVIMENTO
A fin de que el pavimento a construir trabaje adecuadamente y responda a las solicitaciones de  cargas  del  diseño   es  importante   cumplir   con  los  requerimientos   tanto  de  las características  físicas  como  mecánicas  de  los  materiales  que  conforman  las  capas  del pavimento.   Estos requerimientos están dados en las Especificaciones Generales para la Construcción  de Caminos y Puentes, MOP-001-F,  2000, en las secciones pertinentes  a materiales, ensayos de control de calidad y tolerancias.
El proceso constructivo de un pavimento debe ser controlado especialmente en el presente caso  en el cual se debe  intervenir  una obra básica  existente,  la cual presenta  capa de rodadura   de   piedra,   con   deformaciones,   es   necesario,   como   paso   previo   para   la construcción de la estructura del pavimento propiamente dicha, llevar a cabo labores de reconformación y compactación.

Cualquier  probable  error  que  se  produjera  durante  la  construcción  se  verá  reflejado inmediatamente, pues, se pueden presentar deformaciones permanentes y disminución de la serviciabilidad de los pavimentos.   Las recomendaciones que se deberán tomar en cuenta durante las labores de construcción del pavimento se indican a continuación:
Conformación de la subrasante
La  subrasante  será  conformada  mediante  cortes  y/o  rellenos  hasta  alcanzar  la  cota  de proyecto, tomando en cuenta la existencia de bordillos los costados de la calzada, y la presencia de capa de rodadura de piedra (empedrado) la cual define el nivel actual de la rasante.

La subrasante deberá ser compactada con un rodillo liso vibratorio autopropulsado cuyo peso será  de al menos 8 toneladas.   La compactación de la subrasante deberá ejecutarse desde los costados hacia el centro de la vía en todo el ancho de la misma, traslapando al menos  un  semiancho  del  rodillo  en  cada  pasada. Se  deberá  controlar  el  grado  de compactación de la plataforma mediante ensayos de densidad de campo con el objeto de comprobar que se haya alcanzado por lo menos el 95 % de la densidad seca máxima con humedad  óptima  de  la  subrasante  obtenida  en  laboratorio  durante  el  ensayo  Proctor Modificado.

Previa  la  aprobación  de  los  trabajos  de  conformación  de  la  subrasante  por  parte  de Fiscalización, esta deberán conformar las pendientes sección transversal indicadas   en el proyecto y estarán  concluidas las obras de infraestructura básica.
En los sitios en los cuales se requiera se deberá reconformar el relleno de los últimos 80 cm en las zanjas y excavaciones  realizadas para la construcción  de redes de agua potable, alcantarillado, acometidas domiciliarias, red eléctrica y telefónica.

Adicionalmente   se   deberán   construir   bordillos   de   hormigón   de   acuerdo   con   las especificaciones de la Dirección de Obras Públicas a fin de dotar de confinamiento a la estructura del pavimento.

Subbase Clase 3
Una vez aprobados los trabajos en la subrasante y una vez concluida la construcción de redes, acometidas domiciliarias, pozos de revisión de alcantarillado, sumideros, bordillos de confinamiento,  instalaciones  de  redes  eléctricas  y  telefónicas  se  procederá  a  tender  el material de subbase sobre la subrasante compactada mediante el uso de moto niveladoras.
El material granular, deberá cumplir con los requerimientos de una subbase Clase 3, la misma que será distribuida  en franjas de espesor uniforme de manera que luego de la conformación y compactación se obtenga los espesores indicados en el diseño.

El proceso  de compactación  deberá  progresar  gradualmente  desde los costado  hacia el centro en sentido paralelo al eje de la vía, traslapando en cada pasada la mitad del ancho de la pasada inmediata anterior y deberá continuarse hasta obtener por lo menos el  95 % de la densidad  seca  máxima  de  laboratorio  a  humedad  óptima,  según  el  ensayo  Proctor Modificado AASHTO T-180D, utilizando para el efecto camiones tanqueros provistos de irrigadores.

Se deberá comprobar la calidad de este trabajo mediante ensayos de densidad de campo utilizando equipos tales como cono y arena o densímetro nuclear.

La pendiente transversal de la calle, será de por lo menos un 3 % y se deberá conformar con el material de subbase.  Está pendiente transversal permitirá desalojar el exceso de aguas superficiales.

El tráfico en la subbase, deberá restringirse, siendo la velocidad máxima de circulación de los volquetes cargados con material y de tanqueros de 30 Km/h.

Cama de Arena
Previa la colocación  de la cama de arena sobre la cual se asentarán  los adoquines,  la superficie de la subbase aprobada deberá estar libre de material suelto o polvo en exceso el mismo que deberá ser retirado.

Todas las instalaciones de drenaje, eléctricas y especiales que se hayan proyectado, así como los bordillos de confinamiento, sin los que no se puede construir el pavimento, deberán estar totalmente terminados y aprobados por Fiscalización.

Bajo ninguna circunstancia se debe emplear cama de arena para corregir desniveles, de ahí la importancia de contar con un control especializado durante la construcción de la capa de subbase. 
El contenido de humedad de la arena durante su colocación debe ser lo más uniforme posible y en condiciones normales varía del 6 al 8 %.
Capa de rodadura de adoquín
Antes  de  colocar  los  adoquines  la superficie  de la  cama  de  arena  sobre  la  cual  estos adoquines se van a asentar, deberá cumplir con todas las especificaciones arriba anotadas para ser aprobada por Fiscalización.
Se deberá proporcionar a los adoquines la suficiente trabazón de manera que no se presente el fenómeno de corrimiento, esto es un desplazamiento debido a las fuerzas dinámicas de aceleración y frenado de vehículos.   Con la construcción de bordillos transversales de confinamiento (bermas) en lugares en donde cambia la pendiente del proyecto o existe una intersección con calles transversales, se evitará el desplazamiento rotacional del adoquín.

Una vez colocados los adoquines y comprobados los niveles, pendientes transversales, y el correcto funcionamiento de las obras de drenaje, se deberá “emporar” la superficie con arena fina, con el fin de rellenar los espacios o aberturas normales de colocación.

Para evitar el desplazamiento relativo de los adoquines, se debe proporcionar al pavimento una  vibración  final,  así  el  emporado  tiende  a  ocupar  los  espacios  entre  los  trabes  de adoquines, produciendo el sello y trabazón deseados.

CONTROL DE CALIDAD
Durante la construcción  del proyecto  se realizará trabajos de control de calidad de las labores de conformación y compactación de la subrasante así como de la construcción de las capas diferentes capas de pavimento.

Control de compactación en la subrasante
El control de los trabajos de compactación de subrasante se realizará mediante ensayo de densidad de campo utilizando un densímetro nuclear debidamente calibrado (AASHTO T-

147),  o en su defecto utilizando el método del cono y arena, de acuerdo con los siguientes criterios generales:
a)  Cada 500 
m3 de relleno, o cada 100 m lineales como promedio en cada capa colocada.

b)  Un promedio de cada 100 m lineales para la capa de subrasante conformada en corte y relleno.

El grado de compactación mínimo que deberá presentar la subrasante para su aprobación será de 95 % de la densidad seca máxima obtenida en laboratorio mediante ensayo de compactación Proctor Modificado.
Control de compactación en la subbase
Los  trabajos  de  control  de  compactación  en  las  capas  granulares  del  pavimento  se realizarán mediante ensayos de densidad de campo de acuerdo con los siguientes criterios:

a)  un ensayo cada 50 m lineales, ubicado alternadamente en el eje de la vía y a cada lado del mismo.

b)  Cada 50 m lineales en cada carril.

El grado  de compactación  mínimo  para  la subbase  será de 95 % de la densidad  seca máxima del material obtenido en laboratorio mediante el ensayo de compactación Proctor Modificado.   Adicionalmente y previa la colocación del material granular este deberá ser calificado   mediante   ensayos   de   granulometría,   límites   de   Atterberg,   abrasión,   y compactación Proctor Modificado.

Control de calidad de pétreos
Los materiales pétreos a utilizar en la construcción  de los pavimentos  de las calles se deberán controlar de acuerdo con el siguiente procedimiento:

a)  calificación  del  material  mediante  toma  de  muestras  en  las  minas  o  canteras asignadas  por  la Dirección  de  Obras  Públicas  como  fuentes  de  materiales  para proyecto.

b)  Ensayos de laboratorio con las muestras recuperadas de las fuentes de materiales, consistentes  en  granulometría  por  mallas,  abrasión,  límites  de  Atterberg  en  la porción pasante por el tamiz No. 40, compactación Proctor Modificado y CBR para el material de subbase.

c)  Las muestras de arena para la capa de asiento emporado de los adoquines deberán ser calificada mediante ensayos de granulometría por mallas y contenido orgánico.

d)  Toma de muestras del material colocado en sitio por el proveedor calificado a fin de realizar los ensayos de laboratorio indicados en los literales b y c.
Control de calidad de adoquines
La calidad de los adoquines se controlará mediante muestreos y ensayos de compresión de adoquines en laboratorios calificados por la Dirección de Obras Públicas Municipales.  Los resultados de los ensayos de compresión permitirán conocer la resistencia del adoquín y compararla con la resistencia especificada en el diseño.

Concepción técnica y diseño del proyecto

Por decisión de la Ilustre Municipalidad de Ibarra se ha diseñado un proyecto de mejoramiento vial con obras de asfalto, con las siguientes características: 

A) Longitud  total de las vías


27.592,45 ml
B) Ancho de Vías



6-8-10-16m (PROMEDIO 9.2 M)


C) Metros cuadrados a ser incorporados:
254.015.83 m2 aproximadamente

D) Tipo de Calzada:



 Adoquinado
E) Sentido:




Calzadas de ida y vuelta

F) Capacidad:




2-4 carriles
G) Características adicionales:
· Calzada

· Bordillos 

· Aceras

Características Técnicas del Proceso de Adoquinado
	DESEMPEDRADO INCL. ACARREO
	M2

	EXCAVACION SIN CLASIFICAR
	M3

	DESALOJO DE TIERRA EXCAVADA
	M3

	MEJORAMIENTO DE SUB-RASANTE CON GRAVA
	M3

	MEJORAMIENTO DE SUB-RASANTE CON LASTRE
	M3

	CONFORMACION Y COMPACTACION DE LA SUB-RASANTE
	M2

	SUB-BASE CLASE 3 (e=0.35 m.)
	M3

	CAMA DE ARENA (e=3 a 5 cm.)
	M3

	PROVISIÓN DE ADOQUIN PREF.fc=400 Kg/cm2.
	U

	ADOQUINADO MANO DE OBRA
	M2

	EMPORADO (ARENA FINA)
	M2

	NIVELACION DE POZOS DE REVISIÓN
	U

	NIVELACION DE SUMIDEROS DE A.LL.
	U

	SUMIDEROS DE A. LL. H.F.
	U

	DESALOJO DE RESIDUOS
	M3

	BERMAS DE HORMIGON SIMPLE
	M3

	EXCAVACION PARA CANALIZACION A MANO
	M3

	TUBERIA DE CEMENTO D=200 mm.
	ML

	RELLENO COMPACTADO
	M3

	RAMPAS DE ACCESO PARA CIRCULACION PEATONAL
	U

	SUB-DREN SEGUN DISE¥O
	ML

	SUB-DRENES TIPO FRANCES (SEGUN DISE¥O)
	ML

	EXCAV.SUELO FANGOSO EN PRESENCIA DE AGUA INC.ENTIB
	M3

	SUM. E INST. TUBERIA D=150mm
	ML

	RECONECCION ACOMETIDAS DOM. AGUA POTABLE
	U


4.2. Viabilidad Financiera y/o Económica

Viabilidad Económica: Está determinada por la identificación, cuantificación (medir) y valoración de los beneficios (ahorros) que va a generar el proyecto. La mayoría de proyectos de desarrollo social, por sus características, no van a generar ingresos o beneficios de tipo monetario; sin embargo generan bienestar en los beneficiarios directos e indirectos. La viabilidad económica se determina por la comparación entre los beneficios que va a generar a la sociedad la realización del proyecto, con sus costos. También se puede considerar la determinación de formas eficientes, o de bajo costo, de utilizar los recursos. 

Viabilidad Financiera: Está determinada por la identificación, cuantificación (medir) y valoración de los ingresos que pueda generar el proyecto durante su vida útil y que permita financiar o cubrir la totalidad de los gastos de operación (sueldos y salarios personal contratado, servicios básicos: agua, luz, teléfono, etc.) y mantenimiento (materiales e insumos, repuestos); sería ideal, además, que se consideren los costos de conservación, esto es, los costos destinados a recuperar y garantizar el funcionamiento normal de maquinarias o infraestructura de los servicios públicos, e incrementar o ampliar la cobertura de los mismos hacia otras áreas carentes o con situaciones deficitarias. La rentabilidad se la mide a través de indicadores financieros, los más utilizados son: El valor presente neto (VPN) o Valor Actual Neto (VAN), la Tasa Interna de Retorno (TIR), la relación Beneficio – Costo (B/C), entre otros. Basta con conocer el resultado de un indicador para determinar si el proyecto es viable financieramente o no. 

4.2.1. Supuestos utilizados para el cálculo

El presente proyecto, es social porque contribuye con el desarrollo urbano, con un Sistema Vial que contribuye al logro de los objetivos del Plan de Desarrollo del Buen Vivir PNBV, se busca auspiciar la igualdad, la cohesión y la integración social y territorial en la diversidad, promover el ordenamiento territorial integral, equilibrado, equitativo y sustentable que favorezca la formación de una estructura nación al policéntrica; jerarquizar adecuadamente y mejorar los servicios relacionados con vialidad, transporte terrestre, aéreo, marítimo, señalización, tránsito, logística, energía, y comunicación, respondiendo a las necesidades diferenciadas de la población; fortalecer y ampliar la cobertura de infraestructura básica y de servicios públicos para extender las capacidades y oportunidades económicas.

El Sistema de Mejoramiento Vial con Obras de Asfalto,  generará beneficios tangibles e intangibles que permitirá mejorar la calidad de vida de todos los vecinos frentistas y usuarios de las nuevas obras. En base a estos antecedentes se utilizan los siguientes supuestos:

La inversión del proyecto es de USD $ 8´568.961,28, (incluye costos directos e indirectos), se estima iniciar en el año 2013; con un horizonte del proyecto de 10 años, una tasa de descuento del 8%. El Aporte institucional es del 20% y con crédito el 80% (emisión de Notas Promisorias). 
A.- IMPUESTOS PREDIOS URBANOS:

De conformidad al artículo 497 del Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización COOTAD, por efectos de la actualización de los catastros y el avalúo de los predios urbanos cada bienio, contaremos con ingresos adicionales por concepto del impuesto al predio urbano.
	IMPUESTO PREDIOS URBANOS
	2010
	2011
	2012

	No. Predios tributan
	49.672
	50.954
	52.004

	Impuesto a pagar
	1´261.420,38
	1´318.673,79
	1´504.882,12


Fuente: Dirección Avalúos y Catastros
En base a los datos históricos de la Dirección de Avalúos y Catastros, existe un incremento del 14.12% de los ingresos, producto de la actualización catastral, cada bienio, significa un valor de US $ 186.208,00.

B.- CONTRIBUCIÓN ESPECIAL DE MEJORAS:

De conformidad al Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización, el I. Concejo Municipal aprobó en sesión ordinaría de los  días 6 y 14 de febrero de 2013, aprobó la ORDENANZA QUE NORMA EL COBRO DE LA CONTRIBUCIÓN ESPECIAL DE MEJORAS  POR OBRAS CON OBRAS DE PAVIMENTO, BORDILLOS Y ACERAS EN EL CANTÓN IBARRA, publicado en Registro Oficial No. 935 del miércoles 17 de abril de 2013, con la siguiente inversión:

	Concepto
	Valor

	Inversión Total sin IVA (8´568.961,28-822.620,28).Art. 7 de la Ordenanza.
	7´746.341.00

	Costos Financieros (Art.7 de la Ordenanza)
	3´125.484.97

	Total 
	10´871.826.00

	Recuperación del Costo de la Inversión 85% (Art. 8 de la Ordenanza)
	9´241.052,00

	Contribución Especial de Mejoras-10 Años (Art. 11 de la Ordenanza)
	924.105.20


	RESUMEN  GENERAL APORTE CONTRIBUCIÓN ESPECIAL DE MEJORAS

	RANGO DE PAGO $ MENSUAL
	N° DE PREDIOS FRENTISTAS
	%

	ENTRE 0 Y 25
	733
	66.91%

	ENTRE 25 Y 50
	232
	21.22%

	ENTRE 50 Y 75
	67
	6.12%

	ENTRE 75 Y 100
	32
	2.88%

	MAS DE 100
	31
	2.87%

	TOTAL
	1.095
	100.00%


Fuente: Simulación Catastros (Dirección de Avalúos y Catastros)
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Fuente: Simulación Catastros (Dirección de Avalúos y Catastros)

C.-  APALANCAMIENTO FINANCIERO CON LA CONTRIBUCIÓN ESPECIAL DE MEJORAS DE LA AV. EUGENIO ESPEJO- CHORLAVI; Y, AVENIDAS CAMILO PONCE Y GALO PLAZA LASSO. 
· Recuperación de la inversión del proyecto “Corredor Periférico Sur- Av. Eugenio Espejo Chorlaví Primera y Segunda Etapa”, con una inversión que supera los $ 6´501.664,24, financiado parcialmente con $ 2´844.000,00 del Banco del Estado y la diferencia son fondos propios.

· Adoquinado de las Avenidas Camilo Ponce Enríquez y Galo Plaza, paralelas al proyecto Céntrica Parque Bulevar, las mismas que tiene una inversión de $ 3´834.222,25 financiado por el Ministerio de Transporte y Obras Públicas. La recuperación de la inversión se realiza en cumplimiento al Art. 569 del  COOTAD.
D.- RECUPERACIÓN DEL IVA

El Acuerdo No. 312 del Ministerio de Finanzas de fecha 26 de noviembre de 2012, determina que todas las adquisiciones de bienes y servicios  deben ser facturados por el valor total incluido el 12% del IVA. Los valores del IVA pagados serán reintegrados a los Gobiernos autónomos Descentralizados GADs, mediante la transferencia presupuestaria de capital con cargo al Presupuesto General del Estado.

Según Presupuesto de la Obra Civil  y en base al cronograma valorado presentado por la Dirección de Obras Públicas del Municipio de Ibarra, el adoquinado incluido el IVA es  USD 822.620,28 que se recuperará una vez concluido la ejecución de la obra.

E).- EXTERNALIDAD- AHORRO EN COSTO DE OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO VEHÍCULAR EN EL CANTÓN IBARRA.

En el Servicio de Rentas Municipales, se registró 14.311 propietarios de vehículos que pagaron el impuesto al rodaje en el cantón Ibarra, esta población es beneficiaria de la obra por disponer de vías asfaltadas que permitirán ahorro de tiempo, combustibles, repuestos y seguridad. De igual manera, se supone que por cada vehículo existe un ahorro en los costos de operación y mantenimiento de US $ 3 mensuales.
F.-  EXTERNALIDAD- PLUSVALÍA ÁREA DE INFLUENCIA
El Sistema de Mejoramiento Vial con Obras de Adoquinados, incidirá en el avalúo  de los predios urbanos, el pago de la contribución especial de mejoras por el beneficio presuntivo o real hace que el terreno o edificación suba de precio. En el presente proyecto, consideramos adicionalmente que el área de influencia también se beneficia de las obras colindantes, considerando que por lo menos existen 1.095 predios frentistas de la obra, contribución especial de mejoras que hace que el avalúo de la propiedad sea mayor por lo menos en el costo de la obra civil de US $ 6´855.169.02. 
4.2.2. Identificación, cuantificación y valoración de ingresos, beneficios y costos (de inversión, operación  y mantenimiento)

Inversión: La valoración de la inversión, toma en cuenta todos los costos de mano de obra y materiales de cada uno de los componentes, identificando costos directos e indirectos. 
Costos de Operación y Mantenimiento:

El costo de operación y mantenimiento del sistema vial con obras de adoquinado, se considerará en la proforma presupuestaria de cada año del Gobierno Autónomo Descentralizado Municipal de San Miguel de Ibarra.  

4.2.3. Estrategias para Garantizar el Pago del Servicio de la Deuda

· La emisión de los catastros de Contribución Especial de Mejoras tiene que ser oportuno.
· La recuperación de la inversión será del 85%   del costo total de la obra más costos financieros.
· El 15% que se deja de cobrar debe contar con un financiamiento cruzado, ingresos adicionales en el impuesto predial urbano, plusvalía y alcabalas.

· Este proyecto puede  apalancarse en otros proyectos que fueron financiados en su totalidad o parcialmente por el Gobierno Municipal y/o Gobierno Central, es el caso de las Avenidas Camilo Ponce Enríquez y Galo Plaza, paralelas al proyecto Céntrica Parque Bulevar, las mismas que tiene una inversión de $ 3´834.222,25 financiado por el Ministerio de Transporte y Obras Públicas. La recuperación de la inversión lo realizará en cumplimiento al COOTAD por el Gobierno Municipal de Ibarra.  
· De igual manera, el apalancamiento financiero se apoyará en la recuperación de la inversión del proyecto “Corredor Periférico Sur- Av. Eugenio Espejo Chorlaví Primera y Segunda Etapa”, con una inversión que supera los $ 6´501.664,24, financiado parcialmente con $ 2´844.000,00 del Banco del Estado y la diferencia son fondos propios.

· En cumplimiento al Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización, determina en el Art. 55 literales c) y e), dentro de las competencias exclusivas del gobierno autónomo descentralizado municipal, le corresponde planificar, construir y mantener la vialidad urbana; crear, modificar, exonerar o suprimir mediante ordenanzas, tasas, tarifas y contribuciones especiales de mejoras   

4.2.4. Flujo Financiero y Económico

A efectos de cálculo del Valor Actual Neto se consideran los siguientes criterios:

Inversión del Proyecto: $ 8´568.961,28
Horizonte del proyecto 10 años

Tasas de descuento 8%
FLUJO DE EFECTIVO
	RUBROS
	AÑO BASE 
	Oct-13
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	Sep-23

	ENTRADAS DE EFECTIVO
	 
	                          -   
	      3,416,281 
	  2,619,953 
	   2,619,953 
	    2,649,958 
	  2,649,958 
	    2,684,200 
	   2,684,200 
	    2,723,277 
	  2,723,277 
	   2,644,321 

	A.- IMPUESTOS PREDIOS URBANOS
	 
	                          -   
	           186,208 
	      212,501 
	       212,501 
	         242,506 
	       242,506 
	         276,748 
	       276,748 
	         315,825 
	      315,825 
	       236,869 

	B.- CONTRIBUCIÓN ESPECIAL DE MEJORAS 85% INVERSIÓN DEL PROYECTO 
	 
	                          -   
	           924,105 
	      924,105 
	       924,105 
	         924,105 
	       924,105 
	         924,105 
	       924,105 
	         924,105 
	      924,105 
	       924,105 

	C.- APALANCAMIENTO CONTRIBUCIÓN ESPECIAL DE MEJORAS: VÍA EUGENIO ESPEJO, AV. GALO PLAZA LASSO, AV. CAMILO PONCE
	 
	 
	           540,493 
	      540,493 
	       540,493 
	         540,493 
	       540,493 
	         540,493 
	       540,493 
	         540,493 
	      540,493 
	       540,493 

	D.- RECUPERACIÓN DEL IVA
	 
	 
	           822,620 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	E.- EXTERNALIDAD- AHORRO COSTO OPERACIÓN Y MANTENIMIENTO DE LOS VEHÍCULOS DEL CANTÓN IBARRA
	 
	                          -   
	           257,337 
	      257,337 
	       257,337 
	         257,337 
	       257,337 
	         257,337 
	       257,337 
	         257,337 
	      257,337 
	       257,337 

	F.- EXTERNALIDAD- PLUSVALIA ÁREA DE INFLUENCIA
	 
	                          -   
	           685,517 
	      685,517 
	       685,517 
	         685,517 
	       685,517 
	         685,517 
	       685,517 
	         685,517 
	      685,517 
	       685,517 

	SALIDAS DE EFECTIVO:
	          8,568,961 
	          279,458 
	      1,147,833 
	  1,149,456 
	   1,151,167 
	    1,152,970 
	  1,154,871 
	    1,156,875 
	   1,158,987 
	    1,161,214 
	  1,163,561 
	       886,576 

	COSTOS DE OPERACIÓN DEL PROYECTO
	 
	                          -   
	              30,000 
	         31,623 
	          33,334 
	            35,137 
	          37,038 
	            39,042 
	          41,154 
	            43,380 
	         45,727 
	          48,201 

	Mantenimiento vías adoquinadas
	 
	                          -   
	              30,000 
	         31,623 
	          33,334 
	            35,137 
	          37,038 
	            39,042 
	          41,154 
	            43,380 
	         45,727 
	          48,201 

	GASTOS FINANCIEROS Y OTROS
	 
	          279,458 
	      1,117,833 
	  1,117,833 
	   1,117,833 
	    1,117,833 
	  1,117,833 
	    1,117,833 
	   1,117,833 
	    1,117,833 
	  1,117,833 
	       838,375 

	Interés Deuda - Tabla de Amortización
	 
	          152,715 
	           584,821 
	      540,581 
	       492,670 
	         440,782 
	       384,587 
	         323,728 
	       257,817 
	         186,436 
	      109,131 
	          27,276 

	Amortización de la Deuda
	 
	          126,744 
	           533,012 
	      577,252 
	       625,163 
	         677,052 
	       733,247 
	         794,106 
	       860,016 
	         931,397 
	  1,008,702 
	       811,099 

	INVERSION DEL PROYECTO
	          8,568,961 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	FLUJO NETO DE EFECTIVO
	-         8,568,961 
	-        279,458 
	      2,268,447 
	  1,470,497 
	   1,468,786 
	    1,496,988 
	  1,495,087 
	    1,527,325 
	   1,525,213 
	    1,562,063 
	  1,559,716 
	   1,757,745 

	COSTO DE OPORTUNIDAD 8%
	0.08
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	VAN  - FINANCIERO- SOCIAL
	   1,201,816.97 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	TIR  - FINANCIERO- SOCIAL
	10.69%
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	B/C
	                        1.17 
	  17,182,115 
	   14,094,662 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 

	AÑOS RECUPERACIÓN
	                        6.08 
	  14,707,549 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 
	 


4.2.5. Indicadores económicos y sociales (VAN, B/C, TIR y Otros)

El estudio de la evaluación económica es la parte final de toda la secuencia de análisis de la factibilidad de un proyecto,  el método de análisis a emplearse deberá tomar en cuenta el cambio de valor real del dinero a través del tiempo, así como analizar las ventajas y desventajas de los métodos de análisis que toman en cuenta este punto.

El Valor Presente Neto VPN es el valor monetario que resulta de restar la suma de los flujos descontados a la inversión inicial. Cuando se hacen cálculos de pasar, dinero del presente al futuro, se utiliza una “i” de interés o de crecimiento del dinero, cuando se quiere pasar cantidades futuras al presente se usa una “tasa de descuento” llamada así porque descuenta el valor del dinero en el futuro a su equivalente en el presente.
A los flujos traídos al tiempo cero se les llama flujos descontados, por lo tanto sumar los flujos descontados en el presente y restar la inversión inicial equivale a comparar todas las ganancias esperadas contra todos los desembolsos necesarios para producir esas ganancias, en términos de su valor equivalente en ese momento (tiempo 0)

· Para calcular el VPN se utiliza el costo de capital o TMAR 
· Cuando VPN mayor a 0 esto implica una ganancia extra después de ganar la TMAR aplicada
· Es de gran importancia seleccionar una TMAR adecuada 
TMAR= tasa mínima de aceptación
· VPN=    -P +      FNE1   + FNE 2 +FNE 3+...+FNE 

(1+i)1   (1+i)1  (1+i)2   (1+i)3     (1+i)n

P=inversión inicial
FNE= flujos netos de efectivo
i= interés

La Evaluación Financiera del Proyecto parte de un análisis financiero a social, tomando en cuenta que de conformidad al Art. 8 de  la ORDENANZA QUE NORMA EL COBRO DE LA CONTRIBUCIÓN ESPECIAL DE MEJORAS  POR OBRAS DE MEJORAMIENTO VIAL CON OBRAS DE PAVIMENTO, BORDILLOS Y ACERAS EN EL CANTÓN IBARRA, la recuperación es el 85% del costo del proyecto más costos financieros. Para el análisis en referencia se tomará en cuenta supuestos de beneficios futuros conocidos cómo externalidades.
El VPN o VAN es US $ 1´201.816,97, valor positivo con una tasa de descuento del 8%, resultados que demuestran que el proyecto es viable. El Beneficio/Costo es del 1.17, quiere decir que por cada dólar invertido se recupera USD 1.17, la recuperación de la inversión es aproximadamente en 6 años.
La Tasa Interna de Retorno TIR, es la tasa de descuento que hace que el VPN sea igual a cero. Es la tasa que iguala la suma de los flujos descontados a la inversión inicial. Se llama tasa interna de rendimiento porque supone que el dinero que se gana año con año se reinvierte en su totalidad, es decir es la tasa de rendimiento generada en su totalidad en el interior de la empresa por medio de la reinversión.

Del Flujo de Efectivo, se determina que el VAN es cero cuando el TIR es 10.69%, significa que estamos recuperando el costo de oportunidad, que en el presente caso es la tasa de interés que determina el Banco Central del Ecuador para proyectos de orden social.

También se puede analizar los beneficios intangibles o externalidades producto de la ejecución del proyecto, se espera que la calidad de vida de los habitantes, reactivación económica en el sector, ahorro de tiempo y dinero con vías descongestionadas, generación de empleo, plusvalía de las propiedades, etc. Además,  habrá repercusiones que un proyecto causaría en otros entes económicos o grupos sociales distintos de los beneficiarios. Estos pueden ser efectos externos negativos cuando desmejoren el bienestar de otras poblaciones. Estos vienen a incrementar los costos sociales del proyecto, pues disminuyen el nivel de vida de terceros o les hacen incurrir en costos adicionales para evitar ese efecto negativo, la Municipalidad de Ibarra y la Dirección del Ambiente de Imbabura coordinarán para contar con la licencia ambiental.
4.2.6. Análisis de Sensibilidad

En el análisis de sensibilidad tomamos como referencia la variación futura que puede darse con el monto de la inversión, variación desde un -20% hasta un  +20%(de ahorro a incremento). 

	ANÁLISIS DE SENSIBILIDAD
	ORIGINAL
	VARIACIÓN DE LA INVERSIÓN 

	
	
	10%
	20%
	-10%
	-20%

	VAN
	1´201.816,97
	408.395,00
	-385.028,00
	1´995.239,00
	2´788.662

	TIR
	10.69%
	8.85%
	7.24%
	12.81%
	15.30%

	B/C
	1.17
	1.11
	1.05
	1.23
	1.31

	 AÑOS RECUPERACIÓN
	6.08
	6.69
	7.30
	5.47
	4.86


Los incrementos de la  inversión no debería superar el 10%, caso contrario  el VAN sería negativo  y el TIR menor al costo de oportunidad. También, se observaría que la relación beneficio/costo sería menor a uno.

	ANÁLISIS DE SENSIBILIDAD
	ORIGINAL
	VARIACIÓN DE LAS ENTRADAS Y SALIDAS DE EFECTIVO

	
	
	10%
	-10%
	+20%
	-20%

	VAN
	1´201.816,97
	211.421,00
	288.212,93
	3´029.025,04
	-625.391,11

	TIR
	10.69%
	12,60%
	8.67%
	14.42%
	6.51

	B/C
	1.17
	1,23
	1.10
	1.28
	1.03

	 AÑOS RECUPERACIÓN
	6.08
	5.53
	6,76
	5.07
	7,60


Las entradas y salidas de efectivo futuras del proyecto con un horizonte de diez años, no pueden bajar los ingresos del  10%, los resultados serán negativos, y el proyecto no es atractivo financieramente.
4.3. Análisis de Sostenibilidad

4.3.1. Sustentabilidad económica-financiera

La construcción del Sistema de Mejoramiento Vial con Obras de Adoquinado, permitirá incorporar al equipamiento urbano 27.59 Km de vías de primer orden, proyecto que dinamiza la economía, los resultados serán muchos: incremento de la plusvalía, ahorro operación y mantenimiento de los vehículos, creación de nuevos negociaos y actividades productivas, etc. Esta propuesta de inversión se  convierte en un proyecto ancla, los nuevos emprendimientos se generan de estas grandes obras.

Los gobiernos seccionales dentro de sus competencias exclusivas que determina el Art. 264 de la Constitución de la República del Ecuador, podrán planificar, construir y mantener la vialidad urbana; de igual manera,  crear, modificar o suprimir mediante ordenanzas, tasas y contribuciones especiales de mejoras. Esta disposición legal tiene concordancia con el Art. 575 del Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización COOTAD, son sujetos pasivos de esta obligación los propietarios de los inmuebles beneficiarios, sean personas naturales o jurídicas, sin excepción alguna.

El Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización COOTAD, Art.57 literal c) en las atribuciones del Concejo Municipal, puede crear, modificar, exonerar o extinguir tasas y contribuciones especiales de mejoras por servicios que presta y obras que ejecuta. 
4.3.2. Análisis de impacto ambiental y de riesgo

La Municipalidad de Ibarra, por intermedio de la Dirección de Gestión Ambiental inició con el trámite del certificado de intersección del Ministerio del Ambiente de los diferentes tramos hacer intervenidos. Además, se cuenta con la unidad de Gestión Ambiental, responsable del control y monitoreo de los impactos ambientales, a fin de evitar que el proyecto produzca impactos ambientales negativos. Además, es nuestra responsabilidad cumplir con la legislación y normativa ambiental; se asignará los recursos necesarios para el seguimiento y monitoreo, a fin de evitar el uso inadecuado de los equipos.

Para el estudio de impactos ambientales la Municipalidad de Ibarra se compromete por medio de la Unidad de Gestión Ambiental, realizar todos los trámites necesarios con el propósito de obtener el licenciamiento ambiental para la construcción del Sistema de Mejoramiento Vial con obras de asfalto y adoquinado, por la naturaleza del proyecto se pueden destacar los siguientes aspectos:

· Dado el grado de intervención del proyecto, los impactos que se generan por la intervención tienen un nivel de incidencia bajo frente a los beneficios esperados, este proyecto no tendrá repercusiones importantes en el medio ambiente y resulta viable desde el punto de vista ambiental.

· Los principales impactos negativos en la fase de construcción que se evidencian con la ejecución del proyecto son los siguientes:

· Interrupción momentánea del tráfico vehicular

· Exceso de polvo como consecuencia de los movimientos de tierra.

· Vibración y ruidos por efecto de las maquinarias.

· Eventuales filtraciones de aguas servidas.

· Suspensión temporal del servicio de agua potable.

· Afectación de actividades económicas.

· En la fase de operación igualmente existirán algunos problemas como:

· Incremento de flujo vehicular que producirá ruidos y vibraciones.

· Incremento de riesgo de accidentes.

· Emisión de CO2 y contaminación del aire, producido por motores de combustión interna.

· Los principales impactos positivos que se evidenciarán con la ejecución y operación del proyecto son los siguientes:

· Bienestar colectivo y mejora de la autoestima por vivir en un ambiente urbano renovado.

· Incremento de la plusvalía de los propietarios aledaños.

· Desarrollo urbanístico de los sectores intervenidos.

Para mitigar los impactos ambientales negativos la Municipalidad de Ibarra formulará un plan de manejo ambiental que disminuya los efectos derivados de la construcción de la vía como son los siguientes:

· Afinamiento de motores de maquinaria pesada, que minimice la emisión de gases contaminantes y el ruido de los motores.

· Riego periódico de agua con tanqueros que permita mantener la humedad del suelo y evitar el levantamiento de polvo en las zonas donde se realicen los trabajos.

· Cubrir los baldes de las volquetas con lonas para realizar el transporte ya sea de desalojo de escombros o transporte de materiales pétreos de construcción.

· Evitar la acumulación de escombros en los lechos de las quebradas o recursos hídricos.

· Realizar una adecuada señalización definiendo inclusive vías alternas para el tránsito vehicular.

· En el caso de que construyan campamentos para los constructores se deberá prever la adecuada disposición de residuos sólidos, construcción de fosas sépticas, almacenamiento adecuado de aceites y combustibles.

· Se deberá contar con un plan de contingencias en el caso de que se suscite algún accidente o riesgo de trabajo.

· El personal que se desempeña en la obra deberá contar con el respectivo equipo de protección personal dependiendo de su actividad   

Mapa de Riesgos

Fuente: PDOT-I.2011

4.3.3. Sostenibilidad social: equidad, género, participación ciudadana.

El proyecto, contribuirá al mejoramiento del capital humano, por qué genera empleo, reactivación productiva, accesos vial a todos los sectores del cantón, mejoramiento de servicios, involucramiento comunitario, buscando el equilibrio social bajo el principio del “Buen Vivir”. 

Las estrategias a emplearse son las siguientes:

· Fomentar el involucramiento de la comunidad en la toma de decisiones con la finalidad de que los proyectos que se planifique tengan los resultados esperados.

· Capacitación  para la formación de líderes que apoyen los procesos que permitan mejorar las condiciones de vida de la población.

En cumplimiento al Art. 238 del Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización COOTAD, la priorización de las obras se establece desde las unidades básicas de participación y serán recogidas por la Asamblea Local. 
Propuesta de Participación Ciudadana

La Administración Municipal tiene diversas formas de involucrar a la ciudadanía en la solución de las necesidades colectivas, la radio, televisión, páginas web, datos de prensa, etc. Estos medios de comunicación han permitido que los hombres y mujeres ibarreñas contribuyan con las mejores ideas, a fin de que se apoderen del proyecto.

Además, la Dirección de Participación Ciudadana en coordinación con las Direcciones de Planificación, Obras Públicas, Administración, Avalúos y Catastros, vienen desarrollando un programa de socialización del proyecto en todos los sectores beneficiarios, a fin de conocer la voluntad ciudadana en el pago de la Contribución Especial de Mejoras.

La  Equidad y  Género

El objetivo de la participación ciudadana es propender paulatinamente que la comunidad se vuelva cada vez más participativa con equidad, étnica, de género, con principios de trabajo, honestidad  y  transparencia, donde se permita generar  conciencia ciudadana crítica y propositiva, la integración de los sectores sociales, organizaciones e instituciones, donde se conciba   una  sociedad  tanto en el área urbana, marginal, y rural con las mismas  posibilidades de desarrollo, con la posibilidad de acceder en forma equitativa a la disponibilidad de servicios, acceso a vías, lo que servirá de base para un crecimiento armónico del desarrollo de cada una de las actividades sociales, económicas y productivas.

Deben existir  todos los niveles de participación ciudadana  conformada por hombres mujeres, niños, niñas, adolescentes, jóvenes, adultos, personas con capacidades diferentes, organizaciones, asociaciones, comités, donde su rol fundamental sea definir políticas producto de consensos.  

Los elementos socio culturales que inciden, manteniendo o transformando las relaciones de género:
Comunicacionales        


Económicos
Políticos                   

Ambientales
Demográficos     

Legales
Educativos         

Religiosos

En una misma jornada, la mujer tiene que balancear su tiempo entre varios roles: 
· Reproductivo: el trabajo doméstico, de cuidado y educación de sus hijos, de mantenimiento del hogar y de las relaciones familiares. 
· Productivo: la producción de bienes, servicios y recursos para su propio sustento y el de su familia. 
· Comunitario y Político: responsabilidades cívicas y políticas.
El interés estratégico del estudio de género, implica fortalecer la participación d grupos sociales que tienen escasos poder de negociación o que son discriminados por alguna razón. Se trabaja en el campo de las actitudes o a través de estrategias de comunicación que busca la equidad, promueven los programas/proyectos iguales oportunidades y acceso, participación igualitaria en las decisiones, y/o niveles comparables de control para las mujeres y los hombres de las poblaciones meta. En sostenibilidad los programas cuando M/H tienen voz y voto en lo que se hace y en la forma en que se hace?

5.- PRESUPUESTO DETALLADO Y FUENTES DE FINANCIAMIENTO (CUADRO DE FUENTES Y USOS)

5.1. Presupuesto de la Obra Civil
	COMPONENTE 1.- CONSTRUIR ÁREAS DE ADOQUINADO EN VARIAS VÍAS DEL CANTÓN IBARRA.
	6.855.169,02

	ANTIGUA VÍIA URCUQUI
	141.141.59

	CALLE CUENCA
	56.762,70

	CALLE MARTÍNEZ DE ORBE
	149.341,50

	CALLE RIOBAMBA
	139.708,65

	CALLE TENA
	28.015,00

	CALLE QUITO
	125.421,00

	CALLE S/N URB ZOILA GALARRAGA
	217.239,29

	CALLE VIRGINIA PÉREZ
	123.451,86

	CALLE FEDERICO LARREA
	96.696,87

	CALLE LEONARDO DAVINCI
	28.540,66

	CALLE JUAN MONTALVO
	89.619,96

	CALLE S/N  SECTOR CANDELARIA C1
	27.439,23

	CALLE S/N SECTOR CANDELARIA C2
	60.589,18

	CALLE ARMANDO HIDROBO
	135.761,33

	CALLE JESIUS YEROVI
	461.411,90

	CALLE VIA LAS 4 ESQUINAS
	177.349,00

	CALLE MOJANDA ENTRE PANAMERICANA Y CUNRRO
	59.028,10

	CALLE MOJANDA ENTRE PIMAN Y EXTREMO OESTE
	121.762,00

	CALLE  PIÑAN
	96.615,50

	CALLE SAN MARCOS
	87.086,30

	CALLE SAN PABLO
	93.968,50

	SOLUCIÓN VIAL – PASO INFERIOR POR EL PUENTE LOS MOLINOS 
	48.324,79

	CALLE FRANCISCO DE GOYA
	29.981.04

	CALLE LOS SOLES
	229.566,81

	CALLE 10 DE AGOSTO
	136.051,06

	CALLE 12 DE FEBRERO
	33.371,00

	CALLE 15 DE ENERO
	53.907,00

	CALLE 26 DE SEPTIEMBRE
	11.346,14

	CALLE 27 DE FEBRERO
	26.953,50

	CALLE PRIMERO DE MAYO
	24.643,20

	CALLE LOS GALEANOS DESDE LA MANUELA SAENZ HASTA VÍA LA FLORIDA
	400.420,50

	CALLE LOS GALEANOS ENTRE LA GONZALES DE SAA A 200 m
	125.963,20

	CALLE LOS GERANIOS
	30.804,00

	DISTRIBUIDOR DE TRÁFICO INTERSECCIÓN QUEBRADA LAS FLORES
	274.278,15

	CALLE SANTA ROSA DEL TEJAR
	280.350,20

	CALLE S/N ENTRE EUGENIO ESPEJO Y ARMANDO HIDROVO
	103.629,92

	CALLE CAP. JOSÉ ESPINOZA DE LOS MONTEROS
	56.105,93

	CALLE BUGANBILLAS
	96.519,20

	CALLE LOS CLAVELES
	53.847,96

	CALLE LOS GLADIOLOS
	41.072,00

	CALLE RÍO LITA
	37.116,20

	CALLE S/N ENTRE CALLE LITA Y EL PARQUE
	28.771,25

	CALLE RÍO TIPUTINE
	52.744,86

	CALLE CARLOS PROAÑO
	44.943,99

	AV. EL RETORNO
	634.194,30

	CALLE RIO MICHINAZA
	45.786,41

	AV. LUIS ABEL TAFUR
	226.917,49

	CALLE GRAL JULIO  ANDRADE
	101.750,46

	CALLE  INÉS HERNÁNDEZ
	51.288,65

	CALLE S/N ENTRE AV. RETORNO Y      CALLE CHIMBO
	20.378,75

	CALLE S/N ENTRE TOBIAS MENA Y CARLOS PROAÑO
	36.389,99

	CALLE S/N SECTOR COOPERATIVA 20 DE OCTUBRE
	148.635,39

	CALLE S/N ENTRE AV. EUGENIO ESPEJO Y GONZALES DE SAA
	326.236,48

	CALLE JACINTO EGAS
	72.258,95

	CALLE SÁNCHEZ Y CIFUENTES 
	54.671,10

	CALLE PRINCESA PACCHA
	138.193,68

	CALLE PARQUE LOS ALAMOS ENTRE PRINCESA PACCHA Y CHIMBO
	28.554,86

	CALLE PARQUE LOS ALAMOS ENTRE CHIMBO Y LITA
	24.622,37

	CALLE LITA ENTRE RIO AGUARICO Y RIO CENEPA
	32.040,19

	CALLE RIO CHIMBO
	36.185,49

	CALLE RIO UPANO
	19.843,60

	CALLE CHIMBO ENTRE LA CANDELARIA Y RIO TIPUTINI
	98.589,22

	CALLE S/N ENTRE CALLE JOSÉ ESPINOZA Y RIO TIPUTINI
	20.969,68

	Componente 2.- Implementar obras complementarias y medidas de remediación
	34.275,85

	Componente 3.- Proceso de titularización
	171.379,23

	MÁS: ESCALAMIENTO DE COSTOS
	137.103,38

	MÁS: REAJUSTES DE PRECIOS
	137.103,38

	MÁS: CONTINGENCIAS
	137.103,38

	MÁS FISCALIZACIÓN
	274.206,76

	IVA
	822.620,28

	TOTAL PRESUPUESTO
	8´568.961,28


5.2. Fuentes de Financiamiento
	ITEM
	COMPONENTE
	FUENTES DE FINANCIAMIENTO
	COSTO TOTAL

	
	
	EMISIÓN NOTAS PROMISORIAS
	CONTRAPARTE MUNICIPIO
	

	
	
	CREDITO
	ASIGNACION PRESUPUESTARIA -EE-Min Finanzas (*)
	TOTAL
	
	

	1
	COMPONENTE 1.- CONSTRUIR ÁREAS DE ADOQUINADO EN VARIAS VÍAS DEL CANTÓN IBARRA.
	      6,855,169.02 
	 
	      6,855,169.02 
	 
	      6,855,169.02 

	2
	COMPONENTE 2.- IMPLEMENTAR OBRAS COMPLEMENTARIAS Y MEDIDAS DE REMEDIACIÓN
	 
	 
	                        -   
	       34,275.85 
	           34,275.85 

	3
	COMPONENTE 3.- PROCESO DE TITULARIZACIÓN
	 
	 
	                        -   
	     171,379.23 
	         171,379.23 

	4
	MÁS: ESCALAMIENTO DE COSTOS
	 
	 
	                        -   
	     137,103.38 
	         137,103.38 

	5
	MÁS: REAJUSTES DE PRECIOS
	 
	 
	                        -   
	     137,103.38 
	         137,103.38 

	6
	MÁS: CONTINGENCIAS
	 
	 
	                        -   
	     137,103.38 
	         137,103.38 

	7
	MÁS FISCALIZACIÓN
	 
	 
	                        -   
	     274,206.76 
	         274,206.76 

	8
	IVA
	 
	 
	                        -   
	     822,620.28 
	         822,620.28 

	COSTO TOTAL DEL PROYECTO
	      6,855,169.02 
	 
	      6,855,169.02 
	    1,713,792.26 
	      8,568,961.28 

	PORCENTAJE (Respecto a la obligación crediticia)
	 
	 
	80.00%
	20.00%
	100.00%


6.- ESTRATEGÍA DE EJECUCIÓN

6.1. Estructura operativa

La Municipalidad de Ibarra. Con la finalidad de operativizar la supervisión de la obra, cuenta con la Dirección de Obras Públicas, cuya función principal es formular, dirigir, ejecutar y evaluar los planes y programas del Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial que se vinculan con los objetivos del Plan del Buen Vivir.


Fuente: GADI

El personal asignado a cada área es el siguiente:

· Dirección de OOPP: Director (Ing. Civil) y Secretaria

· Unidad de Programación de Obras: 2 Ing. Civil, 3 Tecnólogos, 2 Asistentes y 1 Secretaria.

· Unidad de fiscalización: 4 Ing. Civiles, 1 Topógrafos, 2 Cadeneros.

· Mantenimiento de Vías: 1 Supervisor de cuadrilla, 13 jornaleros y Personal de maquinaria pesada.

· Parques y Jardines: 1 Agrónomo y Personal de Jardinería.

· Área Técnica de Parroquias: 2 Ingenieros, 1 Arquitecto, 1  Topógrafo, 1 Dibujante y 1 Secretaria.

La Dirección está totalmente equipada con unidades de trabajo que cuentan con equipos de oficina, computadores, plotters, etc.; lo cual permite el normal desarrollo de las actividades del departamento. 

6.2. Arreglos Institucionales y modalidad de ejecución

Para este proyecto en específico, la municipalidad no prevé cooperación interinstitucional directa, sin embargo si ha establecido lazos de comunicación y colaboración con:

	Arreglos Institucionales

	Tipo de ejecución
	Instituciones Involucradas

	Directa (D) o Indirecta (I)
	Tipo de Arreglo
	

	I
	Coordinación en la servicialidad del Proyecto.
	Secretaria Nacional de Riesgos, Ministerio de Transportes y Obras Públicas

	I
	Ficha Ambiental para la construcción de la obra civil requerida. 
	Ministerio de Ambiente

	D
	Coordinación de la mejor estrategia comunicacional a la población.
	Empresa Municipal de Agua Potable EMAPA-I, Municipio de Ibarra,

Juntas Parroquiales y Barriales


6.3. Cronograma Valorado
Anexo Adjunto.

6.4 Origen de los Insumos

	ITEM
	COMPONENTE
	ORIGEN DE LOS INSUMOS
	TOTAL

	
	
	NACIONAL
	IMPORTADO
	

	
	
	%
	USD
	%
	USD
	

	1
	COMPONENTE 1.- CONSTRUIR ÁREAS DE ADOQUINADO EN VARIAS VÍAS DEL CANTÓN IBARRA.
	100%
	   6,855,169.02 
	 
	 
	      6,855,169.02 

	2
	COMPONENTE 2.- IMPLEMENTAR OBRAS COMPLEMENTARIAS Y MEDIDAS DE REMEDIACIÓN
	100%
	    34,275.85 
	 
	 
	           34,275.85 

	3
	COMPONENTE 3.- PROCESO DE TITULARIZACIÓN
	100%
	 171,379.23 
	 
	 
	         171,379.23 

	4
	MÁS: ESCALAMIENTO DE COSTOS
	100%
	      137,103.38 
	 
	 
	         137,103.38 

	5
	MÁS: REAJUSTES DE PRECIOS
	100%
	      137,103.38 
	 
	 
	         137,103.38 

	6
	MÁS: CONTINGENCIAS
	100%
	      137,103.38 
	 
	 
	         137,103.38 

	7
	MÁS FISCALIZACIÓN
	100%
	      274,206.76 
	 
	 
	         274,206.76 

	8
	IVA
	100%
	      822,620.28 
	 
	          -   
	         822,620.28 

	COSTO TOTAL DEL PROYECTO
	100%
	   8,568,961.28 
	 
	 
	      8,568,961.28 


7.- ESTRATEGIA DE SEGUIMIENTO Y EVALUACIÓN

7.1. Monitoreo de la Ejecución

Componente 1.- Construir áreas de adoquinado en varias vías del cantón Ibarra.

· Seguimiento de contratos, supervisión y fiscalización, a cargo de la Dirección de Obras Públicas GADI;

· Inspección técnica del avance físico de la obra y control del avance financiero por fiscalizador;

· Actas de entrega-recepción; y,

· Informes mensuales a la ciudadanía por parte del Señor Alcalde.

Componente 2.- Implementar obras complementarias y medidas de remediación
· Seguimiento de contratos, supervisión y fiscalización, a cargo de la Dirección de Obras Públicas GADI;

· Inspección técnica del avance físico de la obra y control del avance financiero por fiscalizador;

· Actas de entrega-recepción; y,

· Informes mensuales a la ciudadanía por parte del Señor Alcalde.

Componente 3.- Proceso de Titularización

Emisor Público del Sector No Financiero
	Actividad
	Responsable
	Frecuencia

	Aprobación por parte del Concejo Municipal  de endeudamiento a través de Pagarés a la Orden o  Notas Promisorias
	GADM
	Una vez

	Estructuración Financiera
	Casa de Valores, Estructurador, Independiente, Técnico Municipal
	Una vez

	Estructuración Legal
	Casa de Valores, Estudio Jurídico, Técnico Municipal
	Una vez

	Aprobación del Prospecto por la Superintendencia de Bancos
	Superintendencia de Bancos
	Una vez

	Publicación en prensa
	GADM
	Una vez

	Calificación de Riesgos
	Calificadora de Riesgos
	Una vez

	Inscripción
	Bolsa de Valores
	Anual


Colocación

	Actividad
	Responsable
	Frecuencia

	Pago de capital e intereses a inversionistas
	Agente pagador (Banco Central del Ecuador)
	Una vez

	Inscripción en el registro de Mercado de Valores
	Superintendencia de Compañías
	Anual

	Colocación de Títulos
	Casa de Valores
	Una vez

	Revisión de contrato de fideicomiso
	Casa de Valores
	Una vez

	Escrituras (costos legales)
	Casa de Valores
	Una vez

	Impresión Prospecto
	Casa de Valores
	Una vez


Procedimiento Operativo

	Actividad
	Responsable
	Frecuencia

	Mantenimiento para los emisores
	Bolsa de Valores
	Anual

	Administración del fideicomiso
	BCE
	Mensual

	Negociación realizada
	Por negociación realizada
	Anual

	Calificación de riesgos
	Calificadora de Riesgos
	Semestral

	Auditoría Externa
	Compañía Auditora
	Anual

	Intereses a Inversionistas 
	
	10 años

	Contrato de desmaterialización con la entidad que realiza el depósito centralizado de compensación y liquidación de valores
	Casa de Valores
	Una vez


7.2. Evaluación de resultados e impactos

Los medios de verificación de los resultados por cada uno de los componentes, se realizará en función del avance de obra física y financiera, planillas y actas que permitirán evaluar la gestión del proyecto. Los impactos o externalidades positivas y negativas del proyecto se medirá cuando el proyecto esté al servicio de la comunidad, en mejoramiento vial con obras de asfalto y adoquinado, y en general todo lo relacionado con las actividades que garantizan la mejor calidad de vida BUEN VIVIR.   

En lo referente al medio ambiente, el proyecto genera impactos controlables por el movimiento de tierras, traslado de materiales, ubicación del asfalto y adoquinado. Para minimizar el impacto o riesgo, en el proceso de ejecución de la obra pública, se utilizará toda la señalización necesaria y la apertura permanente de un informativo a la ciudadanía.
A nivel de consulta ciudadana se utilizará los medios de comunicación para determinar el grado de aceptación y empoderamiento del proyecto.

7.3. Actualización de la Línea Base

Una vez que se obtenga el financiamiento y se vaya ejecutando el proyecto, la Municipalidad de Ibarra actualizará la línea base en el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial PDOTI.
8.- ANEXOS

· Resolución del Ilustre Concejo Municipal

· Ordenanza de Contribución Especial de Mejoras

· Tabla de Amortización

· Cronograma Valorado

· Mapa de vías adoquinadas según el presente proyecto

· CD con proyección del catastro de Contribución Especial de Mejoras
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Transporte Público de Pasajeros por carretera














Sistema Individual o unitario 














Taxis y camionetas














Sistema colectivo  
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Taxis (a nivel rural)
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� Sendas: Son los canales que sigue el observador o usuario, representadas por calles, senderos, líneas de tránsito (aceras – bordillos), canales y vías (LYNCH, 1974).
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		PROYECTO:		ADOQUINADO VIAS URBANAS DE IBARRA

		TASAS DE CRECIMIENTO										TASAS DE CRECIMIENTO (%)

		PERÍODOS		LIVIANOS		BUSES		CAMIONES				PERÍODOS		LIVIANOS		BUSES		CAMIONES

		2004-2005		1.035200		1.0184		1.0223				2011-2015		2.88		1.5		1.82

		2006-2010		1.031700		1.0165		1.0200				2016-2020		2.59		1.35		1.64

		2011-2014		1.028800		1.0150		1.0182				2021-2031		2.3		1.2		1.46

		PROYECCION DE TPDA		- 0		- 0		- 0		- 0

		AÑOS		LIVIANO		BUS		CAMION		TOTAL

		- 0		- 0		- 0		- 0		- 0

		2004		8,591		1,090		858		10,539

		2005		8,894		1,110		877		10,881

		2006		9,176		1,128		894		11,198

		2007		9,466		1,147		912		11,526

		2008		9,767		1,166		930		11,863

		2009		10,076		1,185		949		12,210

		2010		10,396		1,205		968		12,568

		2011		10,695		1,223		986		12,903

		2012		11,003		1,241		1,004		13,248

		2013		11,320		1,260		1,022		13,601

		2014		11,646		1,279		1,041		13,965

		2015		11,981		1,298		1,059		14,338

		2016		12,292		1,315		1,076		14,683

		2017		12,610		1,333		1,092		15,035

		2018		12,937		1,351		1,109		15,397

		2019		13,272		1,369		1,126		15,767

		2020		13,615		1,388		1,144		16,147

		2021		13,968		1,407		1,161		16,536

		2022		14,330		1,426		1,179		16,934

		2023		14,701		1,445		1,197		17,343

		2024		15,082		1,464		1,216		17,762

		2025		15,472		1,484		1,234		18,191

		2026		15,873		1,504		1,253		18,630

		0		0		0		0		0

		- 0		- 0		- 0		- 0		- 0
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